
ACTA

En la Ciudad de Buenos Aires, Repirblica Argentina, en la Sede
del Ministerio de Ecortotnía y Obras y Servicios Públicos, durante los días 25 y
26 de Septiernbre de 1997, se celebró la Reunión Bilateral de los Orgarrisrnos
de Aplicaciótt del A.T.l.T., corl la presertcia de las Delegaciones de Chile y la
Repirblica Argentina integradas según detalle obrante en el Anexo I de esta
Acta y con el objeto de considerar el Ternario de Trabajo incorporado corno
Anexo II a la rnistna.

El Señor Subsecretario de Trattsporte Temestre, Don Gustavo
ALVAREZ en notnbre del Secretario de Transpofte Doctor Annando N
CANOSA, y en el suyo propio, dio la biertvenida y expresó su agradecilniento
al señor Ministro de Transporte de Chile, Claudio HOHMANN, funcionarios y
ernpresarios que confonnan las delegaciones, destacando la irnportarrcia de la
tarea a desarrollar durante las jonradas, resaltando la participación del Señor
Ministro de Transporte de Chile, lo cual jerarquiza el nivel de la presente
reunión.

A contiuuación hizo Lrso de la palabra el Señor Ministro de
Transpofte de Chile, quien rnanifestó su cornplacencia en participar de la
presente reulliólt, lnaltifestando que se trata de una oportunidad auspiciosa para
el logro de los objetivos conlurles. Resaltó la irnportancia de proceder al
tratantiettto opotlutto y adecuado de los ternas incluidos en la agenda de la
reulliólt, destacando la relevaucia del transporte colno elernento ftnldarnental en
la cadena de producción y corno instnrnrento para minirnizar el costo final de
los b ienes.

Asirnismo, a tnodo de ejernplo, hizo especial rnención de los
inrpoftantes avances logrados erl el del transporte aéreo, la apefiura de los
rnercados y las denolninadas polít icas de cielo abiefio, con sr.l directo impacto
ert la disrninuciórt de costos y aurnento en la calidad de los seruicios.

Si bien el trartspofte terrestre conlleva Lula problernática distinta
resulta válido el desafio de situanlos a la altura de las circunstancias que
plantea e[ desarrollo ecottómico evitando que el transporte constituya una
actividad donde los recursos no seau debidarnente aprovechados.
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Resulta ttecesario propiciar urla política activa de integración
econótnica, precisando que el exceso de regulación irilribe la capacidad del
trattsporte. Expresa que la estrategia Chilena se orientó hacia la desregrrlación
señalaltdo asintistno avallces erl rttateria de reglarnentaciones técllicas, corno
por ejernplo el cotrveftidor catalítico para los automóviles que operan en
Santiago. Destacó la i lnportancia de reflejar esta enunciaciones generales en
los acuerdos que se alcancen, dando rnaterial idad a los rnisrnos. Adenrás de
rne jorar la eficiencia en el traslado de personas y bienes.

Irinalizó su alocución agradeciendo la bienvenida del Señor
Subsecretario de Transpofte Terestre de la Repirblica Argentina.

Garantías de Trállsito

El Mil l istro de Trattsporte de Chile rnanif iesta su l l l 'eocupación
por la difereltte ittterpretación de ttonnas y procedirnientos que ocun'en en la
operación cotidial la indicando que ello se traduce en interferellcias que afectan
al desplazaniettto de vehículos y aurnentarr los costos de operación. Señala que
t'esulta irnprescindible encontrar un mecanismo directo y operativo que
contribuya a resolver en fonna eficaz y oportulta estas interferencias.

Ag'ega que el crecitttietttos de los tráficos y del ilrtercarnbio
getreral el l tre Chile y Argenti l ta obliga a anticiparce a la ocunencia de l luevos
colt fl ictos y a establecer dicho tnecanisnlo para actuar directaltrente eu la
soluciólt de problernas y de paso evitar que las rnáxirnas autoridades tengan
que prestar atettciólt a aspectos operativos y cotidianos de la prestación de
servic ios.

A continuación el Señor Subsecretario de Transpoñe, Don
Gttstavo Alvarez, preciso, que coincide en la necesidad de encontrar un
Itlecatl islno pennallente de resolución de confl ictos. En tal sentido propuso la
cleslgnaciórt de ull delegado por país y un rnecanislno cotidiano de consglta
ellcall l i t tado a la resoluciólt de confl ictos. Sin perjuicio de cornpartir la
lreccsidad de celebrar reuniones bilaterales coll una periodicidacl cle SEIS (6)
I t lcscs, sci la la i t t tportal tc ia dc c¡t tc la per iodicidad de las lnisnlas se vea acler¡ás
eltr iquecida con el trabajo cotidiano de los delegados de cada país, coll el
propósito de institucionalizar las propuesta y darles su con'espondiente
nrecánica de trabajo.

A su vez el Ministro de Chile señaló, que desde la ir l t inra Reunión
celebrada ett la Citrdad de Santiago de Chile ert 1994, las autoridades asiste¡te
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collviniel'oll en fonna rnenos explícita la necesidad de celebrar esta reuuiones
bilaterales de trabajo. Planteó un "rnea culpa", por llo haberse logrado plasrnar
la propuesta. Asitnisrno el Señor Subsecretario de Transporte rnalrifestó el
actterdo entre las partes de concretar esta propuesta, expresando que todo
sisteltla ltecesita ull proceso de rnaduración, viérrdose corno una realidacl la
l 'espoltsabil idad de los gobienros ell rnejorar la gestión de la actividad elt s¡
con junto.

La propuesta cotrcreta es que cada delegado lnantenga una fluida
coll ' lul l icaciÓtl con stt par, con el propósito de optirnizar la resolució¡ de los
inconvenientes que pudieran susci tarse.

El Señor Minrstro de Chile Claudio HOHMANN, sugiere que sin
perj tr icio de la designación de un delegado por país se participe a las
autoridades de cada regiórt para evitar que el diseño del rneca¡isl l lo tenni¡e
por agobiar a ulla sola persolla, y se soluciollen telnas pulltuales.

Hace uso de la palabra el Señor Ernbajador de Chile, expresanclo
stl pellsalnietlto a través de la frase "la econornía sigue a la política",
rnanifestando que las relaciones entre Argentina 1, Chile se ellcuentrall erl una
sittraciórl política excepciottal, pero que aíur siguen pendie¡tes "varias
asignaturas", entre ellos el terna del transporte.

Asuntos Aduaueros.

El señor Ministro de Chile Claudio I-IOFIMANN expresó que erl
Argerlt i l la existelt situaciones acordadas ell el tratado del MERCOSUR, qge l lo
Podrían ser aplicados ell Chile, por carecer éstas rnedidas de suste¡to legal,
ptles llo se basatt ell acuerdos regionales ni bilaterales suscriptos, e¡ el lnarco
del A.T. l .1 ' .  y solo corresportde su apl icación para los países del
MERCOSUR

Sin per juic io de lo anter ior señala
condicionan la operaciórr  de alguuas enrpresas,
cn lbrrna cliscrirni l latoria.

que disposiciones de ese tipo
inrponiél tdole nlayores costos
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El Señor
expresa, con respecto
el problerna y que se
llesar a uu Acuerdo.
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Subsecretario de Transpofte D. Gustavo ALVAREZ,
a este terna que se buscarall los camillos para solucionar
esta trabajando en este sentido con buena voluutad para



La represetrtación Argentina de Aduauas, se refiere al Artículo I I
clel Corlvenio y a la Resolución 1666197, ittterpretando que nos enco¡t¡arnos
delrtro del árnbito del lnismo.

Hace refereltcia tatnbién a la garantía que irnplica para el país la
exigettcla cle la flota lníllitna, attte ilícitos que puedan lleg ay adetectarse.

It l fonna asilnislno de la exigencia de la Aduana de Chile cle
rraci onalizar ell fi 'olltera, colno así tatnbién sobre la obligatoriedacl de la flota
lllítlitna elt trato a los dernás países rniembros del Mercosur.

Chile indica que l lo t iet le Aduanas interiores por lo arrgosto de s¡
ten'itol' io, pero ell catnbio tielte operando ull sistelna denolnilrado "Tl-árnite
alrt icipado" que evita delnoras el l  f i 'ort teras y que pennite a los vehículos q¡e
escogell  dicha lnodalidad no detenerse elt  la aduana de ingreso.

Arlte la situaciól l  planteada la Delegación Argenti¡a co¡vie¡e e¡
postergar la obligatoriedad de la flota rnínilna con respecto a la Repirblica de
Chile, hasta el 3l de diciernbre del comiente año, hasta tanto se logre ¡¡
acttet 'do el l  la lnateria por alnbas partes. La Delegación Chile¡a co¡c¡er-da e¡
la búsqueda de u l la  solución a l  te lna.

Traltspofte de Carqa

La Delegaciórt argentina plantea las siguientes dif icultades:

a- Posibi l idad qt le el tracto cal l t iól l  baje desde la avanzarla aduanera de Los
Libertadores hasta Los Attdes, tnientras se tranl i te la docunlelrtación acluanera,
cltreclattdo el sel l t i -retnolqtte col l  la lnercancía el l  ur ' t  lugar previo al co¡trol
aduanero y bajo la responsabil idad del transport ista.
Los represelttalttes de la Aduana chilena, rnanifiestan qlte ell pri¡cipio ¡o habría
difictrltades para otorgar un salvoconducto provisorio para.i i, ',gr..so del tracto
c¿tl l l iól l  hasta Guardia Vieja o Los Attdes, entendiendo q¡e se trata de casos
l l t t r t t t ta les.  Por ot ra pat te,  se colnpl 'ornete col l lunicar . i tu  autor izació l l  a  la
aduana cle Los Al ldcs.
Lo altterior, es silt periuicio de la competencia que le afecta e¡ el ejercicio
fiscaf izador de otros organismos institucionales.
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b- Mayor infi'aestructura para
caltt idad creciente de carniones.
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la Aduana de Los Ardes pa.a albergar una



t-

I

I

L
L

í

t
I
L

t
L

L.
L-

L
L
L
t
I
I
I
I

Sobre el particular, se expresa que la Acluana de Los Andes ha autnentado
corrsiderablemente su capacidad, disponiendo en la actualidad de oclto bodegas.
Adernás, se hace presente que con el incrernento del trárnite anticipado de los
docurnentos de destinación aduanera tratnitados eu la aduana de Los Attdes, este
problerna tiende a rninirnizarse, rnás aún si se considera que esta rnodalidad de
trárrrite en la actualidad alcanza el 7 5 o/o, tertdiendo a autneutar ailu lnás, cou lo
cual pennite que una cantidad cada vez rnertor pasen a la aduana de Los Andes
desde la avanzada de Los Libertadores. Por otra ¡laile, cabe hacer presettte que
el exarnen fisico asciende a un 3 o/o aproxintado de los docutnetttos tratnitados y
se efectúra de acuerdo a parárnetros de "selección inteligellte".

c- Aurnento del plazo de 24 horas para el aribo de los carniones desde la
avanzada Los Libertadores hasta los pueftos de Satt Antottio o Valparaíso para
su ernbarque a ultrarnar.
Respecto a esta rnateria, se hace presetrte que el plazo de las 24 horas es rnás
que suficiente para recorrer los casi 200 knt, que mediart etttre estos puntos,
tonrando en cuenta adernás que dicho plazo se contabil iza desde el rnonrento del
retiro efectivo desde la avat'tzada Los Libeftadores o Los Andes
respectivalnente.
Sin ernbargo, existetr casos en que la tnercancía debe ser solnetida a control por
otro organisrnos, conro por ejernplo el Servicio AEícola-garradero (SAG), el que
ocupa utr tietnpo indetenrtirtado para cutnplir sus frrnciones, y en estos casos es
fbctible que dicha intervención pueda irnplicar que el vehículo l legue a los
puertos de Valparaíso o San Antonio frrera del referido plazo.
Irrente a esta situación, los representantes de la Aduana de Chile se
conrprorneten a contactarse con las autoriclades del SAG, a objeto de que este
organisnro pueda consigttar en el MIC-DTA el día y la hora en que fue
despachado el canlión, a f in de cornputar el plazo establecido a contar de ese día
y hora.
Por otra patte, cabe precisar que ell estas dos aduanas, la ateución es de 24
horas corridas, por lo tanto la aduana al rnornento de ingreso del vehículo a la
zona prirnaria aduanera puede dejar constancia en el MIC-DTA la hora y el día
cle arribo, cualquiera sea ésta, lo que detenninará si se curnplió dentro o fuera de
ltlazo, para los efectos de formular las denuncias reglarnentarias
coffespondientes.

d- Exigibilidad del original del certificado de origen para el despacho de las
nleroallcías ett aduana.
Sobre este puuto, es preciso señalar que a contar del lnes de enel'o del presente
año, se flexibilizó la exigencia de este documento, eu el sentido de aceptar el
certifhEado en cuestión en origirral, copia o fotocopia.
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detrtro de un plazo f,Úo, genera difrcultades y sanciones. Dado q¡e e¡ Chile este
ellvío lo hace Aduatla intenlalttente, evitándole el trárnite al operador, solicita
qtle Argentit la opel'e de igual fonna, sobre todo collsiderando los avances de esa
Adttalla respecto del rnanejo y transllr isión electrónica de su i l l foltnacióll, tal
corlro se señala ell la Resolución ANA 2549197 y b- Sobre costos por
irnplernentación del sisterna María de control aduanero
Se coltsidera qtle llo existe ulla razón ftrndada para la intelvenció¡ cle gestores
etl esta operaciótt, que debel'ía ser asulnida por la propia adua¡a, debido a que el
Actrerdo I .94 de la XVIII Reunión de Ministros de Obras Púrblicas ), Trarrsporte
de los Países del Corto Sur (Lirna, 1992), está vigente y elirnina la exige¡cia de
inscripción aduanera a los vehículos afectados al transpofte i¡tenlacio¡al
terrestre.
El represelttaltte de Aduana argentina, solicita dejar el tenra pe¡clie¡te para su
estudio, anál is is y poster ior pronunciamiento.

c- Se represertta la inqtrietud por los costos origi l lados por aforos debido a:
- sisterna de nurneración err Paso de los Libres
- habi l i taciól l  "CLAVE"
Esta preocupacióll quedó pendiente para su seguirniento e inforlració¡ por parte
cJe Aduana Argenti l ta.

I
I

Nacional de Aduanas.
En efecto, se dispone quelas rnercancías deberán nacionalizarse en la Aduana
de ingreso:
a) "Porrazones sal l i tar ias o de seguridad pública, de acuerclo co¡ el artículo 2o,
aparlado 5 del Anexo l ,  aspectos aduaneros del Acuerdo', ,  y
e) "cual ldo el l  vir tud a la especie, clase y cal idad que expresa¡leute se
deterlrtitte, el tránsito por el ten'itorio aduanero irnplicar. ui, riesgo eco¡órnico,,.
Ell el prittter caso, no se vislutnbra su real sentido, por cuanto , si bie' esas
lllel'oallcías ptredetr ser objeto de revisión, lto es lnellos cierto que si el
orgattisrtlo colttpetente las rechaza por incurnplir los colltroles cle éste, debiera
i l i lpedirse su i t lgreso al país, cualquiera sea la clest inación adua¡era quc quisier.a
dál 'sele, restt l tando discrirninatorio irnpedir el tránsito si las rne¡ca¡cías obtie'e'
el visto buello respectivo.

d- se plantea a la Aduana argentina el alcance
def núurrero I 6 de la Resolución l666lg7 .

En relación cou el segundo caso,
precisarse cuáles mercancías quedarr
resultaría ulta nonna subjetiva.
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de lo dispuesto en las letras a y e
enlit ida por la Adrninistración

tampoco existe claridad, ya que al llo
obligadas a nacionalizarse en Íiontera.t.

t_
il



t_

e- lncremento del servicio de grúas erl el parqueaclero de la adualra de Los
Andes.
Erl relación a esta rnateria, cabe precisar que el parqueadero a que se refiere la
Delegación argetttina ell la aduana de Los Andes se individualiza con el nonrbre
de "l{ecinto 12", el cual dispone de un espacio sufrciente para dar recepción a
los vehículos de trausporte, coutaudo en la actualidad con tres grúas que hall
satisf 'echo la necesidad de estibas y desestibas.
Sin peduicio de lo attterior, se está artaltzando la factibilidad para licitar las
operaciolles aludidas, y sel'á utta ellrpresa privada quieu las efectire, con lo cual
se podrá dar un servicio lnucho más expedito al requerirse elt la licitacióll la
disposición de gruas de rnayor capacidad.

f '- Posibil idad de consolidar en utl vehículo rnercancías embarcadas en rnás de
tura aduana.
Sobre el patticular, la Delegación aduartera chilena se cornprornete a estudiar
esta lnateria , ya que en la actualidad en Chile no es pennit ida, tornando e¡
coltsideración que es la aduana de partida la que acepta el MIC-DTA
afrrparaltdo ulta lltercaltcía, eu cantidad y nahvaleza detenniuada.

g- Ittcrettleltto cle los valores de peajes los días feriaclos, sitnación que llo ocurre
en la Repirblica Argentina.

La Delegacióll de Chile, a su vez plantea diversas inquietudes que albctan la
operación de los sen¿icios de transporte:

f) inl en s iones

Tolnattdo ell consideración que las nuevas tecnologías están introducie¡do
catl lblos elt los veltículos y equipos uti l izados en el transpofte inte¡tacio¡al,
cLlyas ditnellsiottes excedetr las actuales disposiciones sobre la rnateria, se fiace
llecesario estudiar los antecedetttes técnicos que pennitan adecuar estos
l'equeritnielltos y aclaptarlos a los lluevos desarrollos por parte de al¡bos países.
I-a Delegacióll argettt i t ta lnalt i f iesta su confonnidad a este planteallr ieltto y
scñala que existe ull estudio acerca de estas nlaterias y lo relnit irá pat'a su
consicleración y análisis.

Probl elnas operativos adualreros

a- Chile plarttea que la exigencia de aduanas argentinas a los operadores e¡ el
selltido de retontar fisicarnettte a la aduana de ingreso copia del MIC-DTA
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Por las razolles allotadas resulta collveniente que la Aduana Argentilla precise el
exacto sentido de las disposiciones antes aludidas.

hrlracciones v delitos

Se lrlatlifiesta que sott infiacciollados vehículos cle Transporte Chile¡os er't las
rtttas Argenti l tas, por lto dar ctunplirniento a disposiciones locales col 'no es el
caso por ejemplo de l lo irtdicar velocidad máxirna de 80 Km./h. e¡ los para
choqttes l lonna que l lo es exigible ell la legislación Chilena.

-l'allrbiéll 
es preocupattte para los operadores la inseguridad que se prese¡ta ell

las trttas Argentinas, prueba de ello son los diversos casos de robo de equipo
cltte tratnitatt los tr ibultales de justicia, adernás, de la dilación del proceso y sus
cotlsecuellcias afecta la recuperaciólt de los rnóviles de parte de los propietarios.
[: l l  collsecueltcia se delnallda otorgar r] layor seguridad, conto agil izar-los
tranr i tes judiciales.

Se ltace elltrega de ttlt legajo ilustrativo de delitos que han afectaclo a oper.ador-es
ch l lenos.

Ruedas Superanchas

La Delegación Argettt ina hace referencia al punto de ejes
sirnples coll tlettnláticos superaltchos. hrfonna los i¡co¡ve¡ie¡tes qu.
tl 'al lsporl istas del país plantean, respecto de infracciones por exceso de peso
erl la Repirblica de Chile, al existir falta de ull i fonniclacl elt las
reglalnentaciones de tránsito de arnbos países.

Además se illfonlla que se encuentra eu trarnite de
collsideracióll por parte de las Autoridades del Area ¡l l  Proyecto
reglatnetttario de la legislación de trártsito vigente ell el país, refere¡te a los
aspectos vil lctt lados colt los pesos y dirnensiones de vefuículos y la
expedición de petrnisos por parte de la autoridad cornpete¡te, po¡ie¡do a
disposrción de la delegaciór l  Chi lel la toda la docurnentación relacionada con
el terna el t  cuest ión.

Asimisrno la delegación Chilena expresa que lo irnporta¡te es la
protecciórt de la infi aestructura vial y que en co¡ocirnie¡to del terna.
buscarán las soluciones lnas apropiadas.
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La Delegación de la República Argentina irfonna a través de su
representatrte de la Superintendencia de Segrrros de la Nación, los avances que
en la tnateria se han receptado en el rnarco de los países que integran el
Mercostrr.

La Delegación cle Chile rnanif iesta su voluntad cle tratar colr
proftrndidad en el lnas breve plazo posible, este terna que resulta de singular
irn ¡rortancia.

Intenraciollal ización del Acuerdo Sectorial para
de Mercancías Peligrosas por Cametera.

La Delegación Argenti l la conlull icó
de la nonnativa relacionada coll el Transpofle
Carretera, confonne al Acuerdo suscripto en el
del Sur, ofreciendo la reglarnentación vigente.

Participación en los Tráficos.

la facilitaciólr del Transporte

la próxilna puesta en vigeltcia
de Mercancías Peligrosas por
Arlrbito del Mercado Corniut

Err referencia a lo consigrrado en el Aftículo 29 inc. l ,  2 y 3 del
Acuerdo de Trattsporte lntentaciottal Terrestre, respecto de la parlicipacióll en
los tr 'áficos por parle del país transitado, la Delegación Argentina destacó el
Acuerdo alcaltzado ell oportunidad de XIII Reunióll Bilateral celebrada los
días 26 y 21 de agosto de 1993, en Buenos Aires, en la cual se acordó la
lrarticipación de la f lota argentina en el tráfico Chile-Brasil en tránsito por
Argenti lra.

El Mitristro de Chile mattifestó que si bien reconoce la existencia
de ull acuerdo de tal sentido, €S preciso señalar el coutexto ell el cual fue
adoptado y que dice relación con los derecho del país transitado.

Al respecto, i l rcl ica, que es legít irno que el país transitado sea
ooll lpel lsaclo por el t tso de str i t th'aestructura, cuestión que era i l rviable 1ta¡a el
caso Argentitlo a través del tnecanistno de peajes en la época ell que se adoptó
el acuerdo.

situación ha carnbiado considerablernente erl
vialidad corno parte de una tendencia general err
e de las coucesiones y que en el caso Argentino

No obstaute la
ténnino de cobro por uso de la
la_región estimulada por el aug
.  . - )  /=
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srgrrifica cifras irnportantes que los operadores
peajes (hace referencia a costos actuales por
argentinos). Manifiesta su confonnidad con el
f a infiaestructura ya que establece por un lado
de los costos por transitar y por otro lado
tran si tado.

deben pagar, por cotrceptos de
peaje para diversos corredores
rnecanisrno de la tarif icación de
una sarla y correcta percepción
una justa retribución al país

En dicho coutexto Chile considera que la resewa de flota
penrtisioltada tto tendría uua justificación vigente y constituiría por tanto ulla
regulacióll atetttatoria a su propuesta de apertura y colnpetencia.

Por su parte la Delegación Argentina entendió que no existe ulla
t'egulación del trafico, sino que por el contrario se favorece la cornpetencia al
pennitir el acceso a ulla tercera flota.

Asimisrno sostuvo que ell viftud del principio constitucional de
pertnit ir el l ibre tránsito por el país, existen calnilros altenrativos silr cobro de
pea.ie y refirió qtre el dereclto que le asiste va rnás allá del cobro de un canoll
por el uso de lavía., ya que a la obligación de perrnitir el tránsito se le otorga el
clerecho de la particrpación de referencia.

Sin peduicio de lo
ef'ectuar ull estudio ponnellorizado

Pasajeros

Irf exibilizacióu de los Servicios.

expuesto arnbas Delegacioues acordaron
del tema ell cuestión.

La Delegación Chilena lnalliltesta que los servicios de transporle de
pasajeros entre atnbos paises requieren ser tratados de forrna tal, de aclecual'los
acttrales requeritnientos y otorgar lnayores opoltunidades al desarrollo de la
actlvidad ell beneficios de los usuarios. En tal sentido, €S oportuno abrir ¡¡
debate sobre el tettra, para perlritir su operación rnás eficiente. En prirner lugar
se ltace tlotar qrle las actuales flotas pennisionadas, lnalrtie¡e¡ ulla serie de
restricciolles adrnirtistrativas, que irnpideu alcanzar rnejores fonnas de ope¡ació¡
y que en estas flotas tatnbién, se pueden distirtguir servicios elt los diversos
corredores que a lo lnellos debieran teuer tratamiento diferenciados. tanto en la
zona uorte y sur de alnbos países.

La Delegación Argetttitta, explicitó que primeranlente se debe
r cttal o cuales solt los seruicios que no son prestados correctarne¡te yanal iza

-r= 
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segtridalneltte verificar mediante ult control de fiscalización la prestaciólr q¡e
efectiran las elnpresas. Elt base a ese control la autoridad cornpetente intil¡ará a
las pennisionarias y se procederá en consecuencia.

Se deja collstancia del problerna que en estos rnornentos afecta a
tt l la ell lpresa Chilena de transporte de pasajeros relacionados coll los tr ibutos. v
se solicita se siga aplicando el corlvenio vigente referido a sea l l latel ' ia.

La Delegación Argentina, corl relación al problerna de la doble
tribtrtación expresa su volttntad de clarif,tcar el problenla puntual sirr perj¡ icio de
explicitar el cutttplilniento del acuerdo pertinente sobre tributación.

Problernas Adrninistrativos del Transporte de pasaieros

La Delegación Argentitta plartteó que, el otorgarniento cle perr¡isos
provisot' ios extertdidos por el ténrtino de CINCO (5 ) nreses se prorrog¡e¡
atttolrláticalneltte previa notificación por vía fax a las autoridades cftile¡as, liasta
qrle se licite en fonna defirlitiva el servicio de referencia, sienclo este el irlrico
reqtr is i to exigible para perrni t i r  la cont inuación de la p¡estació¡ de ser-vic io.

La DelegaciÓll Chilerla está de acuerdo con la propuesta pla¡teacla
por la Delegacióll Argenti l la, erl el erttendido de la reciprocida¿. SeEiiOame¡te
rnarl i festó que existe ttt la situación pendiente respecto al otorgar¡ie¡to de
pennisos colnplernelltarios que afectan a operadores de carga y pasajeros, que
fos obliga a hacer trárl l i tes periódicos (cada SE,IS (6) nreses), co¡ los costos v
dernoras que ello i l lvolucra.

La Delegaciórl Argentina tonta ltota y expresa s¡ disposición a
superar el problelna planteado.

Val' ios

corr relación a la per iodicidad de las reuniones
clclcgaciollcs acuerdall celcbrar las rnisl l las cacla SEIS
cotrsecttettcia se conviene qtre la próxirna reu¡ió¡ se reali zará
de 1998, y la sigrriente, en octubre del rnismo año,

t . , . ;  
¡ . ,

I

bi laterales, anrbas
(ó)  n lcscs.  E l l

elr el rnes de abril



Para finalizar se procede a
coordinador por la República Argentina,

desigrar elt caracter de delegado
a la Dra.Si lv ia SUDOL y en sinr i lar
Luis fenrando ORELLANAcarácter por la Repúrblica de Chile al hrg,

/
I
I

POR ARGENTI CHILE

I
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Lista de Participantes



N O M B R E

ING CLAUDIO HOHMANN

PARDO VICENTE
CONZALEZ JAIME
ORELLANA FERNANDO
ABEDRAPO EDUARDO
PETRI ERIC
ROIVÍ ERO PABLO
BRAVO JULIO
COLLAO JUAN
ESPINOSA ¡vf  ARCELA
VARELA FERNANDO
DE LA BARRERA RICARDO
CASTILLO AUGUSTO
IVf UÑOZ JUAN CARLOS
OLIVAREZ FRANCISCO
MONTALBAN GASMIL
LOYERA PATRICIO
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DBLEGACION CI I ILENA

ORGANISMO

SR. MINISTRO DE TRANSPORTE Y TELECOMUNICACIONES
DE CHILE
MINISTERIO DE TRANSPORTE Y TELECOMUNICACIONES
MINISTERIO DE TRANSPORTE Y TELECOMUNICACIONES
MINISTERIO DE TRANSPORTE Y TELECOMLINICACIONES
MINISTERIO DE TRANSPORTE Y TELECOMUNICACIONES
MINISTERIO DE TRANSPORTE Y TELECOMUNICACIONES
EMBAJADA DE CHILE EN ARGENTINA
EMBAJADA DE CHILE EN ARGENTINA
INVESTIGACIÓN DE CHILE EXTRANJERA
MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES
MINISTERIO R R E.E
MINISTERIO R R E.E
I 'vÍINISTERIO R.R E.E.
POLICiA INTERNACIONAL
POLICiA INTERNACIONAL
SERVICIO NACIONAL DE ADUANA
SERVICIO NACIONAL DE ADUANA
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N O M B R E

SIIvIUNOVIC DUSANT
PERROT ESTEBAN
ZAIvIORANO ROBERTO
FERNANDEZ G.  SERCIO
ORELLANA PERALTA LUIS

SALINAS C VICTOR
QUIROZ JUAN EDUARDO
WOLDE CANTO RAMON
LOPEZ IRENE
PRIORI LUIS ALBERTO

QUINTEROS SOTO ADOLFO
ORELLANA BENITEZ
lvf  AURICIO
MUÑOZ SERGIO
MATURANA VELERICIO
ALARCON B GERMAN
BARRERA MIGUEL ILELSO
IBARRA EMILIO
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DELEGACIÓN C]TIILENA

OBSERVADORES

EMPRESA

A . G . E  T . I . C . H .
A G E T I C H
A G E T I C H
A . C . E  T . I . C . H .
ASOCIACIÓru NUEÑOS OE CAIV1INES LOS ANDES. CAMARA
CHILENA DE TRANSPORTE
ASOCIACIÓN OUEÑOS OE CAMINES SAN FELIPE
BUSES AHUMADA
BUSES AHUMADA
BUSES AHUMADA
BUSES AHUMADA
CAMARA CHILENA DE TRANSPORTE DE CARGAS CG
CÁv¡.nN CHILENA DE TRANSPORTE TERRESTRE

CONFEDERACION DUEÑOS OT CANÍIONES DE CHILE
CONFEDERACION NACIONAL DUEÑOS DE CAIVÍIONES
CHI.AR AUTOS
FEDERACIÓN GREMI AL FERROBUS
SENADO DE LA NACIÓN
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N O M B R E

DR ARfvIANDO CANOSA

SR GUSTAVO ALVAREZ

SUDOL SILVIA
BOUZA SERGIO
LOPEZ UTHURRALT RAUL

J A G O D N I K  J O S E  L U I S
CORNA L IL IAN

D U B I N  D A N I E L  H U G O
I A C I U K .  S E R G I O
VALIENTE Iv{ARISA
FILGUEIRA ENRIQUE M
VALIENTE ELIZABETH
PUENTE GABRIEL EDUARDO
ROLDAN VAZQUEZ LILA
HURSLEIN RICARDO
DOXANDABARAT RAUL R
lv l lN IN l  JUAN JOSE
N,IATEO CARLOS MARIANO
N4OLINARI MARIO ALEJANDRO
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DELEGACIÓN ARGENTINA

ORGANISMO

SR SECRETARIO DE TRANSPORTE DE LA REPUBLICA
ARGENTINA
SR SUBSECRETARIO DE TRANSPORTE TERRESTRE DE LA
REPUBLICA ARGENTINA
SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE TERRESTRE
SUB SECRETARIA DE TRANSPORTE TERRESTRE
COMISIÓN NACIONAL DEL TRANSITO Y LA SEGURIDAD
VIAL.
SUBSECRETARI A DE TRANSPORTE TERREST RE
COMISIÓN NACIONAL DEL TRANSITO Y LA SEGURIDAD
VIAL.
SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE TERRESTRE
SUBSECRETARIA DE INTEGRACION CANCILLERiA
C N R T
C . N  R  T . .
C .  N .  R .T
C ANC ILLERiA
CANCILLERiA
CANCILLERiA
DIRECCIÓru CE¡¡ERAL DE ADUANA
GENDARMERiA NACIONAL
SECRETARIA DE SEGURIDAD INTERIOR
SUPERINTENDENCIA DE SEGUROS DE LA NACIÓN
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DELEGACIÓN ARGENTINA

ORSERVADORES

EMPRESAN O M B R E

ORTIZ A, HUGO
PONS LUIS FERNANDO
ROLLA DANIEL HORACIO
R O L L A  D O M I N G O  H O R A C I O
Rofvf  ERO MARIO
BOULIN FERNANDO
VERDAGER MARIO NELSON
AGUGLIARO RUBEN H.
GARCIA H JORGE
IvIONTEDONICO DE SER\/ INI
ROSA
DOMINGUEZ DANIEL
Elvf  ELAJ JULIO CESAR
LAJE JORCE
GALASSO DANIEL EDUARDO
O R C I A N I  D A N I E L
DOIZ ROBERTO
NIORICHEHI ROBERTO
SHNÍ  IDT JOSE C.
AfvI IHUENE lvf  .  JOSE
HATTI  TOMAS ALBA
C A R O  F R A N C I S C O
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A.PRO.CA.M.
A.PRO.CA.M.
ATACI
ATACI
ATACI
AUTOTRANSPORTE ANDES}VÍ AR S.R L CELADI
AUTOTRANSPORTE SAN JUAN S A
C A T A C
C A T A C
C,N.R.T .

C .N.  R .T
CATA Ll lvl lTADA
C . A T A C
CELADI
CELADI
COITRAIvI Ltda.
COITRAM Ltda
F  A . D  E  E . A . C
FADEAC
S UBSECRET ARIA DE TRANSPORTE
U T  A
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Temario de la Reunión Bi lateral Argentina-Chile
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XV RBUNIÓN BILATERAL ARGENTINA-CHILB

DE ORGANISMOS DE APLICACIÓN DBL A.T.T.T.

AGENDA

o Aspectos Aduaneros

Transnorte de Cargas

. Exigencias de flotas

o Ruedas super anchas

' Doble tributación en transporte de pasajeros

o Flexibilización en el transporte de pasajeros

. Garantías de tránsito

. Aspectos relacionados con seguros

. Peaje


