XXV REUNION DE LA COMISION DEL ARTICULO 16 DEL ACUERDO SOBRE
TRANSPORTE INTERNACIONAL TERRESTRE (ATIT)

ACTA

La XXV Reunion de la Comision del Seguimiento del Acuerdo de Alcance Parcial sobre
Transporte Internacional Terrestre (Comisién del Articulo 16 del ATIT), se realizé en
Montevideo, Uruguay entre los dias 14 y 15 de noviembre de 2024, en formato hibrido,
contando con la participacién de los Organismos Nacionales Competentes de Brasil, Chile,
Paraguay y Uruguay, de forma presencial, y de Argentina, Bolivia y Pert en forma virtual.
Asimismo, participaron las Representaciones Permanentes ante la Asociacion
Latinoamericana de Integracion (ALADI) de los Paises Signatarios, representantes del sector
privado y funcionarios de la Secretaria General de la ALADI. La Lista de Participantes se
agrega como Anexo | de la presente Acta.

La apertura de la reunién estuvo a cargo del Jefe de Departamento de Integracion Fisica y
Digital, Rafael Laurentino quien dio la bienvenida a los participantes y destacé la importancia
para la region de los trabajos que se realizan en el marco de la Comision, buscando articular
normas y procedimientos en materia de transporte.

En ese sentido, record6 que desde la Ultima Reunion de la Comision en 2023 se han llevado
a cabo una gran cantidad reuniones por parte de las comisiones y grupos de expertos que
dan seguimiento a los distintos temas, como aspectos aduaneros, transporte ferroviario,
solucion de controversias, entre otros, lo que ha permitido seguir avanzando hacia la
actualizacién del ATIT.

Asimismo, sefial6 que la Secretaria General de la ALADI esta siempre a disposicion de los
paises signatarios y que en particular en los Ultimos meses se han incrementado las gestiones
relativas a la suscripcién de los proyectos de protocolo pendientes.

Posteriormente, el Jefe de Departamento procedié a dar inicio al primer punto incluido en la
Agenda de la reunién, con las consideraciones y resultados que se reflejan a continuacion.

. TEMAS GENERALES
1.1 ELECCION DEL PRESIDENTE

A propuesta de la Delegacién de Paraguay y con el consenso del resto de las delegaciones,
la Presidencia de la reunién quedoé a cargo del delegado de Chile, el sefior Pablo Ortiz, quien
agradecio la confianza para llevar a cabo el encargo.

A continuacion, el Presidente puso a consideracion de las delegaciones la Agenda de la
Reunion, respecto de la cual, se realizaron inclusiones de temas nuevos por parte de las
delegaciones de Brasil y PerQ, asi como de la Secretaria General, en el punto de “Otros
Asuntos”, segun consta en el Anexo Il.



1.2 INFORMES DE LA SECRETARIA
1.2.1 Seguimiento del Proceso de Protocolizacién.

El Presidente se refirio a los trabajos llevados a cabo en el marco de la Subcomision de
Seguimiento de los Proyectos de Protocolo y recordd que el objetivo de ésta es dar impulso y
seguimiento més detallado al avance en el proceso de formalizacion de cada uno de los
proyectos de protocolos pendientes.

En ese sentido, la Secretaria General procedié a informar sobre las dos reuniones realizadas
desde la pasada Reunién de la Comision del Articulo 16 en 2023, destacando, el analisis
llevado a cabo con base en el documento solicitado a la Secretaria General sobre “la
posibilidad de suscribir algan instrumento de la ALADI que permita avanzar en la formalizacion
de las modificaciones acordadas por algunos de los paises signatarios, pudiendo dejarlo
abierto a la adhesion de los demas”, el cual consta como Anexo lll.

Asimismo, la Secretaria General informé el Estado de Situacién de los proyectos de protocolo,
segun consta en el Anexo IV y destacé los avances al respecto:

- Proyecto de Protocolo al ATIT. Modifica los montos de las multas a que se refiere el
Articulo 6° del Sequndo Protocolo Adicional al Acuerdo

Con fecha 20 de septiembre de 2024, se recibi6 la Nota N° 7-5-Z/6 remitida por la
Representacién Permanente de Peru ante la ALADI y el MERCOSUR, en la que comunicé
la conformidad con el proyecto de protocolo referido a la modificacion del monto de las
multas.

El 24 de septiembre de 2024, se dio inicio al proceso de suscripcion, por lo que dicho
instrumento fue enviado a la Representacion Permanente de Bolivia ante la ALADI para
recabar la firma por parte de su Canciller. Actualmente se esta a la espera de recibir el texto
del protocolo firmado por Bolivia, a fin de continuar con el proceso de suscripcion.

- Proyecto de Protocolo que sustituye el Anexo | "Aspectos Aduaneros" del Acuerdo.

Con fecha 30 de octubre de 2024, recibié la Nota N° 57/24 remitida por la Representacion
Permanente de Chile ante la ALADI y el MERCOSUR, mediante la cual comunica la
conformidad con el proyecto de protocolo que sustituye el Anexo | “Aspectos Aduaneros.”

Las delegaciones consultaron a la Delegacion de Bolivia sobre los avances respecto a la
totalidad de los proyectos de protocolo pendientes y expresaron su preocupacion por la
demora en la suscripcion de los proyectos de Protocolo.

Por su parte Bolivia, sefialé que varios de los proyectos ya contaban con la conformidad de
orden técnico, por ejemplo, los referidos a la modificacion de los Anexos | “Aspectos
Aduaneros” y Il “Aspectos Migratorios”, sin embargo, ain no se concluye el analisis en la
cancilleria boliviana. Una vez sea concluido este andlisis se comunicard a la Secretaria
General por las via correspondientes.



Respecto al proyecto de protocolo que modifica el monto de las multas, la Delegacion de
Bolivia sefal6 que esta en fase de revision para su suscripcion y se remitira a la brevedad.

Al respecto, el Presidente transmitié la preocupacion de los operadores que estan muy
expectantes sobre la implementacién del protocolo y recordd que después de la suscripcion
de Bolivia viene la del resto de los paises, incluyendo los tramites internos para su puesta en
vigor.

A consulta de la Delegacion de Brasil, la Secretaria General explicé que, los huevos montos
de multa previstos en el protocolo mencionado seran de aplicacion a los 60 dias corridos
“‘después de la fecha en que la Secretaria General de la ALADI comunique a las partes
Signatarias la recepcidon de la notificacion de todas las Partes Signatarias, relativa al
cumplimiento de las disposiciones legales internas para su puesta en vigor.”

Por otra parte, la Delegacién de Peru se refirid al proyecto de protocolo que modifica los
articulos 17 y 19 del ATIT informando que esta por concluir la opinion del organismo técnico
y ésta sera informada a su Cancilleria a la brevedad, a fin de proceder con la comunicacién
correspondiente a la Secretaria General de la ALADI.

Ademas, respecto al proyecto de protocolo que sustituye el Segundo Protocolo Adicional
sobre Infracciones y Sanciones, la Delegacion de Peru solicito a la Secretaria General ajustar
en el documento de Estado de Situacion la nota referida a Peru, ya que aun esté pendiente el
envio de su conformidad. Asimismo, la Delegacion de Peru solicitdé a la Secretaria General
remitir el texto consolidado de dicho proyecto de protocolo, incluyendo los huevos montos de
las multas acordados en el protocolo respectivo.

En esta oportunidad la Secretaria General explicd que al resto de las delegaciones que no se
requiere el envio de una nueva conformidad al proyecto de protocolo mencionado por lo que,
como se aprecia en el Estado de Situacion, estan pendientes Unicamente las conformidades
de Bolivia y Peru.

Al respecto, las delegaciones entendieron oportuno que la Secretaria General remita para
conocimiento, por correo electrénico, el texto consolidado del proyecto de protocolo referido.

El Presidente propuso la realizacion de una nueva reunion de la Subcomisién de seguimiento
de los proyectos de protocolo antes del 24 de diciembre, a fin de dar celeridad a las gestiones
necesarias para la suscripcion de los proyectos pendientes.

1.2.2 Curso Virtual sobre Transporte.

La Secretaria General presentd un informe sobre el curso “Aspectos normativos, situaciéon
actual y perspectivas del Transporte Internacional Terrestre en el ambito de la ALADI y la
CAN?”, dictado en el Centro Virtual de Formacion de la ALADI, recordando a las Delegaciones
gue para la elaboracion de los contenidos se contdé con el aporte de especialistas de la
Comunidad Andina, de delegados de los paises signatarios del ATIT y funcionarios del
Departamento de Integracion Fisica y Digital de la Secretaria General de la ALADI.



En ese sentido, la Secretaria inform6 que durante este afio 2024 se realiz6 una edicién del
curso entre del 23 de abril al 2 de junio y cont6 con la participacién de mas de 230 inscritos.
Asimismo, puntualizé6 que este afio no se realiz6 una segunda edicion, en virtud de la
actualizacion que se llevara a cabo sobre los contenidos de éste.

El Presidente solicitdé a las Secretaria General facilitar la informacion sobre las ediciones del
mismo el proximo afio 2025 para conocimiento y difusién y que, en ese sentido, sea enviada
oportunamente mediante el grupo de WhatsApp y por correo electrénico.

1.2.3 Actualizacién de la informacidon sobre las Actas de Reuniones Bilaterales y de
los Acuerdos Bilaterales.

La Secretaria General informé a las delegaciones sobre los trabajos de actualizacion
realizados en la pagina web de la ALADI y mostré la nueva visualizacion que se implementé
en colaboracion con la Delegacion de Chile para facilitar y hacer mas intuitiva la navegacion
y basqueda de informacion.

La Delegacion de Peru sefial6 que tomara contacto con la Secretaria General para actualizar
la informacion presentada.

El Presidente se manifesto sobre la importancia de contar con la informacién y, al igual que el
resto de los delegados agradecieron a la Secretaria General por el trabajo realizado.

1.2.4 Informe sobre la solicitud de la Representacion Permanente de Ecuador ante la
ALADI de mantener una reunién entre la Secretaria General y las nuevas
autoridades del Ministerio de Obras Publicas para transmitir algunas consultas
con relacién al ATIT. (Nota No 4-3-/58ALADI/2024 del 9 de agosto de 2024)

La Secretaria General informé que el pasado 14 de agosto a solicitud de la Representacion
de Ecuador ante la ALADI, se sostuvo una reunion virtual con funcionarios del Ministerio de
Comercio y del Ministerio de Transporte de Ecuador con la finalidad de transmitir aspectos
generales del instrumento referido, asi como insumos para el analisis que dichas autoridades
estan realizando. Asimismo, recordd que en 2022 también habia habido un acercamiento por
parte de Ecuador para conocer aspectos generales del ATIT.

En la reunion celebrada en agosto pasado, los funcionarios de Ecuador transmitieron el interés
expresado por su sector privado respecto a una posible adhesiéon al ATIT, y formularon
consultas generales sobre las disposiciones de dicho instrumento.

Al respecto, la Secretaria General informé que explicé a los funcionarios ecuatorianos el
caracter de acuerdo marco del ATIT, los principios fundamentales en los cuales se basa, la
estructura de éste, teniendo en cuenta sus anexos y apéndices, asi como algunos aspectos
gue estan en revision.

Asimismo, la Secretaria General fue consultada sobre el procedimiento de adhesién y, en su
respuesta, indicoé que, en primer lugar, Ecuador deberd comunicar formalmente su interés o
intencién de iniciar las gestiones para adherirse. Una vez recibida esta comunicacion, la
Secretaria General procederia a circularla entre las Representaciones de los paises



signatarios del ATIT y, de conformidad con el Articulo 62 de dicho instrumento, la adhesion se
lleva a cabo mediante negociacién y se formaliza, una vez que se hayan negociado los
términos de la misma entre los paises signatarios y el pais solicitante, mediante la suscripciéon
de un Protocolo Adicional.

Por dltimo, los funcionarios de Ecuador solicitaron a la Secretaria General coordinar una
reunion con las autoridades correspondientes de Bolivia para mantener un dialogo informal,
sobre la experiencia de Bolivia como pais signatario del ATIT y como miembro de la
Comunidad Andina. La Secretaria General, con fecha 18 de septiembre de 2024, remitio la
nota correspondiente a la Representacion de Bolivia y esta a la espera de respuesta para
coordinar lo solicitado.

El Presidente agradecié la informacion brindada y destacé la importancia de dar seguimiento
a la decision que podria tomar Ecuador al respecto.

. TRANSPORTE INTERNACIONAL POR CARRETERA

2.1 DISPOSICIONES GENERALES

2.1.1 Propuesta presentada por Argentina mediante Nota EMSUR-SG N° 102/24 del 4
1.1de septiembre de 2024.

La Delegacién de Argentina presentd la justificacion de su propuesta respecto a la
interpretacion del articulo 4 del ATIT. Por un lado, una cuestién de redaccién que tiene que
ver con la semantica sustituyendo “en la misma” por “en los mismos”. Por otro lado, el
alcance del articulo, que de la redacciéon en sentido literal pareceria muy amplio y sugiere
hacer el analisis correspondiente, tomarse el trabajo de redefinirlo y, en su opinion, dejarlo
acotado a cuestiones de transito y circulacion.

Al respecto, el Presidente record6 que el Articulo 4 del ATIT esta incluido en uno de los
proyectos de protocolo pendientes la Secretaria General presentd la siguiente tabla para
facilitar el analisis:

internacional asi como a su
personal, vehiculos vy
servicios que presten en el
territorio de cada pais,
todas las leyes y
reglamentos vigentes en el
mismo, salvo las
disposiciones contrarias a lo
establecido en este
Convenio.

En particular, cada una de
las partes reconoce el
derecho de la otra de

transporte internacional, asi
como a su personal,
vehiculos y servicios que
presten en el territorio de
cada pais signatario, las
leyes y reglamentos
vigentes en la misma, salvo
las disposiciones contrarias
a lo establecido en este
Acuerdo.

2. Las empresas deberan
dar cumplimiento a las
disposiciones sobre tasas e

CONVENIO DE MAR DEL ATIT PROYECTO DE
PLATA 1977 ARTICULO 4 PROTOCOLO
ARTICULO 6 Articulo 1
(Sustituye pérrafo primero)
Se aplicardnalasempresas | 1. Se aplicaran a las | 1. Se aplicaran al transporte
qgque efectien transporte | empresas que efectlen | internacional las leyes vy

reglamentos vigentes en el
territorio de cada pais
signatario, salvo las
disposiciones contrarias al
texto de este Acuerdo.

2. Las empresas deberan
dar cumplimiento a las
disposiciones sobre tasas e
impuestos establecidos por
cada pais signatario.




impedir la prestacion de | impuestos establecidos por
servicios en su territorio, | cada pais signatario.

cuando no se cumplan los
requisitos exigidos por las
disposiciones de cada pais.

Las delegaciones manifestaron que efectivamente seria oportuno revisar el articulo 4 en el
sentido expresado por la delegacién argentina, buscando dejar claramente establecido su
alcance, evitando conflictos sobre la aplicacion de la legislacion nacional y las disposiciones
del Acuerdo.

En ese contexto y, a modo de ejemplo, la Secretaria General menciond algunos articulos en
los que expresamente se aplica la legislacidon nacional, consagrando la territorialidad como
principio del ATIT (Arts. 9, 11, 22.2, 23, 31.3, 34.5).

A propuesta del Presidente, las delegaciones acordaron la creacion de una “Subcomision de
trabajo-para la Evaluacion del ATIT”, en los términos del articulo 11 del Reglamento de
Funcionamiento de la Comision del Articulo 16 que, entre otros aspectos, se aboque a
revisar el alcance del Articulo 4 del ATIT, segun los intercambios realizados por las
delegaciones en este punto.

La Delegacién de Argentina agradecio la receptividad de su propuesta.

2.2 PERMISOS ORIGINARIOS
2.2.1 Propuesta reformulada por Peru durante la XXIIl Reuniéon de la Comision del

Articulo 16 (septiembre 2022) y modificada en la XXIV Reunidn.

a) Propuesta de modificacion al articulo 25 numeral 3 del ATIT (que_se encuentra en
uno de los proyectos de protocolo pendientes):

La Delegacion de Pera recordo al resto de las delegaciones que, originalmente, su propuesta
fue presentada con el objetivo de establecer los procedimientos para la renovacion del
permiso originario y del permiso complementario. Basicamente la propuesta consta de dos
partes: la primera, busca establecer los requisitos y el plazo para la renovacion del permiso
originario y, la segunda, sobre como deberia renovarse el permiso complementario.

Asimismo, sefiald que, tras revisar el proyecto de protocolo en tramite que incluye la
modificacion del articulo 25, la Delegacion de Per( retira por el momento su propuesta,
considerando que resulta mas conveniente retomar la discusién una vez que el proyecto de
protocolo correspondiente entre en vigor. Esta decision se basa en que, aunque la primera
parte de su propuesta no esta contemplada en la modificacion mencionada, la segunda parte
si se recoge en el numeral 2 del articulo 25 del proyecto de protocolo en tramite.

Por su parte, la Delegacién de Uruguay solicitd dejar constancia en el acta de que ha
cumplido con presentar la propuesta de redaccion del numeral 3 del articulo 25, conforme al
compromiso adquirido en la pasada Reunion del Articulo 16.



b) Revision, actualizacion y consideracion del cuadro comparativo sobre los
procedimientos para la complementacion de permisos relativos al transporte de
cargas y pasajeros, mediante el cual se busca intercambiar informacién para facilitar
y agilizar los procedimientos, con miras a la formalizacion del procedimiento de
prorroga y teniendo en cuenta la necesidad de transparentar los requisitos que cada
pais solicita para la renovacion del permiso originario.

El Presidente recorddé que el cuadro comparativo fue elaborado a solicitud de las
delegaciones durante la XXIII reunién en el afio 2022 y guarda relacién con la propuesta de
la Delegacion de Peru respecto a la modificacion del articulo 25 del ATIT. Asimismo, sefialé
la necesidad de actualizar la informacion contenida, en particular, teniendo en cuenta los
acuerdos bilaterales alcanzados entre varios de los paises signatarios respecto de la
eliminacion del requisito de apostillado.

La Delegacién de Peru sefalé que el cuadro podria quedar como insumo para el analisis
que se realizara en una etapa posterior y destaco la importancia de mantenerlo actualizado.

Al respecto, las delegaciones consideraron de mucha utilidad la informacién incluida en el
cuadro presentado por la Secretaria General y destacaron la importancia de mantenerla
actualizada. En ese sentido, se comprometieron a remitir la informacion correspondiente a
la Secretaria General para su actualizacién.

El cuadro de procedimientos se agrega como Anexo V.
2.3 PERMISOS OCASIONALES

2.3.1 Propuesta presentada por Argentina mediante Nota EMSUR-SG N° 57/22 del 26
de agosto de 2022.

El Presidente se refiri6 a la propuesta de modificaciébn por parte de la Delegacion de
Argentina respecto de la creacién de la figura de un permiso provisorio a otorgarse a
empresas que estan tramitando un permiso originario y sefial6 que la justificacién presentada
anteriormente se refiere a “contar con una herramienta que les permita operar hasta tanto
se otorgue el permiso originario.”

En ese sentido la Delegacion Argentina solicitd incluir el tema en la “Subcomision de trabajo
para la Evaluacion del ATIT”, creada en el punto 2.1.1 anterior.

2.4 INSPECION TECNICA VEHICULAR

2.4.1 Propuesta presentada por Argentina mediante Nota EMSUR-SG N° 102/24 del 4
de septiembre de 2024.

El Presidente dio lectura a la propuesta de modificacién del articulo 32 del ATIT, presentada
por la Delegacion de Argentina, cuyo texto es el siguiente:



“La inspeccién mecanica de un vehiculo practicada en su pais de origen tendra validez para
circular en el territorio de todos los demas paises signatarios.

Cuando el plazo de vigencia del certificado de inspeccidn técnica vehicular peridédica
hubiere expirado en el pais de transito o destino, la vigencia del mismo se extendera
por un plazo adicional hasta el ingreso del vehiculo en su pais de origen, no pudiendo
extenderse el plazo mas alla de los 30 dias corridos.

En el caso de mercancias peligrosas, para poder regresar cargado a su pais de origen
el vehiculo deberad previamente aprobar una inspeccion técnica vehicular en el
referido pais de destino" (AR).

La Delegacion de Argentina sefiala que su propuesta esta alineada con lo tratado en la
reunion del Subgrupo de Trabajo N° 5 'Transporte' de MERCOSUR. En este sentido, sugiere
incorporar dos parrafos al texto vigente del articulo 32, el cual actualmente reconoce dicho
documento como valido en los demas paises signatarios, pero no especifica nada sobre la
vigencia del certificado de revision técnica vehicular.

Las delegaciones intercambiaron distintos aspectos sobre la propuesta y las situaciones
particulares en cada pais y trabajaron sobre la siguiente propuesta de texto:

Propuesta de modificacién del articulo 32 del ATIT:

“La inspeccion técnica vehicular practicada en el pais de origen tendré validez para circular
en el territorio de todos los demas paises signatarios y serd realizada segun los criterios y la
frecuencia acordados entre los paises signatarios, o en su defecto, establecidos por la
legislacion nacional del pais de origen del vehiculo.

Cuando el plazo de vigencia del certificado de la inspeccién técnica vehicular periédica
hubiere expirado en el pais de transito o destino, su vigencia se extendera hasta por 30 dias
corridos hasta el ingreso del vehiculo a su pais de origen.

En el caso de mercancias peligrosas, para poder regresar cargado a su pais de origen, el
vehiculo debera previamente aprobar una inspeccién técnica vehicular en el referido pais de
transito o destino, siempre que dicho pais ofrezca la posibilidad de realizarla a vehiculos
extranjeros.”

Respecto a los dos primeros parrafos todas las delegaciones estuvieron de acuerdo, en
relacion con el tercero, las delegaciones de Argentina, Bolivia, Brasil, Chile y Paraguay
manifestaron estar en condiciones de acompafiar. Por su parte, Perd y Uruguay se
reservaron la opinion sobre el tercer parrafo y llevaron el texto a consulta.

La delegacion de Uruguay considerd importante uniformizar los criterios sobre este tema y
propuso intercambiar informacion sobre cuales paises permiten en la actualidad realizar la
ITV a vehiculos extranjeros y desde cuando cada pais exige dicho requisito a los vehiculos
Okm.



En ese sentido, las delegaciones acordaron incluir este tema en la agenda de “Subcomision
de trabajo para la Evaluacion del ATIT”.

2.5 COURIER INTERNACIONAL
2.5.1 Propuesta presentada por Argentina mediante Nota EMSUR-SG N° 57/22 del 26
de agosto de 2022.

El Presidente recordd que en 2023 el tema fue tratado en la Subcomision de Asuntos
Aduaneros realizada el 8 de septiembre de 2023, en la que todas las delegaciones
manifestaron sus experiencias respecto del tratamiento del régimen de Courier.

Durante la XXIV Reunidn, la Delegacion de Argentina propuso no continuar tratando el tema
del Courier en la agenda de la Subcomision mencionada (priorizando avanzar en el proyecto
de protocolo pendiente), sin embargo, mantenerlo en la agenda de la presente Reunién.

Asimismo, recordd que el “Courier” corresponde al transporte de encomiendas o pequefios
paquetes que pueden ir en general en un vehiculo (no se ha definido todavia si un camién
pequefio o un camion). Pero este tema fue planteado originalmente por la Delegacion de
Argentina con el objetivo de ir regulando ciertos aspectos relacionados.

La Delegacion Argentina inform6 que recientemente se adoptdé a nivel nacional la ley
1005/2024 gue establece un nuevo régimen para encomiendas, lo cual incluiria el “Courier”
por lo que los organismos competentes en la materia se encuentran realizando un analisis
de dicha legislacién y mientras tanto, solicitd la suspensién del tratamiento del tema.

Por su parte Brasil inform6 que estan en negociacion bilateral con Paraguay para vehiculos
de menor porte, lo cual podria ser un antecedente de gran importancia para avanzar en un
régimen de “Courier” internacional en el marco del ATIT.

El Presidente sefialo que este tema podria también darse seguimiento en las reuniones que
mantendra la “Subcomisién de trabajo para la Evaluacién del ATIT” y, enfatizdé en la
conveniencia de intercambiar la legislacion de cada uno de los paises en la materia.

2.6 INFRACCIONES Y SANCIONES

2.6.1 Propuesta presentada por Peri mediante Oficio N° 0504-2022-MTC/18 del 21 de
julio de 2022.

El Presidente sefiald que en la XXIV Reunién, la Delegacién de Peru present6 su propuesta
sobre definir los documentos de transporte que amparan una operacion de transporte
internacional terrestre de carga, entre el momento en el que se toma la carga y el momento
en que se presenta a la Aduana y se emite el Manifiesto Internacional de Carga/Declaracién
de Transito Aduanero MIC/DTA.

El tema esta actualmente en la Agenda de la Subcomision de Aspectos Aduaneros para
abordarse de manera detallada. En septiembre de 2023, en ese ambito, la Delegacion de
Pert manifesto su interés de analizar la posibilidad de suscribir un acuerdo multilateral en el
ambito del ATIT que permita contar con un documento que ampare estas operaciones.



Al respecto, la Delegacion de Peru explicé nuevamente la problematica por la cual surge la
propuesta presentada y recordd que en la anterior reunién de la Comision del Articulo 16
sefalaron la importancia de contar con la informacion por parte de los demas paises sobre
la documentacién que se utilizan para permitir los traslados mencionados. Asimismo,
compartié que se han hecho andlisis bilaterales con Bolivia, Chile y Brasil en los cuales se
ha compartido informacion de utilidad, sin embargo, sugiri6 la elaboracion de una matriz en
este marco con la informacion de todos los paises.

Las delegaciones compartieron sus experiencias nacionales y acordaron dar seguimiento al
tema con un dialogo abierto en el ambito de la “Subcomision de trabajo para la Evaluacion
del ATIT”.

2.6.2 Propuestas presentadas por Perd mediante Oficio N° 0504-2022-MTC/18 del 21
de julio de 2022 y durante la XXIIl Reunién.

El Presidente recordd que en la XXIV Reunion, la Delegacién de Perl recordd su propuesta
sobre eliminar la infraccion sefialada en el numeral 2, literal b) del articulo 4 del Proyecto de
Protocolo de Infracciones y Sanciones, atendiendo al caracter comercial de este seguro el
que, en su opinion seria una responsabilidad del duefio de la carga. (Oficio N° 0504-2022-
MTC/18).

Articulo 4°.- Son infracciones medias las siguientes:

b) De carga.

2. No poseer seguro vigente de responsabilidad civil por dafios a la carga
transportada.

Asimismo, sefialé que, como parte de la propuesta y considerando que el seguro referido
tiene una connotacién comercial en virtud de cubrir los dafios a la carga (el Estado cubre los
dafios a las personas), sugiri6 incorporar la redaccion (en negritas) en el literal ¢) del Articulo
5 del Anexo Il del ATIT:

Articulo 5
Los paises convienen que las cantidades minimas a que deben ascender
las coberturas otorgadas de acuerdo al presente Acuerdo, son las
siguientes:

¢) Responsabilidad civil por dafios a la carga transportada: no inferior a la
responsabilidad civil legal del porteador por carretera en viaje internacional.
Esta cobertura sera opcional y se aplicara por acuerdo del duefio de la
cargay el transportista, lo que constaré en la CRT.

La justificacion planteada por la Delegacion del Peru es la siguiente: si la cobertura por la
responsabilidad civil por dafios a la carga transportada se convierte en opcional,
desaparecera la razon de la infraccion "No poseer seguro vigente de responsabilidad civil

10



por dafios a la carga transportada” que se sefiala en el numeral 2, literal b) del articulo 4 del
Segundo Protocolo Adicional sobre Infracciones y Sanciones al ATIT.

Por su parte la Delegacion de Peru record6 que, derivado de las discusiones y analisis en la
pasada Reunion, le fue encomendado la redaccion de una nueva propuesta. En ese sentido,
habiendo hecho una evaluacion interna del tema presenté la siguiente modificacion al
articulo 13 del ATIT, eliminando las propuestas de modificacion anteriores:

Articulo 13°.- Las empresas de transporte por carretera que realicen viajes
internacionales deberan contratar seguros por las responsabilidades
emergentes del contrato de transporte, ya sea de carga, de personas y de
su equipaje -acompafado o despachado- y la responsabilidad civil por
lesiones o dafios ocasionados a terceros no transportados, de acuerdo a
las normas que se establecen en el Anexo "Seguros” del presente
Acuerdo.

Las empresas de transporte que realizan transporte transfronterizo de
carga en la zona de integracion fronteriza de los paises signatarios estan
exoneradas de la obligacibn de contratar el seguro por las
responsabilidades emergentes del contrato de transporte de carga, lo que
debera constar en la CRT” (PE)

Las delegaciones agradecieron la propuesta y realizaron manifestaciones generales al tema,
mencionando, en principio, la existencia de ciertas limitaciones para estar en posibilidad de
acompafarla.

Las delegaciones acordaron llevar el tema a consulta internas e incluirlo en la agenda de la
“Subcomisién de trabajo para la Evaluacion del ATIT”.

2.6.3 Propuesta presentada por Argentina mediante Nota EMSUR-SG N° 51/23 del 26
de julio de 2023.

El Presidente record6 que en la XXIV Reunidn la Delegacion de Argentina propuso realizar
un intercambio de informacion respecto del tratamiento que cada uno de los paises brinda
en su legislacién interna, al instituto de la suspension como medida de apremio, con el objeto
de evaluar la profundizacion del tema ya que, en el Segundo Protocolo de Infracciones y
Sanciones, solo se aborda hasta la aplicacién de la sancién y no asi su procedimiento de
cobro.

La Delegaciéon de Argentina abundé sobre su propuesta y expreso el interés de que en el
ambito del ATIT, a partir de una multa firme se pueda trabajar en establecer un procedimiento
de ejecucion que permita agilizar el cobro, teniendo en cuenta el debido proceso.

El resto de las delegaciones compartieron informacién sobre el tratamiento de la tematica en
las legislaciones nacionales y concordaron en continuar el andlisis en el marco de la
“Subcomision de trabajo para la Evaluacién del ATIT”.
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3. TRANSPORTE FERROVIARIO

El Presidente sefial6 que durante el afio se han llevado a cabo reuniones sistematicas para
el andlisis y revision del Capitulo de Transporte Internacional de Mercancias por Ferrocarril
(Capitulo 1ll) y agradeci6, tanto a la Secretaria como al resto de las delegaciones, por el
esfuerzo realizado.

La Secretaria General hizo un breve resumen de los antecedentes para la modificacion del
Capitulo 1l referido y procedié a detallar el avance de los trabajos, refiriéndose a la
metodologia y resultados.

En ese sentido, informé que en lo que va del afio 2024 se han llevado a cabo 6
videoconferencias entre los meses de abril y septiembre, con la participacion de los
delegados de los siete paises signatarios del ATIT. Como resultado de la revisién, se
acordaron 53 propuestas de modificacion, quedando aln en andlisis 14 propuestas de
modificacion que estan siendo analizadas.

En vista del avance sefialado, las delegaciones estuvieron de acuerdo en la importancia de
programar una reunién presencial para el proximo afio. De forma previa, solicitaron a la
Secretaria General coordinar una reunion virtual.

El informe detallado y las actas finales de las reuniones realizadas quedaran incluidas en el
Anexo VI del Acta Final de la presente Reunion Plenaria.

4. ASPECTOS ADUANEROS

La Secretaria General informé sobre los trabajos realizados en el marco de la Subcomision
de Aspectos Aduaneros, desde la pasada Reunién de la Comision del Articulo 16.

En ese sentido, se refirid a la realizaciébn de una reunién en octubre de 2023, en la cual
participaron de representantes de las Aduanas, de los Ministerios de Relaciones Exteriores
y de los Ministerios de Transporte de los siete paises miembros del Acuerdo, a los efectos
de analizar los comentarios de la Delegacion de Chile al Proyecto de Protocolo que sustituye
el Anexo | "Aspectos Aduaneros" del ATIT.

Asimismo, informé sobre la recepcién de la Nota N° 57/24 de fecha 30 de octubre de 2024,
remitida por la Representacion Permanente de Chile ante la ALADI y el MERCOSUR,
mediante la cual comunica la conformidad con el proyecto de protocolo que sustituye el
Anexo | “Aspectos Aduaneros.” En este punto la Secretaria General recordé que aun esta
pendiente recibir la nota por parte de Bolivia con la manifestacion de conformidad con el
proyecto de protocolo mencionado.

Por otra parte la Secretaria informé sobre la Nota EBUR 343/2024 de la Representacion
Permanente de Bolivia ante la ALADI y MERCOSUR enviada con fecha el 30 de julio de
2024 a la Secretaria General y remitida a las Representaciones Permanentes ante la ALADI
de los paises signatarios del ATIT, mediante la cual solicita “realizar las modificaciones y
ajustes que sean necesarios en el Anexo | — Aspectos Aduaneros del ATIT” conforme a la
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propuesta presentada sobre disminuir la cantidad de ejemplares de Manifiesto Internacional
de Carga/Declaraciéon de Transito Aduanero (MIC/DTA).

Al respecto la Delegacion de Bolivia explicd su propuesta y sefialé que dado la utilizacion
del MIC/DTA electrénico, procedia a retirar el tema de la agenda.

El informe detallado y las actas finales de las reuniones realizadas quedaran incluidas en el
Anexo VIl del Acta Final de la presente Reunion Plenaria.

5. SEGUROS
5.1 Montos indemnizatorios
La Presidencia recordd los antecedentes de la propuesta referidos a la posibilidad de
aumentar los montos indemnizatorios tomando como referencia lo contemplado en el

Acuerdo Multilateral suscrito entre Argentina, Brasil y Uruguay, que posteriormente suscribi6
Paraguay, el cual se agrega como Anexo VIII a la presente Acta.

Seguro Responsabilidad Civil dafios a terceros no transportados

ATIT

Acuerdo Multilateral

Por persona: USD 20.000
Por bienes: USD 15.000
Por acontecimiento (catastrofe): 120.000

Por persona: USD 50.000

Por bienes: USD 30.000

Por acontecimiento (catastrofe): USD
200.000

Seguro Responsabilidad Civil dafios a pasajeros

Acuerdo Multilateral

ATIT
Por persona: USD 20.000
Por acontecimiento: USD 200.000
(catastrofe)
Equipaje:
-por persona USD 500
-por acontecimiento USD 10.000
(catastrofe)

Por Persona: USD 50.000
Por acontecimiento: | USD 240.000
(catéastrofe)

Equipaje:

-por persona USD 1.000
-por acontecimiento | USD 10.000
(catéastrofe)

La Presidencia informé al respecto que, como Delegacion de Chile, estaria en condiciones
de acompafar, siempre y cuando se trate de una modificacion al ATIT y cuente con el
consenso de todas las delegaciones.

Asimismo, la Presidencia sefialé que la propuesta implicaria modificar el texto del ATIT (Art.
5 del Anexo Il Aspectos de Seguros).
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Al respecto las delegaciones de Bolivia y Perl manifestaron que el tema continta en andlisis
internos y, en ese sentido, se acordd incluir el tema en los analisis de la “Subcomision de
trabajo para la Evaluacion del ATIT”.

6. SOLUCION DE CONTROVERSIAS

La Secretaria General procedi6 a hacer un resumen sobre los antecedentes de la
negociacion del proyecto de Régimen de Solucion de Controversias del ATIT, la cual dio
inicio en 2017, tomando como base el Proyecto de Régimen presentado oportunamente por
Argentina en ocasion de la celebracion de la XVIII Reunion de la Comisién del Art. 16 del
ATIT celebrada entre los dias 28 al 30 de junio de 2017.

Asimismo, se informo a la Delegaciones que, con posterioridad a la reunién de la Comision
del Art. 16. (desarrollada entre el 26 y 28 de setiembre de 2023), se llevaron a cabo 2
reunionesy, en lo que va del afio 2024, se realizaron 4 reuniones mas, la Gltima de las cuales
fue en el mes de setiembre pasado. Estas reuniones se han llevado a cabo en formato virtual,
con la participacién de los delegados de los siete paises signatarios del ATIT, en las que se
analizaron los articulos del proyecto de régimen y se lograron significativos avances.

Ademas, la Secretaria General destac6 que actualmente el proyecto de Régimen consta de
28 articulos totalmente laudados y 12 articulos que contintan siendo analizados por parte
de las delegaciones.

La Secretaria General dej6 manifestado que en las instancias en que se encuentra la
negociacién podria ser conveniente evaluar la posibilidad de mantener encuentros
presenciales con la finalidad de impulsar los avances y, en ese sentido, las delegaciones
expresaron su disponibilidad para tener una reunién presencial de forma previa a la préxima
Reunidn de la Comision del Articulo 16.

La Presidencia puso a consideracion de las delegaciones realizar dos reuniones virtuales de
4 horas y mantener una reunién presencial durante el mes de agosto del 2025. Las
delegaciones estuvieron de acuerdo y solicitaron al a Secretaria General realizar las
coordinaciones correspondientes.

El informe detallado y las actas finales de las reuniones realizadas quedaran incluidas en el
Anexo IX correspondiente al Acta Final de la presente Reuniéon Plenaria.

7. ELIMINACION REQUISITO DE REALIZAR APOSTILLA DE LA HAYA Y
RECONOCIMIENTO DE DOCUMENTOS ELECTRONICOS DEL ATIT APLICADO AL
TRANSPORTE INTERNACIONAL TERRESTRE.

La Secretaria General, presenté brevemente los antecedentes de las reuniones y destaco

que, entre el mes de septiembre de 2023 y septiembre de 2024, se llevaron a cabo 4
reuniones en formato virtual con la participaciéon de las delegaciones.
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Asimismo, inform6 que, a solicitud del Grupo de Expertos, se realiz6 una recopilacion
actualizada de la legislacién de cada pais, a los efectos de conocer la nomenclatura que se
utiliza en cada uno respecto a las firmas electrénicas, el cual fue remitido a las delegaciones.

Detall6 que actualmente el Grupo de Expertos analiza la propuesta presentada por la
Secretaria General de un proyecto de protocolo adicional al ATIT para “dispensar la
exigencia de la apostilla a que se refiere el Convenio sobre Apostilla suscrito en La
Haya el 5 de octubre de 1961, a los documentos de idoneidad”, elaborado con base en
la propuesta compartida por la Delegacién de Chile y las experiencias bilaterales.

Finalmente, la Delegacion de Argentina informo que estara enviando a la Secretaria General
los acuerdos bilaterales que suscribioé con Brasil, Chile y Paraguay, y recordd que Argentina
no estara exigiendo el requisito de apostillado para aquellos tramites en transito de los paises
mencionados (con los que tiene acuerdo).

El informe detallado y las actas finales de las reuniones realizadas quedaran incluidas en el
Anexo X correspondiente al Acta Final de la presente Reunidn Plenaria.

8. OTROS ASUNTOS

8.1Propuesta de Pertu enviada mediante Oficio N° 1198-2024- MTC/18 d fecha
20 de septiembre de 2024.

El Presidente se refirid6 a la propuesta de Perl sobre la posibilidad de establecer como
requisito para la habilitacion de los vehiculos automotores al transporte internacional por
carretera, cuyo afio modelo es posterior al afio 2018, el cumplimiento de las hormas EURO
IV, EPA 2007 o TIER 3 (Bin 200) o de mayor exigencia, segun corresponda, tal como se
muestra en el Anexo | del Decreto Supremo N° 29-2021-MINAM", el cual consta como Anexo
XI.

La Delegacion de Peru sefalé que su propuesta busca mejorar las condiciones del parque
automotor que se habilita al transporte internacional por carretera en el marco de los
esfuerzos que realizan los paises por reducir la contaminacion ambiental y la disminucién de
las emisiones de gases de efecto invernadero producidos por fuentes méviles. En tal sentido,
propuso establecer como requisito para la habilitacién vehicular el cumplimiento de las
normas Euro 1V, V, etc. de tal manera que se impulse la renovacion del parque y se adopten
energias mas limpias en el marco del ATIT.

Las delegaciones intercambiaron aspectos generales de las legislaciones internas y sus
aproximaciones generales al tema. Asimismo, solicitaron a la Delegaciéon de Peru presentar
una propuesta concreta para estar en posibilidad de analizarla.

A propuesta de la delegacion de Uruguay se acordo intercambiar informacién sobre la norma
de emision con que cada pais cuenta actualmente, asi como a propuesta de la delegacion
de Argentina agregar el dato de la relacion peso/potencia. Por otro lado, la delegacion de
Uruguay remarc6 que en caso de avanzar en la propuesta de Peru la exigencia no deberia
ser de aplicacion retroactiva.

15



La Delegacion de Peru agradecio la disposicion de las delegaciones para conversar sobre
la materia y se comprometié a elaborar la propuesta solicitada a fin de analizarla en el marco
de la “Subcomision de trabajo para la Evaluacion del ATIT”.

8.2Propuesta de Peru enviada mediante Oficio N° 1198-2024- MTC/60 del 7 de
noviembre de 2024.

La Delegacion de Peru present6 su propuesta sobre la posibilidad de reconocer y aceptar la
Carta de Porte Internacional con firma digital, como una medida de facilitacion de las
operaciones del transporte internacional de mercancias por carretera y profundizé en la
necesidad de realizar un debate en el seno de esta Comision para impulsar esta medida en el
marco del ATIT.

Las delegaciones intercambiaron opiniones y puntos de vista en cuanto a la propuesta de Peru
y acordaron incluir el tema en la Subcomisién que analiza la eliminacion del requisito de apostilla
de La Haya.

8.3 Propuesta de Brasil — subrogacion y repeticion del seguro de la carga

El Presidente mencion6 que la propuesta de Brasil esta vinculada al tema de “seguro de
responsabilidad civil con dafios a la carga” y especificamente a la “subrogacion” y
eventualmente la “repeticion”. Es un tema que se tratd6 en el marco de la reunion del
Subgrupo N° 5 Transporte de MERCOSUR, en donde se analiz6 el alcance que tiene la
cobertura por parte de la compafiia de seguro.

Al respecto, la Delegacion de Brasil presentd su propuesta, mencionando las dificultades
que se han presentado y la importancia de tratar el tema en el &mbito del ATIT, teniendo en
cuenta las disposiciones del Acuerdo 1.67 de la (XVI) Reunién de Ministros Obras Publicas
y Transporte del Cono Sur, el cual se agrega como Anexo XII.

En particular, sefialé que la Clausula 17 que se refiere a la “Subrogacion” del Acuerdo 1.67,
interpretada en sentido amplio, fue recientemente utilizada por compafias de seguros para
accionar contra transportistas “subcontratados” como responsables del accidente, lo cual
genera costos muy elevados para estos transportistas, imposibilitando en los hechos el uso
de la figura de la subcontratacion en Brasil.

En ese sentido, teniendo en cuenta lo previsto en el articulo 64 del ATIT, la propuesta de
Brasil es maodificar la Ultima frase de la Clausula 17 del Acuerdo 1.67 incluyendo al final la
referencia a “terceros transportistas”.

El Presidente se refirid al Acuerdo 1.67 y recordd a las delegaciones que este instrumento
forma parte integrante del ATIT, en virtud del mencionado articulo 64 y procedi6 a realizar
una breve explicacion sobre la evolucion histérica que ha tenido la interpretacion de la
Clausula 17 “Subrogacion” en andlisis.
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Asimismo, se destacé la importancia del concepto de “interés asegurable” utilizado por las
compafias de seguro y cuya interpretacion también deberia ser parte del analisis y trabajos
futuros.

La delegacién de Uruguay informé que efectivamente el tema se esta abordando en el marco
del SGT N°5 Transporte del MERCOSUR a raiz de las dificultades al respecto manifestadas
por el sector privado de su pais y que ademas el tema fue derivado al correspondiente SGT
N°4 Asuntos Financieros para que fuera tratado por los expertos en la materia. Sin perjuicio
de ello, remarcé que en su legislaciébn nacional existe un matiz entre los conceptos de
subrogacion y repeticion, y sefiald que ademas se trata de una cuestiébn de derecho
internacional privado que ata la norma aplicable al caso concreto y al foro competente que
corresponda. En dicho sentido y para poder avanzar en el analisis del tema solicité a la
delegacion de Brasil poder identificar el articulo especifico de la normativa de Brasil que
excluye la posibilidad de la repeticion contra el transportista subcontratado. Reiteré ademas
gue el tema es de competencia de las autoridades que regulan el sector de seguros a las
cudles se ha solicitado un pronunciamiento.

Las delegaciones consideraron importante que se aporte informacién sobre casos concretos
para analizar la exclusiéon que las compafias de seguro estan aplicando, considerando que
la Clausula 17 rige las condiciones generales, teniendo cada contrato una serie de
condiciones particulares.

Las delegaciones agradecieron las explicaciones y acordaron en la importancia de analizar
y dar tratamiento al tema en el &mbito del ATIT, por lo que definieron incorporarlo a las
distintas tematicas que seran parte de la agenda de la “Subcomision de trabajo para la
Evaluacién del ATIT”.

Asimismo, a solicitud de las delegaciones, la Delegacién de Brasil, se comprometié a aportar
mas informacién sobre la casuistica presentada que originé su propuesta.

8.4Alcance del Articulo 64 del ATIT

La Secretaria General se refiri6 a la necesidad de conocer y determinar cuales son los
acuerdos emanados de la Reunién de Ministros de Obras Publicas y de Transporte de los
Paises del Cono Sur que mantienen plena vigencia en los términos establecidos en el
Articulo 64 del ATIT.

Al respecto, recordd que el referido foro ministerial comenzé a reunirse en el afio 1970 y lo
hizo incluso hasta luego de entrar en vigor el ATIT, en 1990 y 1991 dependiendo del pais.
No obstante ello, resalté que el Convenio de Mar del Plata, antecedente inmediato del ATIT,
se suscribi6 el 11 de noviembre de 1977 y fue sustituido por el ATIT a la entrada en vigor de
este Gltimo.

Por lo anterior, transmiti6 que es necesario determinar cuales de esos acuerdos fueron
adoptados en el marco del Convenio de Mar del Plata, pues serian esos acuerdos solamente
los que mantendrian hoy plena vigencia por efecto de lo establecido en el mencionado
Articulo 64.
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Asimismo, la Secretaria General recordd que los mas de cien acuerdos emanados de la
Reunion de Ministros, cuando no toman la forma de acuerdos internacionales o no son
incorporados a los ordenamientos juridicos de los paises, carecen de obligatoriedad, siendo
a todos los efectos compromisos de buena fe.

En el caso particular de los acuerdos a que refiere el Articulo 64, la obligatoriedad o plena
vigencia esta dada por la remision que a ellos hace dicho Articulo, toda vez que el ATIT ha
sido incorporado por los paises Partes a sus respectivos ordenamientos juridicos internos.

Con respecto a la forma en cédmo se numeraban los acuerdos ministeriales, la Secretaria
General se refirié a que aquellos que comienzan con el nimero 1 corresponden a los que se
gestaron en la Comisién de Transporte, mientras que los que comienzan con el nimero 2,
corresponden a la Comision de Obras Publicas. EI nimero romano que figura entre
paréntesis identifica a la reunién en la cual se adopté el texto final del acuerdo. Al respecto,
la Secretaria precisé que hay acuerdos, como por ejemplo el 1.6 que dio origen al propio
ATIT, que se gestaron a lo largo de varias reuniones, siendo la primera en 1974 [Acuerdo
1.6 (V)] y la tltima en 1989 [Acuerdo 1.6 (XVI)]. Dicha serie se continud posteriormente para
resolver cuestiones complementarias.

Como ejemplo de estos acuerdos, la Secretaria General cit6 los siguientes: el Acuerdo 1.67
(XV1) de 1989, relativo al seguro de responsabilidad civil del transportador por carretera en
viaje internacional; el Acuerdo 1.76 (XVI) de 1989, referido a la adopcién de un modelo de
Carta de Porte — Conocimiento para el transporte internacional por carretera (CRT); y el
Acuerdo 1.97 (XVIII) de 1991, mediante el cual se adopt6 el formulario del MIC/DTA.

Respecto de este Ultimo, la Secretaria General llamé la atencion sobre la fecha y la instancia
en que adopt6 el formulario MIC/DTA. En cuanto a la fecha, fue en forma posterior a la
suscripcion del ATIT y a su entrada en vigor, por lo menos para algunos paises. Con respecto
a la instancia, lo hizo la reunién de Ministros en lugar de la Comisién del Articulo 16 del ATIT,
no obstante que en el Articulo 11 del Anexo | sobre Aspectos Aduaneros del Acuerdo se
especifica, a titulo expreso, que quien debe aprobar el modelo de formulario es la Comision
del Articulo 16.

Al respecto, en los considerandos del Acuerdo 1.97 (XVIII) se establece que “en la IV
Reunion de la Comision de Seguimiento (Articulo 16)” del ATIT “se coincidié en la necesidad
de instar a las administraciones aduaneras de cada pais para que adopten las medidas
necesarias para la plena vigencia del Anexo | -Aspectos Aduaneros- de dicho Acuerdo...” y
que “corresponde hacer uso de la facultad conferida por el Articulo 11 del Anexo | -Aspectos
Aduaneros- del citado acuerdo a fin de poner en vigencia la Declaracion de Transito
Aduanero Internacional” y, acto seguido, “LOS MINISTROS DE OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTE DE LOS PAISES DEL CONO SUR ACUERDAN: 1. Aprobar el Formulario
de Manifiesto Internacional de Carga/Declaracion de Transito ADUANERO (MIC/DTA)...”

Asi, en lugar de que la Comisién del Articulo 16 adoptara el formulario de MIC/DTA como
Apéndice del ATIT, haciendo uso de las competencias que le fueron otorgadas por el Articulo
17 del referido Acuerdo, lo hizo la instancia ministerial en forma posterior a la entrada en
vigor del ATIT, esto es, luego de sustituido el Convenio de Mar del Plata.

18



Las delegaciones estuvieron de acuerdo en la necesidad de determinar cuales serian los
acuerdos de la Reunién de Ministros que tienen plena vigencia y, a tales efectos, se
comprometieron a remitir a la Secretaria General la documentacion de que disponen.
Posteriormente y con base en dicha documentacién, iniciardn los trabajos de revision y
analisis.

8.5Publicacion en el sitio web de la ALADI de los Apéndices del ATIT

En este punto, la Secretaria General presentd la ubicacion en la pagina web de la ALADI de
los 7 Apéndices del ATIT que hasta el momento han sido aprobados o bien modificados por
parte de la Comision del Articulo 16, con base en las competencias otorgadas por el articulo
17 del ATIT.

Las delegaciones agradecieron el trabajo de la Secretaria General y destacaron la
importancia de mantener actualizada la informacion.

9. APROBACION DEL ACTA

Antes de concluir, el Presidente agradecio la confianza depositada para presidir los trabajos
y destaco los avances realizados, la voluntad y disposicion de las delegaciones. Asimismo,
agradecié el apoyo brindado por parte de la Secretaria General, en particular a Rafael
Laurentino, Diana Morales, Analia Correa y Luciana Opertti, tanto en el desarrollo de la
reuniéon como en los trabajos preparativos que tuvieron lugar los meses previos.

Del mismo modo, los delegados agradecieron la labor del Presidente y el apoyo de las
representaciones permanentes ante la ALADI y de la Secretaria General.

En virtud del formato virtual de la Reunién, las Delegaciones acordaron dar aprobacion al
Acta Final mediante su consentimiento manifestado a través de correo electrénico, con copia
a los demas participantes.

La firma de la presente Acta sera diferida y remitida por los Organismos de Aplicacion a la
Secretaria General de la ALADI.
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Republica Argentina Estado Plurinacional de Bolivia

Republica Federativa de Brasil Republica de Chile

Republica del Paraguay Republica del Peru

Republica Oriental del Uruguay
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Anexo XI:
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RELACION DE ANEXOS

Lista de Participantes

Agenda aprobada

Documento sobre “Tipos de Firma Electréonica/Digital en los Paises
Signatarios del ATIT”

Estado de Situacion de los proyectos de protocolo
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XXV REUNION DE LA COMISION DEL ARTICULO 16 DEL ACUERDO SOBRE

TRANSPORTE INTERNACIONAL TERRESTRE (ATIT)

14y 15 de noviembre de 2024

AGENDA TENTATIVA

1. TEMAS GENERALES

1.1 ELECCION DEL PRESIDENTE

1.2 INFORMES DE LA SECRETARIA

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.24

Seguimiento del Proceso de Protocolizacion.
Curso Virtual sobre Transporte.

Actualizacion de la informacién sobre las Actas de Reuniones Bilaterales y de
los Acuerdos Bilaterales.

Informe sobre la solicitud de la Representacién Permanente de Ecuador ante la
ALADI de mantener una reunion entre la Secretaria General y las nuevas
autoridades del Ministerio de Obras Publicas para transmitir algunas consultas
con relacién al ATIT. (Nota No 4-3-/58ALADI/2024 del 9 de agosto de 2024)

2. TRANSPORTE INTERNACIONAL POR CARRETERA

2.1 DISPOSICIONES GENERALES

211

Propuesta presentada por Argentina mediante Nota EMSUR-SG N° 102/24
del 4 de septiembre de 2024.

La Delegacién de Argentina propone discutir el alcance y la interpretacion del articulo 4
del ATIT.

Articulo 4°.-

1.

Se aplicaran a las empresas que efectien transporte internacional, asi como a
su personal, vehiculos y servicios que presten en el territorio de cada pais
signatario, las leyes y reglamentos vigentes en la misma, salvo las disposiciones
contrarias a lo establecido en este Acuerdo.

Las empresas deberan dar cumplimiento a las disposiciones sobre tasas e
impuestos establecidos por cada pais signatario.
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2.2 PERMISOS ORIGINARIOS

2.2.1 Propuesta reformulada por Pert durante la XXIIl Reunién de la Comision del
Articulo 16 (septiembre 2022) y modificada en la XXIV Reunién.

a)

b)

Propuesta de modificaciéon al articulo 25 numeral 3 del ATIT (que se encuentra
en uno de los proyectos de protocolo pendientes):

“3. La prérroga del permiso originario sera solicitada por el transportista
acreditando la vigencia de los requisitos que permitieron su otorgamiento,
incluyendo flota vehicular (AR, PE) actualizada iniciaby-aguellos-gue-elpaisde
origen-establezea (PE). Una vez otorgada la prérroga sera comunicada al pais
del cual se requiere la complementacién (BO)/ que debe complementar (PE) a
través del mecanismo electrénico o informéatico establecido bilateral o
multilateralmente, para la renovacion del permiso complementario, previa
acreditacion del poder del representante legal y el pago de las multas vigentes
en estado firme (PE) aplicadas por infracciones comprendidas en el
Segunde Protocolo Adicional relativo a Infracciones y Sanciones (BO)
(AR).”

En anteriores reuniones Perl expuso que su propuesta atiende el objetivo de
homogeneizar los requisitos solicitados para el otorgamiento de la prérroga del
permiso originario en el marco del ATIT.

Revisién, actualizacién y consideracion del cuadro comparativo sobre los
procedimientos para la complementacion de permisos relativos al transporte de
cargas y pasajeros, mediante el cual se busca intercambiar informacién para
facilitar y agilizar los procedimientos, con miras a la formalizacion del
procedimiento de prorroga y teniendo en cuenta la necesidad de transparentar
los requisitos que cada pais solicita para la renovacion del permiso originario.

El cuadro comparativo fue elaborado a solicitud de las delegaciones durante la
XXIII Reunidn (2022) y presentado en la XXIV Reunién (2023).

Esta vinculado con la propuesta de la Delegacion de Perd, con el fin de conocer
la informacion respectiva y transparentar los requisitos que cada pais solicita
para la renovacion del permiso originario.
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2.3 PERMISOS OCASIONALES

2.3.1 Propuesta presentada por Argentina mediante Nota EMSUR-SG N° 57/22
del 26 de agosto de 2022.

Propuesta de modificacion por parte de la Delegacion de Argentina respecto de la
creacion de la figura de un permiso provisorio a otorgarse a empresas que estan
tramitando un permiso originario. La justificacion compartida por la Delegacion de
Argentina es que “se busca contar con una herramienta que les permita operar hasta
tanto se otorgue el permiso originario.”

En la Reunion XXIV (2023) la Presidencia apuntdé que esta propuesta podria estar
relacionada con los articulos 23 y 25 del ATIT (este Ultimo incluido en uno de los
proyectos de protocolo pendientes).

2.4 INSPECCION TECNICA VEHICULAR

2.4.1 Propuesta presentada por Argentina mediante Nota EMSUR-SG N° 102/24
del 4 de septiembre de 2024.

La Delegacién de Argentina propone la siguiente modificacién del articulo 32 del ATIT:

“La inspeccion mecéanica de un vehiculo practicada en su pais de origen tendra validez
para circular en el territorio de todos los demas paises signatarios.

Cuando el plazo de vigencia del certificado de inspeccion técnica vehicular
periddica hubiere expirado en el pais de transito o destino, la vigencia del mismo
se extendera por un plazo adicional hasta el ingreso del vehiculo en su pais de
origen, no pudiendo extenderse el plazo més alla de los 30 dias corridos.

En el caso de mercancias peligrosas, para poder regresar cargado a su pais de
origen el vehiculo deberé previamente aprobar una inspeccion técnica vehicular
en el referido pais de destino”.
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2.5 COURIER INTERNACIONAL

2.5.1 Propuesta presentada por Argentina mediante Nota EMSUR-SG N° 57/22
del 26 de agosto de 2022.

En 2023 el tema fue tratado en la Subcomision de Asuntos Aduaneros realizada el 8 de
septiembre de 2023, en la que todas las delegaciones manifestaron sus experiencias
respecto del tratamiento del régimen de Courier.

Durante la XXIV Reunion, la Delegacién de Argentina propuso no continuar tratando el
tema del Courier en la agenda de la Subcomision mencionada (priorizando avanzar en
el proyecto de protocolo pendiente), sin embargo, mantenerlo en la agenda de la
presente Reunién.

2.6 INFRACCIONES Y SANCIONES

2.6.1 Propuesta presentada por Pera mediante Oficio N° 0504-2022-MTC/18 del
21 dejulio de 2022.

En la XXIV Reunion, la Delegacion de Per presenté su propuesta sobre definir los
documentos de transporte que amparan una operacién de transporte internacional
terrestre de carga, entre el momento en el que se toma la carga y el momento en que
se presenta a la Aduana y se emite el Manifiesto Internacional de Carga/Declaracion de
Transito Aduanero MIC/DTA.

El tema esta actualmente en la Agenda de la Subcomision de Aspectos Aduaneros para
abordarse de manera detallada. En septiembre de 2023, en ese &mbito, la Delegacion
de Perl manifestdé su interés de analizar la posibilidad de suscribir un acuerdo
multilateral en el @ambito del ATIT que permita contar con un documento que ampare
estas operaciones.

2.6.2 Propuestas presentadas por Pert mediante Oficio N° 0504-2022-MTC/18 del
21 de julio de 2022 y durante la XXIIl Reunion.

En la XXIV Reunién, la Delegacion de Peru recordd su propuesta sobre eliminar la
infraccion sefalada en el numeral 2, literal b) del articulo 4 del Proyecto de Protocolo de
Infracciones y Sanciones, atendiendo al caracter comercial de este seguro el que, en su
opinién seria una responsabilidad del duefio de la carga. (Oficio N° 0504-2022-MTC/18).
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Articulo 4°.- Son infracciones medias las siguientes:

b) De carga.

2. No poseer seguro vigente de responsabilidad civil por dafios a la carga
transportada.

Asimismo, como parte de su propuesta y considerando que el seguro referido tiene una
connotacién comercial en virtud de cubrir los dafios a la carga (el Estado cubre los dafios
a las personas), sugiere incorporar la redaccion (en negritas) en el literal c) del Articulo
5 del Anexo Il del ATIT:

Articulo 5

Los paises convienen que las cantidades minimas a que deben ascender las
coberturas otorgadas de acuerdo al presente Acuerdo son las siguientes:

c) Responsabilidad civil por dafios a la carga transportada: no inferior a la
responsabilidad civil legal del porteador por carretera en viaje internacional. Esta
cobertura sera opcional y se aplicara por acuerdo del duefio de la cargay
el transportista, lo que constara en la CRT.

La justificacion planteada por la Delegacion del Peru es la siguiente: si la cobertura por
la responsabilidad civil por dafios a la carga transportada se convierte en opcional,
desaparecera la razén de la infraccion "No poseer seguro vigente de responsabilidad
civil por dafios a la carga transportada” que se sefiala en el numeral 2, literal b) del
articulo 4 del Segundo Protocolo Adicional sobre Infracciones y Sanciones al ATIT.

2.6.3 Propuesta presentada por Argentina mediante Nota EMSUR-SG N° 51/23
del 26 de julio de 2023.

En la XXIV Reunién la Delegacién de Argentina propuso realizar un intercambio de
informacion respecto del tratamiento que cada uno de los paises brinda en su legislacién
interna, al instituto de la suspensién como medida de apremio, con el objeto de evaluar
la profundizacién del tema ya que, en el Segundo Protocolo de Infracciones y Sanciones,
solo se aborda hasta la aplicaciéon de la sancion y no asi su procedimiento de cobro.

3. TRANSPORTE FERROVIARIO

Informe de la Secretaria respecto las videoconferencias realizadas y elevacion de las
respectivas actas para consideracion por parte de los paises.
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4. ASPECTOS ADUANEROS

Informe de la Secretaria respecto la videoconferencia realizada y elevacién de las

respectivas actas para consideracion por parte de los paises.

5. SEGUROS

5.1 Montos indemnizatorios

Pendiente de consideracion la posibilidad de actualizar los montos indemnizatorios
segun lo contemplado en el Acuerdo Multilateral (Argentina, Brasil y Uruguay), que se
refleja en la siguiente tabla:

Seguro Responsabilidad Civil dafios a terceros no transportados

ATIT

Acuerdo Multilateral

Por persona: USD 20.000
Por bienes: USD 15.000

120.000

Por acontecimiento (catéstrofe):

Por persona: USD 50.000
Por bienes: USD 30.000
Por acontecimiento (catastrofe): USD

200.000

Seguro Responsabilidad Civil dafios a pasajeros

ATIT

Acuerdo Multilateral

Por persona:
Por acontecimiento:
(catastrofe)

Equipaje:

-por persona

-por acontecimiento
(catéstrofe)

USD 20.000
USD 200.000

USD 500
USD 10.000

Por Persona:
Por acontecimiento:
(catastrofe)

Equipaje:

-por persona

-por acontecimiento
(catéstrofe)

USD 50.000
USD 240.000

USD 1.000
USD 10.000

6. SOLUCION DE CONTROVERSIAS
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Informe de la Secretaria respecto las videoconferencias realizadas y elevacion de las
respectivas actas para consideracion por parte de los paises.

7. ELIMINACION REQUISITO DE REALIZAR APOSTILLA DE LA HAYA Y
RECONOCIMIENTO DE DOCUMENTOS ELECTRONICOS DEL ATIT APLICADO AL
TRANSPORTE INTERNACIONAL TERRESTRE.

Informe de las videoconferencias realizadas por parte del Grupo Especializado y
elevacion de las respectivas actas para consideracion por parte de los paises.

8. OTROS ASUNTOS

8.1 Propuesta de Peru enviada mediante Oficio N° 1198-2024- MTC/18 d fecha 20
de septiembre de 2024.

8.2 Propuesta de Perlu enviada mediante Oficio N° 1198-2024- MTC/60 del 7 de
noviembre de 2024.

8.3 Propuesta de Brasil — subrogacién y repeticion del seguro de la carga.

8.4 Alcance del Articulo 64 del ATIT.

9. APROBACION DEL ACTA
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TIPOS DE FIRMA ELECTRONICA/DIGITAL EN LOS PAISES SIGNATARIOS DEL ATIT

El presente documento fue elaborado por la Secretaria General de la ALADI a solicitud del Grupo Especializado relativo a la eliminacion del
requisito de realizar la Apostilla de La Haya y reconocimiento de documentos electrénicos (V Reunién 14/12/2023), en el &mbito del Acuerdo
sobre Transporte Internacional Terrestre (ATIT).

En dicha oportunidad, las delegaciones solicitaron a la Secretaria General realizar una recopilacion actualizada de la legislacion de cada pais, a
los efectos de conocer la nomenclatura que se utiliza en cada uno de los paises signatarios del ATIT respecto de las firmas electrénicas.

En cumplimiento de la mencionada solicitud la Secretaria General informa que, segun la informacion recopilada, la nomenclatura utilizada para
designar a la firma electrénica/digital segura en las legislaciones nacionales de los paises Partes del ATIT, asi como en los acuerdos de
reconocimiento mutuo de certificados de firma digital suscritos entre ellos y en la Resolucion 476 del Comité de Representantes de la ALADI
“Reconocimiento Mutuo de Certificados de Firma Digital — Bases para la Creacion de una Lista de Confianza Regional”, es la siguiente:

e Argentina, Bolivia, Perti y Acuerdo de Reconocimiento Mutuo de Certificados de Firma Digital del MERCOSUR: Firma digital
e Chile y Uruguay: Firma electrénica avanzada

e ACE 16.29 Argentina-Chile: Firma digital/Firma electronica avanzada
e Brasil y Paraguay: Firma electronica calificada/cualificada

A continuacién, se proporciona un cuadro con el detalle de la normativa y de la informacién solicitada.

PAIS
ARGENTINA

TIPOS DE FIRMA

Firma digital: Se entiende por firma digital al resultado de aplicar a un
documento digital un procedimiento matematico que requiere
informacion de exclusivo conocimiento del firmante, encontrandose ésta
bajo su absoluto control. La firma digital debe ser susceptible de
verificacibn por terceras partes, tal que dicha verificacion
simultaneamente permita identificar al firmante y detectar cualquier
alteracion del documento digital posterior a su firma.

(Ley 25.506, Articulo 2)

NORMATIVA
Ley de firma digital N° 25.506 (texto

actualizado)

Decreto Reglamentario N° 182/2019

Resolucion SIP N° 946/2021

Normativa sobre Firma Digital



https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/70749/actualizacion
https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/decreto-182-2019-320735
https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/354493/texto
https://www.argentina.gob.ar/jefatura/innovacion-publica/innovacion-administrativa/firma-digital/normativa-de-firma-digital#:~:text=Resoluci%C3%B3n%20SIP%20N%C2%B0%20946,Digital%20de%20la%20Rep%C3%BAblica%20Argentina.
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PAIS TIPOS DE FIRMA NORMATIVA

Firma electronica: Se entiende por firma electronica al conjunto de

datos electronicos integrados, ligados o asociados de manera logica a

otros datos electrénicos, utilizado por el signatario como su medio de

identificacion, que carezca de alguno de los requisitos legales para ser

considerada firma digital. En caso de ser desconocida la firma

electronica corresponde a quien la invoca acreditar su validez.

(Ley 25.506, Articulo 5)

BOLIVIA Firma digital: Es la firma electronica que identifica Unicamente a su | Ley N° 164 Ley General de
titular, creada por métodos que se encuentren bajo el absoluto y | Telecomunicaciones, Tecnologias de
exclusivo control de su titular, susceptible de verificacion y esta vinculada | Informacién y Comunicacion
a los datos del documento digital de modo tal que cualquier modificaciéon
de los mismos ponga en evidencia su alteracion.

(Ley 164, Artl’czlog& Paragrafo IV, Numeral 5) Decreto Supremo (D.S) N° 1793 Regla}mento
para el Desarrollo de las Tecnologias de

Firma Electrénica. Es el conjunto de datos electrénicos integrados, Informacion y Comunicacion

ligados o asociados de manera légica a otros datos electronicos,

utilizado por el signatario como su medio de identificacion, que carece | D.S N° 3525 Establece Politica de Atencién a

de alguno de los requisitos legales para ser considerada firma digital. la Ciudadania: Bolivia a tu servicio y Portal de

(Decreto 1.793, Articulo 4, Paragrafo 1) Tramites del Estado; y norma del archivo
digital, la interoperabilidad y la tramitacién
digital
D.S. 3527 de 11 de abril de 2018, que
modifica el D.S. 1793.
Marco normativo

BRASIL Las firmas electrénicas se clasifican en: MP_2.220-2/2001 instituye la Infraestructura

| — firma electrénica simple:

a) la que permite identificar su signatario;

b) la que anexa o asocia datos a otros datos en formato electrénico del
signatario;

de Claves Publicas Brasilefia — ICP — Brasil,
transforma el Instituto Nacional de Tecnologia
da Informagdo en ente autonomo y da otras
providencias



https://www.minedu.gob.bo/files/documentos-normativos/leyes/ley_164___ley_general_de_telecomunicaciones_tecnologias_de_informacin_y_comunicacion.pdf
https://www.bcb.gob.bo/webdocs/normativa/2013%20-%20DS%201793%20-%20Reglamenta%20la%20Ley%20N%C2%B0%20164.pdf
https://www.agetic.gob.bo/marco-normativo/
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/mpv/antigas_2001/2200-2.htm

PAIS

TIPOS DE FIRMA
Il — firma electrénica avanzada: la que utiliza certificados no emitidos
por ICP-Brasil u otro medio de comprobacién de la autoria y de la
integridad de documentos en forma electronica, siempre que sea
admitido por las partes como valido o aceptado por la persona a quien
se dirija el documento, con las siguientes caracteristicas:
a) esta asociada al signatario de manera univoca;

b) utiliza datos para la creacién de firma electrénica cuyo signatario
puede, con elevado nivel de confianza, operar bajo su control exclusivo;

c) esta relacionada a los datos a ella asociados de tal modo que cualquier
modificacion posterior es detectable;

[Il - firma electronica calificada: la que utiliza certificado digital, en los
términos del § 1° del art. 10 de la Medida Provisoria n° 2.200-2, del 24
de agosto de 2001.

§ 1° Los 3 (tres) tipos de firma referidos en los incisos |, 1l y 11l del acapite
de este articulo caracterizan el nivel de confianza sobre la identidad y la
manifestacion de voluntad de su titular y la firma electrénica calificada es
la que posee nivel mas elevado de confiabilidad a partir de sus normas,
de sus estandares y de sus procedimientos especificos.

(Ley 14.036, Articulo 4)
A efectos del Acuerdo de Reconocimiento de Firmas Digitales del

Mercosur la firma electronica a efectos transfronterizos es la firma
electrénica calificada (firma digital).

Junio 2024

NORMATIVA
Ley 14.036/2020

CHILE

Firma electrénica: cualquier sonido, simbolo o proceso electronico, que
permite al receptor de un documento electrénico identificar al menos
formalmente a su autor.

(Ley 19.799, Articulo 2, Literal f)

Ley N° 19.799, sobre documentos

electrénicos, firma electrénica y servicios de
certificacion de dicha firma



https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2019-2022/2020/lei/l14063.htm
https://www.bcn.cl/leychile/navegar?idNorma=196640

PAIS

TIPOS DE FIRMA

Firma electronica avanzada: aquella certificada por un prestador
acreditado, que ha sido creada usando medios que el titular mantiene
bajo su exclusivo control, de manera que se vincule Unicamente al mismo
y a los datos a los que se refiere, permitiendo la deteccion posterior de
cualquier modificacion, verificando la identidad del titular e impidiendo
gue desconozca la integridad del documento y su autoria.

(Ley 19.799, Articulo 2, Literal g)

Junio 2024

NORMATIVA
Decreto N° 181 de 2002, del Ministerio de

Economia, Fomento y Turismo, que aprueba
el Reglamento de la ley N° 19.799

Decreto N° 24 de 2019, del Ministerio de
Economia y Empresas de Menor Tamafio,
gque aprueba norma técnica para la prestacion
del servicio de certificacibn de firma
electrénica avanzada

PARAGUAY

Firma electronica: los datos en formato electrénico anexos a otros datos
electrénicos o asociadas de manera logica con ellos que utiliza el
firmante para firmar.

(Ley 6.822, Articulo 4, Numeral 26)

Firma electronica cualificada: una firma electrénica que se crea
mediante un dispositivo cualificado de creacion de firmas electrénicas y
gue se basa en un certificado cualificado de firma electronica, la cual
debera estar vinculada al firmante de manera Unica, permitir la
identificacion del firmante, haber sido creada utilizando datos de creacion
de la firma electrénica que el firmante puede utilizar, con un alto nivel de
confianza, bajo su control exclusivo y estar vinculada con los datos
firmados por la misma de modo tal que cualquier modificacién ulterior de
los mismos sea detectable.

(Ley 6.822, Articulo 4, Numeral 27)

Ley N° 6.822/2021 De los servicios de
confianza para las transacciones electrénicas,
el documento electronico y los documentos
transmisibles electrénicos

Decreto Reglamentario N° 7576/2022 por el
cual se reglamentan articulos de la Ley N°
6822/2021.

Resoluciones

Documentos ICPP (Infraestructura de Clave
Publica del Paraguay)

PERU

Firma electrénica: Cualquier simbolo basado en medios electrénicos
utilizado o adoptado por una parte con la intencién precisa de vincularse
0 autenticar un documento cumpliendo todas o algunas de las funciones
caracteristicas de una firma manuscrita.

(Ley 27.269, Articulo 1)

Firma digital: Aquella firma electronica que utiliza una técnica de
criptografia asimétrica, basada en el uso de un par de claves Unico;

Ley N° 27.269 Ley de firmas y certificados
digitales de 8/05/2000

Ley N° 27.310 (Modifica el Articulo 11 de la
Ley 27.269)

D.S. N° 052-2008-PCM de 19/07/2008
Reglamento



https://www.bcn.cl/leychile/navegar?idNorma=201668
https://www.bcn.cl/leychile/navegar?idNorma=1130382
https://www.bacn.gov.py/archivos/10318/Ley+6822.pdf
https://www.bacn.gov.py/archivos/10318/Decreto+7576++Ley+6822.pdf
https://www.acraiz.gov.py/html/descarg_3-Resol.html
https://www.acraiz.gov.py/html/DOC-ICPP.html
https://cdn.www.gob.pe/uploads/document/file/356833/NORMA_1887_LEY_27269_Modificada_por_LEY_27310.pdf?v=1567090940
https://pki.reniec.gob.pe/wp-content/uploads/2017/03/Ley27310.pdf
https://www2.congreso.gob.pe/sicr/cendocbib/con4_uibd.nsf/5BBE3A1F362D83D105257D1C0050A3C5/$FILE/DS-052-2008-pcm.pdf

PAIS

TIPOS DE FIRMA
asociadas una clave privada y una clave publica relacionadas
matematicamente entre si. El titular es la persona que se le atribuye de
manera exclusiva un certificado digital que contiene una firma digital
identificandolo objetivamente en relacion con el mensaje de datos.
(Ley 27.269, Articulo 3)

Junio 2024

NORMATIVA
D.S. 070-2011-PCM de 27/07/2011

D.S. N° 105-2012-PCM de 21/10/2012

URUGUAY

Firma electrénica: los datos en forma electronica anexos a un
documento electrénico asociados de manera légica con el mismo,
utilizados por el firmante como medio de identificacion.

(Ley 18.600, Articulo 2, Literal J)

Firma electronica avanzada: la firma electronica que cumple los
siguientes requisitos:

1) Requerir informacién de exclusivo conocimiento del firmante,
permitiendo su identificacion univoca;

2) ser creada por medios que el firmante pueda mantener bajo su
exclusivo control;

3) ser susceptible de verificacién por terceros;

4) estar vinculada a un documento electrénico de tal modo que cualquier
alteracion subsiguiente en el mismo sea detectable; y

5) haber sido creada utilizando un dispositivo de creacion de firma
técnicamente seguro y confiable y estar basada en un certificado
reconocido vélido al momento de la firma.

(Ley 18.600, Articulo 2, Literal K)

Firma electronica avanzada con custodia centralizada: es la firma
electronica avanzada en la cual la clave privada del firmante se
encuentra en custodia de un prestador de servicios de confianza
acreditado, que realiza la firma bajo orden expresa del firmante.
(Decreto 70/018, Articulo 3. Literal B)

Ley N° 18.600 de 21/09/2009. Documento
Electrénico y Firma Electrénica

Decreto 436/011 de 08/12/11 Reglamentacion
de Documento Electrénico y Firma Electronica

Decreto  70/018 de fecha 19/03/18.
Reglamentacion de los Servicios de confianza
de firma e identificacién digital

Argentina-Chile

A los efectos del presente Acuerdo, se utilizara indistintamente la
denominacién “firma digital’ o “firma electrénica avanzada’, definida
como datos en forma electrénica anexos a un documento digital que

ACE 16.29 Acuerdo de Reconocimiento
Mutuo de Certificados de Firma Digital.



https://www.gob.pe/institucion/pcm/normas-legales/292341-070-2011-pcm
https://www.gob.pe/institucion/pcm/normas-legales/292351-105-2012-pcm
https://www.gub.uy/centro-nacional-respuesta-incidentes-seguridad-informatica/institucional/normativa/ley-n-18600-fecha-05112009-documento-electronico-firma-electronica
https://www.gub.uy/agencia-gobierno-electronico-sociedad-informacion-conocimiento/comunicacion/noticias/reglamentada-se-aprobo-decreto-que-regula-la-ley-18600
https://www.impo.com.uy/bases/decretos/70-2018
https://www2.aladi.org/nsfaladi/textacdos.nsf/4d5c18e55622e1040325749000756112/73267ea79d223790032576460066c718?OpenDocument

PAIS

TIPOS DE FIRMA
permite identificar al firmante o signatario y garantiza la integridad del
documento.
(ACE 16.29, Anexo, Articulo 2)

Junio 2024

NORMATIVA
Vigente desde el 1/10/2018.

Argentina-Brasil-
Paraguay-Uruguay

A los efectos del presente Acuerdo, se entendera por “firma digital” los
datos en forma electrénica resultantes de la aplicacion de un proceso
matematico a un documento digital, que se vale de un elemento

Acuerdo de Reconocimiento Mutuo de
Certificados de Firma Digital del MERCOSUR

criptografico, que requiere informacion de exclusivo control del firmante, | Vigente  actualmente entre  Argentina,
la que es asociada a una persona o entidad originaria, identificada de | Paraguay y Uruguay.
forma inequivoca, y emitida por un prestador de servicios de certificacion
acreditado por cada una de las Partes.
(Acuerdo, Articulo 2)
13 paises de la | A los efectos de la presente Resolucién, se entiende por firma digital | Resolucién 476 del Comité de

ALADI

aguella firma que asegura la autenticidad, la integridad y el no repudio,
emitida a partir de Infraestructuras de Claves Publicas (ICP) oficiales por
entidades de certificacidbn o prestadores de servicios de certificacion
acreditados como terceros de confianza que participan en el proceso.
(Resolucién 476, Articulo Primero)

Representantes de la ALADI



https://www.mre.gov.py/tratados/public_web/DetallesTratado.aspx?id=o1dBpUe2l7MGQuG0qA%2fCmw%3d%3d
https://www.aladi.org/sitioaladi/normativa-institucional/resoluciones-del-comite-de-representantes/

Anexo |V

Estado de Situacion de los proyectos
de Protocolo (noviembre 2024)



Proyectos de Protocolos al ATIT que se encuentran actualmente a consideracién de
los paises

1. Proyecto de Protocolo que recoge los cambios propuestos por la Comisién
del Art. 16 en su Il Reunién celebrada en la Sede de la ALADI los dias 29 de
noviembre y 1° de diciembre de 2010.

Inicio del proceso de protocolizaciéon: 2010

Este proyecto se refiere a la modificacion de los articulos 4, 7, 9, 19, 22, 24, 25, 26,
29, 30 (en portugués), 31(en portugués), 35 y 58 del ATIT; a la sustitucién de los
Apéndices 1, 2, 4 y 5 y; a la incorporacién del Apéndice 6 (relativo al “Modelo de
Comunicacién de Renovacién del Permiso Originario”).

Situacidn: esta pendiente por parte de Balivia la comunicacion a la Secretaria
General, a través de la Representacion Permanente de Bolivia ante la ALADI, de la
conformidad con el proyecto referido.

En el &mbito de la Subcomision, el Viceministerio de Transportes de Bolivia informé
haber enviado a la Cancilleria de su pais, la conformidad técnica respectiva y se
comprometié a realizar un esfuerzo adicional, para dar seguimiento con su
Cancilleria y que la Secretaria General cuente con la comunicacion a través de la
respectiva Representacion Permanente ante la ALADI, a la brevedad.

2. Proyecto de Protocolo relativo a la modificacion del Anexo Il “Aspectos
Migratorios” del Acuerdo.
Inicio del proceso de protocolizacion: 2011

Situacion: se aguarda por parte de la Representacion Permanente de Bolivia ante
la ALADI, la confirmacion relativa a la autorizacion para suscribir el proyecto de
Protocolo referido.

Con fecha 31 de agosto de 2023 la Secretaria General recibio, a través de la
Representacién Permanente de Bolivia ante la ALADI, una consulta relativa la
eliminacion de la Libreta del Tripulante y si ello afectaria la continuidad de la
emision de dicho documento, en el marco de la Comunidad Andina (CAN).

La Secretaria General informé que el proyecto de protocolo relativo a la sustitucion
del texto del Anexo Il “Aspectos Migratorios”, elimina la Libreta de Tripulante
Unicamente en el ambito del ATIT, no teniendo efectos sobre la normativa de la
CAN puesto que se trata de ordenamientos juridicos distintos.

En el &mbito de la Subcomision, la Direcciobn General de Migracién de Bolivia
informd6 haber enviado a la Cancilleria de su pais, la conformidad técnica respectiva
y se comprometié a realizar un esfuerzo adicional para dar seguimiento con su
Cancilleria y que la Secretaria General cuente con la comunicacion a travées de la
respectiva Representacion Permanente ante la ALADI, a la brevedad.

3. Proyecto de Protocolo relativo a la modificacién del Articulo N° 16 del
Acuerdo.



Inicio del proceso de protocolizacion: 2011

Este proyecto se refiere a la regularizacién de la labor de Secretaria Técnica de la
Comision del Articulo 16 que la Secretaria General de la ALADI realiza “de facto”.

Situacién: se aguarda por parte de la Representacion Permanente de Balivia ante
la ALADI, la confirmacion relativa a la autorizacion para suscribir el proyecto de
Protocolo referido.

En el &mbito de la Subcomision, el Viceministerio de Transportes de Bolivia informé
haber enviado a la Cancilleria de su pais, la conformidad técnica respectiva y se
comprometié a realizar un esfuerzo adicional para dar seguimiento con su
Cancilleria y que la Secretaria General cuente con la comunicacion a través de la
respectiva Representacion Permanente ante la ALADI, a la brevedad.

. Proyecto de Protocolo que sustituye el Anexo | "Aspectos Aduaneros" del
Acuerdo.
Inicio del proceso de protocolizacién: 2017

Situacioén: esta pendiente por parte de Bolivia |la respectiva comunicacion a la
Secretaria General, a través de sus Representaciones Permanentes ante la ALADI,
relativas a la conformidad con el proyecto de Protocolo referido.

En el ambito de la Subcomisién, la Aduana Nacional de Bolivia informé haber
enviado a la Cancilleria de su pais, la conformidad técnica respectiva y se
comprometi6 a realizar un esfuerzo adicional para dar seguimiento con su
Cancilleria y que la Secretaria General cuente con la comunicacién a través de la
respectiva Representacion Permanente ante la ALADI, a la brevedad.

. Proyecto de Protocolo que modifica los Articulos 17 y 19 del ATIT e incorpora
el Apéndice 7 al Acuerdo.
Inicio del proceso de protocolizacion: 2017

Situacion: esta pendiente por parte de Bolivia, Perud, la comunicacién a la
Secretaria General, a través de las respectivas Representaciones Permanentes
ante la ALADI, relativa a la conformidad con el proyecto de Protocolo referido.

En el ambito de la Subcomision, la Delegacion de Peru informd haber concluido la
revision técnica y estara enviando la conformidad respectiva a la Secretaria
General, antes de la proxima reunion de la Comisién del Articulo 16 (noviembre
2024).

. Proyecto de Protocolo Adicional al ATIT. Infracciones y sanciones (deja sin
efecto el Segundo Protocolo Adicional al Acuerdo).
Inicio del proceso de protocolizacién: 2017

Situacion: Se envié proyecto de protocolo con la modificacion propuesta por
Paraguay incorporada, asi como la modificacion formal en portugués solicitada por
Brasil. Conformidad al proyecto por parte de Argentina, Brasil, Chile, Perg-Paraguay
y Uruguay. Se aguarda conformidad de Boliviay Peru.



. Proyecto de Protocolo al ATIT. Modifica los montos de las multas a que se

refiere el Articulo 6° del Segundo Protocolo Adicional al Acuerdo.
Inicio del proceso de protocolizacion: 2023

Conformidades: Paraguay (21/11/2023), Uruguay (23/11/2023), Argentina
(24/11/2023), Brasil (1/12/2023), Bolivia (5/12/2023), Chile (13/12/2023) y Pera.
(20/9/2024).

Inicio del proceso de suscripcion: se envid el texto a la Representacién de Bolivia
mediante Nota ALADI/SUBSE-LC-229/24 de 24/9/2024.



Anexo V

Cuadro consolidado de procedimientos
(Complementacion permisos de
transporte carga y pasajeros)



PROCEDIMIENTOS PARA LA COMPLEMENTACION DE PERMISOS RELATIVOS AL TRANSPORTE DE CARGAS

XXIIl REUNION DE LA COMISION DE SEGUIMIENTO DEL ART. 16 DEL ATIT

CUADRO COMPARATIVO PAISES ATIT

COMPLEMENTACION DE PERMISOS ORIGINARIOS

Traduccidn del poder de

Verificacion de multas

Apostilla Tasas R . Tiempo estimado de adquisicion
representante impeditivas
Sl, documento de idoneidad y
Argentina poder de Sl Sl: $720 (por destino) Sl 10 dias
representante legal
5 dias para la Otorgacion del
SI, documento de idoneidad
» Y \doneidady (PERMISO PROVISORIO) con
Bolivia poder protocolizado Sl NO NO ) .
vigencia de 3 meses hasta que se
del representante legal R e
elabore en el Permiso definitivo
Sl, poder de representante legal
ini d to de idoneidad Si, h id , )
Brasil Unicoy ‘ ocumento de |. lonel a i en caso que haya §| o NO NO 30 dias corridos
(este ultimo con excepcion de AR, emitido en el extranjero
BO, PY)
Sl, documento de idoneidad y Si, cuando el poder no se
Chile poder de haya escriturado en NO NO 10 dias habiles
representante legal castellano
Sl Argentina (Resolucion CD
N2
SI, documento de idoneidad Si, en caso de empresa 426/27-09-2011 , L.
Paraguay Y . P ,/ iy ) Sl 20 dias habiles
poder de representante legal brasilefia S| Brasil (Resolucién CD
N2150/04-08-2006)
Los demds paises NO
Si, documento de idoneidad . . . L
Peru y Si Gratuito NO 12 dias habiles
poder del representante legal
20 dias (MEF + Registro del pod
Sl, documento de idoneidad y fas ( cgistro de po. ’er
Uruguay Sl NO Sl de representante) + 48hs gestion
poder de representante legal )
ante Cargas Internacionales
RENOVACION DE PERMISOS ORIGINARIOS A COMPLEMENTAR

Apostilla

Traduccidn del poder de

Tasas

Verificacion de multas

representante

impeditivas

Tiempo estimado de adquisicion




NO, solo con presentacion de

Si, en el caso de
presentacion de un

Argentina | Documento de Idoneidad con el poder por un nuevo Sl: $360 (por destino) Sl 10 dias
originario representante legal
Unico.
NO, solo con el Fax de Si, solo en caso de presentar 5 dias para la Otorgacion del
. comunicacion del pais de Origen nuevo poder del (PERMISO PROVISORIO) con
Bolivia . ) NO NO ) )
indicando la Renovacion del representante en caso de vigencia de 3 meses hasta que se
Permiso Originario empresa brasilefia elabore en el Permiso definitivo
Sl, poder de representante legal
unico (solo si hay cambio) y Si, en el caso de presentacion
Brasil documento de idoneidad (este de poder de nuevo NO NO 30 dias corridos
ultimo con excepcion de AR, BO, represenante legal Unico
PY)
Solo al poder de representacion Si; cuando el poder no se
Chile P legal P haya escriturado en NO NO 10 dias habiles
8 castellano
Documentno de idoneidad en caso| Si, solo en caso de presentar |SI Argentina (Resoluciéon CD
de que presente y poder de nuevo poder del N2
Paraguay quep ye P Sl 20 dias habiles
representante legal en caso de representante en caso de 426/27-09-2011)
nuevo representante empresa brasilefia Los demds paises NO
Si. Solo se presenta cuando
NO. Se da validez al documento de p Procedimiento Automatico.
, - i se designa nuevo (o ) . -
, renovacién remitido por el pais de maximo cinco (5) dias para emitir
Peru . ) K representante legal. Solo se no No X
origen a través del mecanismo . el documento que acredita la
i aplica para los poderes L,
acordado bilateralmente. . , renovacion
emitidos en portugués
NO, siempre que haya 15 dias renovacion de registro de
comunicacion oficial Sl, en caso de modificacion representante legal + 48hs
Uruguay NO Sl .,
Sl, en caso de nuevo de representante legal gestion ante Cargas
representante legal Internacionales
MODIFICACION DE FLOTA DE EMPRESA EXTRANJERA (ALTAS Y BAJAS)

Verificacion de multas

Tiempo estimado para

El pais de destino condiciona la
efectivizacion de la modificacion

Representante legal Tasas . . L, de flota a la validad del
impeditivas tramitacion . ,
documento emitido por el pais
de origen?
Argentina Sl $45.- Sl 15 dias NO




Bolivia Sl NO NO 2-3 dias habiles Sl
No, pero requerimos que el
. 2 dias habiles contados desde la P querl .qu
Brasil Sl NO NO . representante legal firme la
solicitud L
solicitud.
Chile Sl NO NO 15 dias Sl
Sl Argentina (Resolucién CD
N2 426/27-09-2011) SI, se verifica en el correo oficial
Paraguay Sl S| Brasil (Resolucién CD S| 3-5 dias habiles si fue recibida la modificacion por
N2150/04-08-2006) la Autoridad Competente
Los demds paises NO
Se da validez al documento
remitido por el pais de origen a
Procedimiento Automatico. ) P p. g
L. . , .. | través del mecanismo acordado
maximo cinco (5) dias para emitir )
, . bilateralmente. En caso que el
Peru No No No el documento que acredita la R i
e, documento ingrese por otra via,
modificacion de flotay . | X
L, se solicita que el pais de origen lo
comunicacion a la aduana ] , .
valide a través del mecanismo de
comunicacién acordado.
1 dia habil siempre que el
Sl, de la empresay del |vehiculo no esté vinculado a otra
Uruguay NO NO presay sl
vehiculo empresa que posea una
restriccion administrativa
VIAJE OCASIONAL DE EMPRESA EXTRANJERA
e o . . . e . Son admitidas emisiones de nuevos viajes
Verificacion de multas Tiempo estimado para Son admitidas modificaciones de A . )
Representante legal Tasas . . L. ) ) ocasionales durante la vigencia de uno
impeditivas tramitacion flota por el pais de destino? . . L
anterior con las mismas caracteristicas
Argentina NO NO NO 1dia Sl Sl
Bolivia NO NO NO 2-3 dias habiles Sl Sl
. 3 dias habiles a partir de la
Brasil NO NO NO Sl SI

comunicacion del pais de origen




SlI, siempre que no se superpongan las

Chile NO NO NO No corresponde tramitacion Sl X
fechas de los permisos
Sl, siempre y cuando sean después de la
Paraguay NO NO Sl 2-3 dias habiles Sl lemp y' Y . X pu
vigencia anterior
Procedimiento Automaético.
. maximo cinco (5) dias para emitir X X
Peru No No No X i si Si
la conformidad que se remite a la
autoridad aduanera
Sl, sujeto a analisis del caso L
Uruguay NO S| 1 dia habil Sl Sl

concreto
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Informe - Comision de Transporte Ferroviario
XXV Reunién de la Comision del Articulo 16
(noviembre 2024)

Antecedentes

En septiembre de 2021, en el marco de la XXIl Reunion de la Comision del Articulo 16, las
Delegaciones coincidieron en la conveniencia de retomar la revision de las modificaciones
propuestas al texto del Capitulo sobre Transporte Ferroviario del ATIT, (las cuales habian
quedado pendientes de consideracion desde mayo de 2019), debido al tiempo transcurrido
desde la realizacién de las mismas y, en particular, en razén de los cambios que ha
experimentado el sector ferroviario, tanto a nivel nacional como internacional.

Al respecto, solicitaron que la Comision de Transporte Ferroviario se reuniera de forma
virtual para revisar el Documento de Trabajo en el que constan las propuestas (Anexo VI del
Acta de la XXI Reunién de la Comision del Articulo 16 de mayo de 2019) con la finalidad de
‘retomar la tematica, establecer el cronograma de trabajo y dar una revision general al
texto”.

En marzo de 2022, en la reunién de la Comision de Transporte Ferroviario, la delegacion
argentina expreso la necesidad de realizar algunas modificaciones al texto, particularmente
en razon de los cambios que ha experimentado el sector ferroviario, tanto a nivel nacional
como internacional, desde la ultima revision del Documento de Trabajo.

Las delegaciones de Argentina y Bolivia realizaron propuestas de modificacion al
Documento de Trabajo, las cuales fueron puestas a consideracion de las demas durante la
reunion de la Comision de Transporte Ferroviario realizada con fecha 2 de junio de 2022, en
un formato acordado previamente, a fin de facilitar la revision de las mismas.

Trabajos realizados durante 2024

En lo que va del afio 2024 se han llevado a cabo 6 videoconferencias entre los meses de
abril y septiembre, con la participacion de los delegados de los siete paises signatarios del
ATIT. Como resultado de la revision, se acordaron 53 propuestas de modificacion,
gquedando aun en analisis 14 propuestas de modificacibn que estan siendo
analizadas.

Actas

Los actas finales de las reuniones realizadas quedaran incluidas en el Anexo
correspondiente al Acta Final de la presente Reunién Plenaria,



-Propuestas de modificacidn en andlisis

Articul

Tema

Situacion

Definicion de Flete o Precio de
Transporte (propuesta de eliminacion)

AR, BO, CH, PE y BR apoyan nueva
propuesta

PY se suma a consenso

UY: en consulta

2 |40°2

Pago de fletes - moneda

AR, BR, BO, PE y PY apoyan nueva
propuesta de CH
UY: en consulta

3 |44°1

Indicacion de informacion sobre
recorrido a seguir, puntos fronterizos,
estaciones fronterizas/transito.

AR retira su propuesta.

CH, BR, AR, UY, PY y BO de acuerdo en
gue las menciones sefialadas en el Art
44.1 deben ser facultativas.

PE en consulta

4 |46°5

Gastos y consecuencias operacidn carga
defectuosa

CH, AR: tomar un tiempo para analizar la
responsabilidad que se aplica en este
caso.

Propuesta de CH (08/05).

BR: hace un afadido a la propuestay
acompafia.

ARy PY: acompafan

BO, UY y PE: en consulta

5 |46°6

Forma de transportar la mercancia —
vagones cerrados, entoldados,
acondicionados, etc.

CH, AR: tomar un tiempo para analizar la
responsabilidad que se aplica en este
caso

Las delegaciones sugirieron una revision
integral del art 46.

Propuesta de CH (08/05)

AR: acompafiia

BO, BR, PY, PE, UY: en consulta

Se mantiene propuesta de BR (25/07)
gue acompana PY.
El resto en consulta.

6 |46°7

Aplicacidn de precintos a los vagones

CH, BR, UY, ARy PY: acompafian
propuesta de BO
PE: en consulta

7 |48°1

Plazo de entrega

Propuestas a analizar PE (27/07/23) y CH
(27/07/23)

AR, BO, UY, BR y PY: acompafiian
propuesta de CH

PE: en consulta

8 |48°1

Plazo de expedicion — fijado uniforme

En andlisis propuesta de BO de incluir
definicidn de expedicién y sugerencia de
CH de revisar el término a lo largo del
texto

Propuesta de CH (08/05)

UY y AR: acompafian

BR, BO, PY, PE: en consulta




9 |48°3 Plazo de expedicion — una vez La propuesta se tratara en conjunto con
la propuesta relativa al articulo 44.2 b).
Propuesta de CH (08/05):
UY y AR: acompafian
BR, BO, PY, PE: en consulta
10 | 48°5 Plazos entrega, expedicion y CH y UY proponen eliminar numeral
suplementarios — figurar en tarifas AR, PE, PY y BR: acompafian propuesta
BO: en consulta
11 | 53° Responsabilidad — operador ferroviario CH: manifestd no poder acompaniar
(propuesta de eliminacién) (expone justificacion-unicamente
eliminar numeral 4 y ajustar el 2)
BR: acompaiia propuesta y propone
ajustar también numeral 3.
BO, PY, PE y UY: en consulta
AR: acompafa propuesta de CH de
eliminar numeral 4.
BR: elabora propuesta prox reunién
12 | 54° Indemnizacion y recursos — operadores CH: manifestd no poder acompafiary
ferroviarios (propuesta de eliminacién) presenta propuesta de redaccion
AR, BO, BR, PY, PE y UY: en consulta
AR: elabora propuesta prox reunion
13 | 55° Refiere al procedimiento, competenciay | BR, CHy PE: acompafian propuesta
acuerdos de los recursos previsto en el BO, PY y UY: en consulta
articulo 54 (propuesta de eliminacidn)
14 | 56° Obligacién del operador ferroviario a CH: manifestd no poder acompafiary

efectuar transporte de mercancia
(propuesta de eliminacién)

presenta propuesta de redaccion.

ARy PE: acompana propuesta de CH

BR: acompania propuesta original de BO
de eliminar.

BO, BR, PY, y UY: en consulta propuesta
de CH.
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Informe - Comisién Asuntos Aduaneros
XXIV Reunién de la Comision del Articulo 16
(Noviembre 2024)

Antecedentes

Durante 2021 se llevaron a cabo 2 videoconferencias con miras a revisar y formalizar el
proyecto de Protocolo modificatorio del Anexo | “Aspectos Aduaneros” del Acuerdo.

Las Delegaciones analizaron los Articulos 10 y 11 del Anexo, intercambiando diversas
opiniones sobre los mismos y analizaron la propuesta de modificacion del Articulo 1
“Definiciones”, enviada por la Delegacion Permanente de Brasil ante ALADI y MERCOSUR,
el 2 de agosto de 2021

En 2022, las delegaciones se refirieron a la urgencia de avanzar en la formalizacién del
proyecto de Protocolo Adicional que sustituye el Anexo | "Aspectos Aduaneros” del Acuerdo,
y acordaron que, aquellos puntos en los que no se llegara a un consenso a nivel de la
Comision de Aspectos Aduaneros, fueran retirados de la agenda de las reuniones.

De este modo, Argentina, durante dicha Reunién, y Brasil, de forma posterior mediante Nota
45/22 de fecha 01/04/222, retiraron sus propuestas de modificacién con el fin de avanzar
hacia formalizacion del proyecto de Protocolo.

En 2023, la Comisién se reunié el 8 de septiembre para analizar los temas de “Courier
internacional” y “Definicion de documentos de transporte” de conformidad con lo solicitado
en el marco de la Reunion de la XXIII Comisién del Articulo 16 (septiembre 2022).

En ese sentido, la Delegacion de Argentina que fue quien propuso la inclusién del tema
“Courier Internacional” en la agenda de la Comisién del Art. 16, explic6 que el objetivo es
tener mayor conocimiento sobre las experiencias de las demas delegaciones sobre el
tratamiento de este régimen en sus paises, aclarando que no se busca que este tema
demore, altere o modifiqgue el avance en la formalizacién del proyecto de protocolo
pendiente.

Las delegaciones compartieron sus experiencias al respecto, compartiendo en general que
las experiencias estan vinculadas al transporte aéreo, que se trata de un régimen de gran
complejidad, y que si bien es interesante conocer mas sobre la motivacion de la propuesta
de Argentina (consideraciones especificas, evaluar los beneficios), por ahora, y dado que el
sector privado en los diferentes paises no ha mostrado interés, no es el momento de
abocarse a desarrollarlo en el ambito del ATIT.

Por otra parte, durante la XXIll Reunién, la Delegacién de Peri manifestd su interés en
tratar la propuesta sobre la definicion de documentos de transporte que amparan una
operacién de transporte internacional terrestre de pasajeros (Lista de Pasajeros) y de
carga (MIC/DTA) con vehiculos extranjero, con el objetivo de evitar que una operacion de
transporte internacional se confunda con operacién de transporte interno y definir que
documentos probatorios se requieren.

Al respecto, las delegaciones mencionaron los documentos que se requieren en sus paises
para ese tipo de operaciones y consideraron de mucha utilidad hacer un llamado a difundir
la informacion y criterios respectivos. En particular Perd, propuso analizar la posibilidad de
suscribir un acuerdo multilateral.

Respecto a ambas tematicas y en general la inclusion de nuevos temas, las



delegaciones acordaron no incluirlos en los debates y analisis hasta tanto no esté
formalizado el proyecto de protocolo aun pendiente.

Trabajos 2023 posteriores a la XXIV Reunién de la Comisién del Articulo 16 y 2024

En octubre de 2023, con la participacion de representantes de las Aduanas, de los
Ministerios de Relaciones Exteriores y de los Ministerios de Transporte de los siete paises
miembros del Acuerdo, a los efectos de analizar los comentarios de la Delegacion de Chile
al Proyecto de Protocolo que sustituye el Anexo | "Aspectos Aduaneros” del ATIT.

El 30 de octubre de 2024, se recibi6 la Nota N° 57/24 remitida por la Representacion
Permanente de Chile ante la ALADI y el MERCOSUR, mediante la cual comunica la
conformidad con el proyecto de protocolo que sustituye el Anexo | “Aspectos Aduaneros.”

Otros temas:

El 30 de julio de 2024 se recibido la Nota EBUR 343/2024 de la Representacion
Permanente de Bolivia ante la ALADI y MERCOSUR, mediante la cual solicita “realizar
las modificaciones y ajustes que sean necesarios en el Anexo | — Aspectos
Aduaneros del ATIT” conforme a la propuesta presentada sobre disminuir la cantidad
de ejemplares de Manifiesto Internacional de Carga/Declaracion de Transito Aduanero
(MIC/DTA).

Actas
El Acta de la reunién del 8 de septiembre de 2023 y el proyecto de acta de la reunion del 10

de octubre de 2024 quedaran incluidos en Anexo al Acta Final de la presente Reunién
plenaria.




ACUERDO SOBRE TRANSPORTE INTERNACIONAL TERRESTRE - ATIT

ACTA DE LA REUNION VIRTUAL ESPECIFICA DE LA
COMISION DE ASUNTOS ADUANEROS

La Comision de Asuntos Aduaneros se reunié por videoconferencia, el dia 8 de
septiembre de 2023, con la participacion de representantes de las Aduanas, de los
Ministerios de Relaciones Exteriores y de los Ministerios de Transporte de los siete
paises miembros del Acuerdo, a los efectos de analizar los temas propuestos en el
marco de la XXIIl Reunién de la Comisién del Articulo 16, correspondientes a “Courier
internacional”, por parte de Argentina y “Definicién de documentos de transporte”, por
parte de PerU. La Lista de Participantes figura en el Anexo I.

El Jefe de Departamento de Integracion Fisica y Digital, Rodrigo Da Costa, dio
la bienvenida a los participantes y procedi6é a poner en consideracién el Orden del Dia
(Anexo Il), el cual fue aprobado sin modificaciones.

En el primer punto del Orden del Dia, la Delegacién de Argentina explicd que el
objetivo de su propuesta sobre incluir el tema de “Courier internacional” en la Agenda
de la Comisién del Articulo 16, es tener mayor conocimiento sobre las experiencias de
las demas delegaciones respecto del tratamiento de este régimen en sus paises,
aclarando que no se busca que este tema demore, altere 0 modifique el avance en la
formalizacion del proyecto de protocolo pendiente.

Las delegaciones compartieron sus experiencias, coincidiendo en general enlo
siguiente que:

i) El régimen de “Courier internacional” en los respectivos paises esta
vinculado al transporte aéreo.

i) Se trata de un régimen de gran complejidad que involucra distintos
aspectos, mas alla de la tematica aduanera.

iii) El sector privado en los diferentes paises no ha manifestado particular

interés al respecto.

En ese sentido, las delegaciones consideraron conveniente contar con mayor
informacién para conocer mas sobre la motivacién de la propuesta de Argentina (por
ejemplo, consideraciones especificas, evaluacion de los beneficios), sin embargo y
por ahora, manifestaron su preferencia de no abocarse a desarrollarlo en el ambito del
ATIT.

Por otra parte, respecto al segundo tema del Orden del Dia, la Delegacion de
Perd manifestd su interés en tratar la propuesta sobre la definicion de documentos de
transporte que amparan una operacion de transporte internacional terrestre de
pasajeros (Lista de Pasajeros) y de carga (MIC/DTA) con vehiculos extranjeros, con el
objetivo de evitar que una operacion de transporte internacional se confunda con
operacion de transporte interno y definir qué documentos probatorios se requieren.

Al respecto, las delegaciones mencionaron de manera general los documentos
gue se requieren en sus paises para ese tipo de operaciones y consideraron de
mucha utilidad hacer un llamado a las autoridades correspondientes, a difundir la
informacion y criterios respectivos. La Delegacion de Perl, propuso analizar la
posibilidad de suscribir un acuerdo multilateral en el d&mbito del ATIT que permita
contar con un documento que ampare estas operaciones.



Por otra parte, las delegaciones sefialaron que el objetivo prioritario de los
trabajos desarrollados en el &mbito de esta Subcomision de Aspectos Aduaneros, es
avanzar hacia la aprobacion del proyecto de protocolo pendiente.

En ese sentido, la Secretaria General recordd la situacion del proyecto de
Protocolo Adicional que actualmente se encuentra a consideracion de los paises para
su suscripcion, el cual cuenta hasta el momento con la conformidad de Argentina,
Paraguay, Peru y Uruguay.

Al respecto, la Delegacion de Chile comunic6 que enviard mediante nota formal
consultas puntuales respecto al proyecto de protocolo, de forma previa a la proxima
Reunion de la Comision del Articulo 16.

Por otra parte, las delegaciones manifestaron la importancia de no demorar
tanto tiempo en la aprobacion de los proyectos de acta de las reuniones virtuales que
remite la Secretaria General y se comprometieron a hacer un esfuerzo en ese sentido.

Finalmente y, tal como se ha venido realizando en las Ultimas reuniones
llevadas a cabo de forma enteramente virtual, las delegaciones acordaron aprobar el
Acta Final mediante su consentimiento manifestado a través de correo electrénico, con
copia a los demas participantes.

Por Argentina: aprobada con fecha Por Bolivia: aprobada con fecha 10
10 de octubre de 2023 de octubre de 2023

Por Brasil: aprobada con fecha 10 de Por Chile: aprobada con fecha 10 de
octubre de 2023 octubre de 2023

Por Paraguay: aprobada con fecha Por Peru: aprobada con fecha 10 de
10 de octubre de 2023 octubre de 2023

Por Uruguay: aprobada via correo
electronico de fecha 20 de

septiembre de 2023
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ALADI

Asociacién Latinoamericana de Integracidn
Associagdo latino-Americana de Integragdo

REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOS SOBRE ASUNTOS ADUANEROS
ACUERDO SOBRE TRANSPORTE INTERNACIONAL TERRESTRE (ATIT)

08 de septiembre de 2023
Reunién Virtual

PROYECTO DE ORDEN DEL DIA COMENTADO

1. Courier internacional (propuesta Argentina)

El tratamiento del tema se refleja en el punto 2.3.1 del Acta de la XXIII Reunién
de la Comision de Seguimiento del Articulo 16 del ATIT. En dicho punto, las
Delegaciones acordaron “incluir el tema Courier en la Comision de Asuntos
Aduaneros para evaluar ventajas, inconvenientes y temas sensibles que podria
tener su implementacion en el marco del ATIT”.

2. Documentos de transporte que amparan una operacion de transporte
internacional terrestre de pasajeros y de carga (propuesta Perq).

El tratamiento del tema se refleja en el punto 2.4.3 del Acta de la XXIII Reunién
de la Comisién de Seguimiento del Articulo 16 del ATIT, en dicho punto “las
Delegaciones acordaron incorporar el tema en la agenda de la Comision de
Aspectos Aduaneros”.

3. Oftros Asuntos







Anexo VIlI

Acuerdo Multilateral al amparo del Art.
14 del ATIT entre Argentina, Brasil y
Uruguay



BICENTENARIOUY
" INSTRUCCIONES
| DEL AROXIHI

REUNION MULTILATERAL DE LOS ORGANISMOS DE APLICACION DEL
ACUERDO SOBRE TRANSPORTE INTERNACIONAL TERRESTRE (A.T.L.T.)
DE LA REPUBLICA ARGENTINA,

LA REPUBLICA FEDERATIVA DEL BRASIL
Y LA REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY

En la ciudad de Montevideo, Republica Oriental del Uruguay, el dia 23 de mayo
de 2013, se reunieron los representantes de los Organismos de Aplicacion del
Acuerdo sobre Transporte Internacional Terrestre (ATIT), de la Republica
Argentina Sefior Radl Cuence, de la Republica Federativa del Brasil, Sefor
Noboru Ofugi, y de la Republica Oriental del Uruguay, Sefior Felipe Martin y
acordaron:

1. Aplicar en caréacter excepcional, a partir del 1ro. de julio de 2013, a los
vehiculos que realizan operaciones de transporte internacional por
carretera de cargas y pasajeros en los diferentes traficos bilaterales o en
transito entre los tres paises, en los casos de excesos de peso, los
respectivos regimenes nacionales de sanciones considerando como
limites maximos los establecidos en la Resolucion GMC N°65/08 del
MERCOSUR.

2. Aprobar a partir del 1ro. de julio de 2013, en los diferentes traficos
bilaterales o en transito entre los tres paises, los nuevos valores
indicados abajo, en sustitucion de los que constan en el art. 5 del Anexo
[l - Seguros del Acuerdo Sobre Transporte Internacional Terrestre -
ATIT:

- Responsabilidad civil por dafios a terceros no transportados: US$
50.000 por persona, US$ 30.000 por dafios materiales y US$ 200.000
por acontecimiento (catastrofe).

- Responsabilidad civil por dafios a pasajeros: US$ 50.000 por personay
US$ 240.000 por acontecimiento (catastrofe). Para equipaje US$1.00
por persona y US$ 10.000 por acontecimiento (catastrofe). )

N
'Y



Los mencionados acuerdos se realizan en el marco de lo dispuesto en el
Articulo 14 del Capitulo | - Disposiciones generales-, del ATIT, y tienen como
objetivo poner en vigencia medidas de tipo técnico-operativas que se
consideran de aplicaciéon perentoria entre los paises, consensuadas desde
mucho tiempo atras, que permiten otorgar un trato igualitario a las empresas
asi como adoptar valores minimos de cobertura para el Seguro de
Responsabilidad Civil del Transportador Carretero en Viajes Internacionales
que efectivamente atiendan a los objetivos para los cuales fueron fijados.

Estos acuerdos no desvirtuan el contenido de normas, que teniendo el mismo
alcance, estan siendo gestionadas en el &mbito institucional del MERCOSUR.

Se firman tres ejemplares de un mismo tenor y al mismo efecto.

PorArgentinaj Pcyr Braa_ﬂ.-/ // Por Uruguay
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Anexo IX

Informe SG

Reuniones del Grupo de Expertos para
a creacion de un regimen de solucion
de controversias



Informe
Proyecto de Régimen de Solucion de Controversias
Noviembre 2024

Antecedentes

A modo introductorio y respecto a la temética que nos ocupa en este punto, el analisis del
Proyecto de Régimen de Solucién de Controversias del ATIT se comenzé en el afio 2017,
en la Sede la Asociacion, tomando como base el Proyecto de Régimen presentado
oportunamente por Argentina en ocasion de la celebracion de la XVIII Reunion de la
Comisién del Art. 16 del ATIT (28 al 30 de junio de 2017).

Desde el aflo 2017 hasta la fecha, las delegaciones de los paises signatarios del ATIT se
han reunido en veintitrés (29) oportunidades, tres (3) de forma presencial, una (1), en
formato hibrido y, el resto, mediante videoconferencia, con la finalidad de analizar el
articulado del proyecto y avanzar en las negociaciones hacia la obtencién de un Régimen de
Solucién de Controversias aplicable en el marco del ATIT.

En las reuniones celebradas tanto de forma presencial como virtual, los paises signatarios
designaron como coordinadora de las mismas a la Secretaria General de la ALADI que, en
su calidad de Secretaria Técnica del Acuerdo de referencia, ha dado seguimiento a la
negociaciéon del Proyecto de Régimen a la vez que ha elaborado sendos documentos de
trabajo con la finalidad de facilitar el analisis del instrumento por parte de los paises.

En septiembre de 2023, durante la XXIV Reunién de la Comision del Articulo 16, se dej6
constancia en actas del avance obtenido hasta ese momento, y del acuerdo de los paises
de continuar avanzando en el andlisis del articulado a través de videoconferencias a ser
convocadas por la Secretaria General de la ALADI.

Trabajos realizados y estado de situacién

Entre el mes de septiembre de 2023y noviembre de 2024, se llevaron a cabo 6 reuniones
de forma virtual, con la participacion de los delegados de los siete paises signatarios del
ATIT, en las que se analizaron los articulos del proyecto de régimen y se lograron
significativos avances.

La metodologia que se ha seguido para avanzar con el andlisis del texto, ha sido con base
en el documento elaborado por la Secretaria General, “Estado de Situacién del articulado
del Régimen de Solucién de Controversias del ATIT”, el cual identifica los articulos segun el
nivel de complejidad que a lo largo de las reuniones ha sido detectado.

Hoy, el proyecto de Régimen consta de 28 articulos totalmente laudados y 12 articulos
continuar siendo analizados por parte de las delegaciones.

Actas
Las Actas finales de las reuniones mencionadas quedaran incluidas en el Anexo
correspondiente al Acta Final de la presente Reunién Plenaria.



Anexo X

Informe SG

Reuniones especificas del Grupo
Especializado — Eliminacion del
Requisito de realizar la Apostilla de la
Haya y reconocimiento de documentos
electronicos



Informe

Reuniones del Grupo Especializado — Eliminacién del Requisito de realizar
Apostilla de La Haya y Reconocimiento de Documentos Electrénicos
Noviembre 2024

Antecedentes

En septiembre de 2021, mediante la Nota EMSUR — SG N° 71/21, la Delegacion de
Argentina propuso incorporar a la Agenda de la XXIl Reunién de la Comisién del Art. 16 del
ATIT los temas relacionados con la eliminacién del requisito de realizar la Apostilla de la
Haya a los documentos emitidos por la autoridad de aplicacion de un pais signatario para
ser presentado en otro pais, asi como el reconocimiento de los documentos electrénicos en
el marco del ATIT aplicado al transporte internacional terrestre.

Durante la Reunion de la Comisién del Art. 16 del ATIT, realizada del 28 al 30 de junio de
2021, fueron incorporados los temas propuestos por la Delegacion de Argentina en el punto
correspondiente a “Otros asuntos”. Las delegaciones del resto de los paises coincidieron
respecto a la importancia de dar tratamiento al tema en el marco del ATIT y solicitaron a la
Secretaria General convocar a una primera reunién constitutiva del grupo especializado
para el andlisis de la tematica.

En ese sentido, entre el mes de diciembre de 2021 y diciembre de 2023, se llevaron a cabo
5 reuniones en formato virtual.

Como resultado de dichas reuniones se definié avanzar en el andlisis de la eliminacién del
requisito de realizar la apostilla de la Haya respecto del Documento de Idoneidad.

Trabajos realizados y estado de situacidén 2023/2024
En diciembre de 2023, en el marco de una reunién del Grupo de Expertos se conté con la

presentacion por parte del experto en materia de firma electrénica, Juan Pablo Garcia, de la
Agencia de Gobierno Electrénico y Sociedad de la Informacién y del Conocimiento de
Uruguay - AGESIC, quien profundizé sobre las diferentes posibilidades de firmar
digitalmente (escaneo de firma autdgrafa, firma simple, firma avanzada, firma calificada,
etc.) y, en particular, se refirié a la experiencia de Uruguay en la temética.

A solicitud del Grupo de Expertos, la Secretaria General realiz6 una recopilacién actualizada
de la legislacién de cada pais, a los efectos de conocer la nomenclatura que se utiliza en
cada uno respecto a las firmas electrénicas.

En 2024 el Grupo de Expertos se reunion en 3 ocasiones, durante las cuales,
intercambiaron opiniones en cuanto a los instrumentos juridicos (acuerdo bilateral,
protocolo adicional al ATIT, acuerdo de alcance parcial) que podrian utilizarse con el fin de
avanzar hacia el objetivo de eliminar el requisito de apostillado en el Documento de
Idoneidad.

Teniendo en cuenta las experiencias bilaterales en la materia compartido por las
delegaciones, asi como la propuesta de proyecto de protocolo realizada por Chile, la
Secretaria General present6 el proyecto de protocolo adicional al ATIT para “dispensar
la exigencia de la apostilla a que se refiere el Convenio sobre Apostilla suscrito en La
Haya el 5 de octubre de 1961, a los documentos de idoneidad”, elaborado conforme a lo



solicitado por las delegaciones en la anterior reunion de este Grupo y remitido para
consideracion con fecha 20 de agosto de 2024.

Dicho proyecto se encuentra en andlisis por parte del Grupo de Expertos.
Actas

Las Actas finales quedaran incluidas en el Anexo correspondiente al Acta Final de la
presente Reunion Plenaria.
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REPRESENTACION PERMANENTE DEL PERU
ANTE ALAD! Y MERCOSUR

ALAD HR. 14:36
N° 7-5-Z/ 60

La Representacion Permanente del Perd ante ia
Asociacion Latinoamericana de Integracion y ante el MERCOSUR saluda muy
atentamente a la Honorable Secretaria General y tiene a bien referirse a su
Nota ALADI/SUBSE-LC/24 referida a la XXV Reunién de la Comision de
Seguimiento (Comisién del Articulo 16° ) del Acuerdo sobre Transporte
Internacional Terrestre — ATiT.

Sobre el particular, la Representacion Permanente
del Peru hace de conocimiento de la Secretaria General de ALAD) qu= la
Direccion General de Politicas y Regulacion en Transporie Muitimodal del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), Organismo de Aplicacion
del ATIT en el Perd, ha expresado interés en el tratamiento de nuevos temas
en la citada Reunion de ta Comision de Seguimiento del ATIT, en particular
presentar en la citada reunion la consulta respecto a si ‘es posible establecer
como requisito para la habilitacion de los vehiculos automotores al transporte
internacional por carretera, cuyo afio modelo es posterior al afno 2018, el
cumplimiento de las normas EURQO IV, EPA 2007 o TIER 2 (Bin 200) o de
mayor exigencia, segun corresponda, tal como se muestra en el Anexo | dei
Decreto Supremo N° 29-2021-MINAM”.

Al respecto, la Representacion Permanente de:
Pera ante ALADI y MERCOSUR hace llegar copia del Oficio N° 1198-2024-
MTC/18 suscrito por el sefior Victor Adrian Arrayo Tocle, Director General de
Politicas y Regulaciones en Transporte Multimodal del MTC, con el sustento de
la propuesta de parrafo precedente y la consulta pertinente, asi como ei
mencionado Decreto Supremo N° 029-2021-MINAM que establece Limites
Maximos Permisibles de emisiones atmosfeéricas para vehiculos automotores.

Mucho se agradecera a esa Secretaria Generar
circular la presente Nota y anexos a las Representaciones Permanentes de jos
paises signatarios del ATIT para su analisis y consideracion respectiva.

La Representacion Permanente del Per; ante la
Asociacion Latinoamericana de Integracion y ante el MERCOSUR del Peru
ante la ALADI y MERCOSUR hace propicia la ocasion para renovar a la
Honorable Secretaria General de la Asociacidon Latinoamericana de Integracién
las seguridades de su mas alta y distinguida consideracion.

Montevideo, 20 de septiembre de 2024

A la Honorable
Secretaria General de la ALADI
Presente.-




Ministerio Direccion General de

Con )
"éﬁ PERU | de Transportes Politicas y Regulacion en

y Comunicaciones Transporte Multimodal

"Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres"
"Aio del Bicentenario, de la consolidacion de nuestra Independencia, y de la conmemoracion de las heroicas

batallas de Junin y Ayacucho"

Sefior

FARIT DOCARMO DELGADO
Director de Integracion

Ministerio de Relaciones Exteriores
Jr. Lampa N° 545 Cercado de - Lima

Presente. -

Asunto : Propuesta tema para tratar en la XXV Reunion de la Comision
del Articulo 16 del ATIT

Referencia : Correo electronico 02 de setiembre

H.R. 1-432189-2024

Tengo el agrado de dirigirme a usted con relacién al documento de la referencia, mediante
el cual consulta, si habria interés en el tratamiento de nuevos temas para ser abordados
en la XXV Reuniéon de la Comision de Seguimiento del Acuerdo sobre Transporte
Internacional Terrestre — ATIT, a llevarse a cabo los dias 14 y 15 de noviembre en la sede
del ALADI.

Al respecto, hago de su conocimiento que la Direccién General de Politicas y Regulacién
en Transporte Multimodal (DGPRTM) a mi cargo, tiene interés en presentar en la reunion
sefalada en el parrafo anterior la siguiente consulta:

Mediante el Decreto Supremo N° 029-2021-MINAM se modificé el Anexo | del Decreto
Supremo N° 010-2017-MINAM que regula los limites maximos permisibles de emisiones
atmosféricas para vehiculos automotores (nuevos o usados) que se incorporen al Sistema
Nacional de Transporte Terrestre del Peru, estableciendo que dichos vehiculos, en
especial los sefialados en los items 1.7, 1.8 y 1.9 de dicho Anexo, deben cumplir con las
normas EURO IV, EPA 2007 o Tier 3 (Bin 200) o de mayor exigencia, segun corresponda.

Esto quiere decir que, a partir de la entrada en vigencia de la norma sefalada en el parrafo
anterior, los vehiculos automotores que se han incorporado desde el afio 2018 y se vienen
incorporando al Sistema Nacional de Transporte Terrestre del pais, a través de la
inmatriculacion, que luego podrian ser ofertados para el transporte internacional por
carretera, cumpliendo con las normas EURO |V, EPA 2007 o Tier 3 (Bin 200) o de mayor
exigencia, segun corresponda.

Considerando los esfuerzos que realizan los paises por reducir la contaminacion
ambiental y disminuir las emisiones de gases de efecto invernadero producidos por
fuentes mdviles; asi como, para mejorar la calidad del aire, se consulta si es posible
establecer como requisito para la habilitacion de los vehiculos automotores al transporte
internacional por carretera, cuyo afio modelo es posterior al afio 2018, el cumplimiento
de las normas EURO IV, EPA 2007 o Tier 3 (Bin 200) o de mayor exigencia, segun
corresponda, tal como se muestra el Anexo | del Decreto Supremo N° 0 29-2021-MINAM.

Esta es una copia auténtica imprimible de un documento electrénico del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, aplicando lo dispuesto por el Art.25
de D.S 070-2013-PCM vy la Tercera Disposicion Complementaria Final del D.S 026-2016-PCM. Su autenticidad e integridad pueden ser contrastadas a través
de la siguiente direccion web: http://scddstd.mtc.gob.pe/3417433 ingresando el nimero de expediente I-432189-20?4 y la siguiente clave:
KXDDNA . Al
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Ministerio Direccion General de
J | de Transportes Politicas y Regulacion en
yComumcaclones Transporte Multimodal

"Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres"
"Aio del Bicentenario, de la consolidacion de nuestra Independencia, y de la conmemoracion de las heroicas

batallas de Junin y Ayacucho"
Sin otro particular, reitero a usted las muestras de mi especial consideracion y estima.

Atentamente,

Documento firmado digitalmente

VICTOR ADRIAN ARROYO TOCTO
DIRECTOR GENERAL
DIRECCION GENERAL DE POLITICAS Y REGULACION EN TRANSPORTE
MULTIMODAL
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

VAAT/nbv/odsr

Esta es una copia auténtica imprimible de un documento electrénico del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, aplicando lo dispuesto por el Art.25
de D.S 070-2013-PCM vy la Tercera Disposicion Complementaria Final del D.S 026-2016-PCM. Su autenticidad e integridad pueden ser contrastadas a través
de la siguiente direccion web: http://scddstd.mtc.gob.pe/3417433 ingresando el nimero de expediente I-432189-2024 y la siguiente clave:
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DECRETA:

Articulo 1.- Declaratoria del Estado de Emergencia

Declarese el Estado de Emergencia en los distritos de
Llalli, Cupi, Umachiri y Ayaviri de la provincia de Melgar
y en el distrito de Ocuviri de la provincia de Lampa,
del departamento de Puno, por peligro inminente ante
contaminacion hidrica, por el plazo de sesenta (60) dias
calendario, para la ejecucion de medidas y acciones
de excepcion, inmediatas y necesarias, de reduccion
del Muy Alto Riesgo existente, asi como de respuesta y
rehabilitacién que correspondan.

Articulo 2.- Acciones a ejecutar

El Gobierno Regional de Puno y los gobiernos
locales comprendidos, con la coordinacion técnica y
seguimiento del Instituto Nacional de Defensa Civil
(INDECI) y la participacion del Ministerio de Vivienda,
Construccion y Saneamiento, del Ministerio de
Salud, del Ministerio de Educacion, del Ministerio de
Desarrollo Agrario y Riego, del Ministerio de Defensa,
del Ministerio del Interior, del Ministerio del Ambiente,
del Ministerio de Energiay Minas, y demas instituciones
publicas y privadas involucradas, ejecutaran las
medidas y acciones de excepcion, inmediatas
y necesarias, de reducciéon del Muy Alto Riesgo
existente, asi como de respuesta y rehabilitacién que
correspondan. Dichas acciones deberan tener nexo
directo de causalidad entre las intervenciones y el
evento, y podran ser modificadas de acuerdo a las
necesidades y elementos de seguridad que se vayan
presentando durante su ejecucioén, sustentadas en los
estudios técnicos de las entidades competentes.

Articulo 3.- Financiamiento

La implementacion de las acciones previstas en
el presente decreto supremo se financia con cargo al
presupuesto institucional de los pliegos involucrados, de
conformidad con la normatividad vigente.

Articulo 4.- Refrendo

El presente decreto supremo es refrendado por
la Presidenta del Consejo de Ministros, el Ministro de
Vivienda, Construccion y Saneamiento, el Ministro de
Salud, el Ministro de Educacion, el Ministro de Desarrollo
Agrario y Riego, el Ministro de Defensa, el Ministro del
Interior, el Ministro del Ambiente y el Ministro de Energia
y Minas.

Dado en la Casa de Gobierno, en Lima, a los quince
dias del mes de octubre del afio dos mil veintiuno.

JOSE PEDRO CASTILLO TERRONES
Presidente de la Republica

MIRTHA ESTHER VASQUEZ CHUQUILIN
Presidenta del Consejo de Ministros

RUBEN RAMIREZ MATEO
Ministro del Ambiente

WALTER AYALA GONZALES
Ministro de Defensa

VICTOR RAUL MAITA FRISANCHO
Ministro de Desarrollo Agrario y Riego

CARLOS ALFONSO GALLARDO GOMEZ
Ministro de Educacion

EDUARDO GONZALEZ TORO
Ministro de Energia y Minas

LUIS ROBERTO BARRANZUELA VITE
Ministro del Interior

HERNANDO CEVALLOS FLORES
Ministro de Salud

GEINER ALVARADO LOPEZ
Ministro de Vivienda, Construcciéon y Saneamiento

2002063-6

Decreto Supremo que modifica el Decreto
Supremo N° 010-2017-MINAM, que
establece Limites Maximos Permisibles
de emisiones atmosféricas para vehiculos
automotores

DECRETO SUPREMO
N° 029-2021-MINAM

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
CONSIDERANDO:

Que, el numeral 22 del articulo 2 de la Constitucion
Politica del Peru establece que toda persona tiene
derecho a gozar de un ambiente equilibrado y adecuado
al desarrollo de su vida;

Que, el articulo 3 de la Ley N° 28611, Ley General del
Ambiente, sefiala que el Estado, a través de sus entidades
y organos correspondientes, disefia y aplica, entre otros,
las normas que sean necesarias para garantizar el
efectivo ejercicio de los derechos y el cumplimiento de las
obligaciones y responsabilidades contenidas en la citada
Ley;

Que, el numeral 33.1 del articulo 33 de la precitada
Ley establece que la Autoridad Ambiental Nacional dirige
el proceso de elaboracion y revision de Estandares
de Calidad Ambiental (ECA) y Limites Maximos
Permisibles (LMP) vy, en coordinacién con los sectores
correspondientes, elabora o encarga las propuestas de
ECA y LMP, los que seran remitidos a la Presidencia
del Consejo de Ministros para su aprobacién mediante
Decreto Supremo;

Que, asimismo, el numeral 33.4 del articulo 33 de la
Ley N° 28611, establece que, en el proceso de revision
de los parametros de contaminacion ambiental, con la
finalidad de determinar nuevos niveles de calidad, se
aplica el principio de gradualidad, permitiendo ajustes
progresivos a dichos niveles para las actividades en curso;

Que, de acuerdo al literal d) del articulo 7 del Decreto
Legislativo N° 1013, Decreto Legislativo que aprueba la
Ley de Creacion, Organizacion, y Funciones del Ministerio
del Ambiente, este ministerio tiene como funcién
especifica elaborar los ECA y LMP, los cuales deberan
contar con la opiniéon del sector correspondiente y ser
aprobados mediante Decreto Supremo;

Que, mediante Decreto Supremo N° 010-2017-MINAM,
se establecen los LMP de emisiones atmosféricas
para vehiculos automotores nuevos y usados que se
incorporen al parque automotor, asi como vehiculos en
circulacion; teniendo en cuenta, entre otras, la tecnologia
Euro 1V, Tier Il y EPA 2007;

Que, mediante Decreto Supremo N° 005-2020-
MTC se modifican los requisitos minimos de calidad
para la importacion de vehiculos automotores usados,
estableciendo como uno de ellos, el cumplimiento de los
LMP de emisiones atmosféricas exigible para vehiculos
automotores nuevos, de acuerdo a la normativa vigente
de emisiones atmosféricas;

Que, en este contexto, considerando las
recomendaciones y la tendencia internacional de
transicion hacia el uso de vehiculos que cumplan con
las normas de emision acorde con la tecnologia Euro
6/VI, Tier 3 y EPA 2010, asi como los requisitos para la
importacion de vehiculos automotores, resulta necesario
modificar los Limites Maximos Permisibles de emisiones
atmosféricas para vehiculos automotores;

Que, mediante  Resolucion Ministerial N°
062-2021-MINAM, el Ministerio del Ambiente dispuso
la publicacion del proyecto de Decreto Supremo que
modifica el Decreto Supremo N° 010-2017-MINAM,
que establece Limites Maximos Permisibles de
emisiones atmosféricas para vehiculos automotores,
en cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 39 del
Reglamento sobre Transparencia, Acceso a la Informacion
Publica ambiental y Participacion y Consulta Ciudadana
en Asuntos Ambientales, aprobado por Decreto Supremo
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N° 002-2009-MINAM; vy, el articulo 14 del Reglamento
que establece disposiciones relativas a la publicidad,
publicacion de Proyectos Normativos y difusion de
Normas Legales de Caracter General, aprobado por
Decreto Supremo N° 001-2009-JUS, en virtud del cual se
recibieron aportes y comentarios al mismo;

De conformidad con la Ley N° 29158, Ley Organica
del Poder Ejecutivo; la Ley N° 28611, Ley General del
Ambiente; el Decreto Legislativo N° 1013, Decreto
Legislativo que aprueba la Ley de Creacion y el Texto
Integrado del Reglamento de Organizacion y Funciones
del Ministerio del Ambiente, aprobado por Resoluciéon
Ministerial N° 167-2021-MINAM,;

DECRETA:

Articulo 1.- Modificacion de la denominacion del
titulo del item | del Anexo del Decreto Supremo N°
010-2017-MINAM, que establece Limites Maximos
Permisibles de emisiones atmosféricas para vehiculos
automotores

“l.3 Vehiculos livianos de pasajeros

Modificase la denominacién del titulo del item | del
Anexo del Decreto Supremo N° 010-2017-MINAM, que
establece Limites Maximos Permisibles de emisiones
atmosféricas para vehiculos automotores, en los
siguientes términos:

“.  LIMITES MAXIMOS PERMISIBLES PARA

VEHICULOS (NUEVOS O USADOS) QUE SE
INCORPOREN AL  SISTEMA  NACIONAL DE
TRANSPORTE TERRESTRE”.

Articulo 2.- Modificacion de los acapites del 1.3
al 1.9 del item | del Anexo del Decreto Supremo N°
010-2017-MINAM, que establece Limites Maximos
Permisibles de emisiones atmosféricas para vehiculos
automotores

Modificanse los acapites del 1.3 al 1.9 del item | del
Anexo del Decreto Supremo N° 010-2017-MINAM, que
establece Limites Maximos Permisibles de emisiones
atmosféricas para vehiculos automotores, en los
siguientes términos:

1.3.1 Vehiculos de pasajeros con PBV < 2,5 toneladas
o ey 1 [T L Tipo de Motor / co HC NOx PM
Afio aplicacion (*) Norma Directiva/ Reglamento . (ghkmi] HC+NOXx [g/km] (gkm] (ghkm] (g/kmi]
Desde Abril 2018 hasta EURO 4 o de 98/69/EC(B)" y Chispa 1,00 - 0,10 0,08 -
Septiembre 2024 mayor exigencia 2002/80/EC™ Compresion 0,50 0,30 - 0,25 0,025
1.3.2 Vehiculos de pasajeros con PBV < 3,5 toneladas
Afio aplicacion Norma Directival Tipo de Motor / HCT+NOx HCT HCNM NOx PM NP
*) Reglamento encendido [g/km] [g/km] [g/km] [g/km] [g/km] [g/km] [#/km]
Desde Octubre oEdLiaRrgaegr (UE) 459/2012@ 'y | Chispa® - 0,10 0,068 0,060 0,0045 6,0 x 10"
2024 en adelante exigencyia (UE) 2017/1154 W@ | Compresion 0,17 - - 0,080 0,0045 6,0 x 10"

(*) El Afo de Aplicacion se refiere a la fecha correspondiente al conocimiento de embarque, no a la fecha de

incorporacion al pais.

(1) A efectos de la revisién del cumplimiento de la directiva se aplicara la misma, sus actualizaciones o directiva que

corresponda a norma de mayor exigencia a la indicada.

(2) Evaluado mediante conforme al Nuevo Ciclo de Conduccion Europeo (NEDC, por sus siglas en inglés).
(3) Los limites relativos a la masa y al numero de particulas (PM y NP, respectivamente) correspondientes al encendido
por chispa se aplicaran unicamente a los vehiculos equipados con motores de inyeccion directa.

1.4 Vehiculos de pasajeros

1.4 Vehiculos para el transporte de pasajeros con PBV < 10 000 libras (4,5 t)
Aiio aplicacion . ) co NMOG @ HCHO NOx PM
Norma Ciclo Tipo de Motor ; . ) . ;
() P [g/mi] [g/mi] [g/mi] [g/mi] [g/mi]
. Gasolina
Desde Abril 2018 ) .
hasta Septiempre | " 2 (Bin 5) 0 de mayor FTP GV 4,20 0,090 0,018 0,07 0,01
exigencia GLP
2024 .,
Diésel
Ao aplicacion . ) co NMOG + NOx HCHO PM
Norma Ciclo Tipo de Motor ; . ) ;
() P [g/mi] [g/mi] [g/mi] [g/mi]
Gasolina
Desde Octubre 2024 | Tier 3 (Bin 125) o de mayor GNV
hasta setiembre 2026 exigencia F1P GLP 210 0125 0.004 0.003
Diésel
Gasolina
Desde Octubre 2026 | Tier 3 (B|nl70) oAde mayor FTP GNV 170 0,070 0,004 0,003
en adelante exigencia GLP
Diésel

(*) El Afo de Aplicacién se refiere a la fecha correspondiente al conocimiento de embarque, no a la fecha de

incorporacion al pais.

(1) Para vehiculos a Diésel, NMOG (Gases Organicos No Metanos) significa NMHC (Hidrocarburos No Metanos).
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1.5 Vehiculos de pasajeros y vehiculos de carga

1.5.1 Vehiculos de pasajeros con PBV mayor a 2,5 hasta 3,5 toneladas /
Vehiculos de carga con PBV < 3,5 toneladas

CLASE Ao aplica- co HC M
Peso de Referen- cion Norma Directiva Tipo de Motor HC+NOXx [g/km] NOXx [g/km]
P - fgikm] fghm] [y
EURO4 0 .
[ Chispa 1,00 - 0,10 0,08 -
@ ’ ’ i
<1305 kg. de mayor | 98/69/EC (B) | o resion 0,50 0,30 - 0,25 0,025
Desde Abril exgenda
I EURO40 .
2018 hasta Chispa 181 - 013 0,10 -
o , ,
> 1305 kg. Septiembre | demavor | SBIEC(B) )\ o eion 0,63 0,39 ; 033 0,04
<1760 kg. 2024 exigencia
EURO40 .
i Chispa 227 - 016 0,11 -
@) ” , y
> 1760 kg de mayor | 98/69/EC (B)®| o o resion 0,74 0,46 - 0,39 0,06
exigencia

1.5.2 Vehiculos de carga con PBV < 3,5 toneladas

CLASE |,.
Peso de A"°cfg’r:'°a' Norma | Realamento | Tioo de Motor | G | HCT*NOX | HCT | HCNM | NOx[g/ | PM NP
Referen- ) 9 P [g/km] [g/km] [g/km] [g/km] km] [g/km] [#/km]
cia ("
(UE)
]
| adommor | o r(Ug) |Crispat 1,00 . 010 | 0068 | 0060 | 00045 | 60x10"
” _ _ il
<1305 kg. exigencia 20171154 Compresion 0,50 0,170 0,080 0,0045 6,0x10
2)(3)
(UE)
Desde
@)
s raskg, | Ocube | B e ohispat 1,81 . 013 | 0090 | 0075 | 00045 | 60x10"
ek | 2024en | COETEVAT Y ey |Compresion | 063 | 0,195 - - 0105 | 00045 | 6,0x 10"
B 9 | adelante 9 2@
(UE)
@)
i OE(:’eRn?aggr 459/5%;25) Chispal 207 : 016 | 0108 | 0082 | 00045 | 60x 10"
" R R 1
> 1760 kg exigencia 201711154 Compresion 0,74 0,215 0,125 0,0045 6,0 x 10
@)

(*) El afio de Aplicacion se refiere a la fecha correspondiente al conocimiento de embarque, no a la fecha de
incorporacion al pais.

(1) El peso de referencia esta dado por el Curb Weight (peso neto mas el tanque de combustible lleno mas todos sus
fluidos, herramientas y rueda(s) de repuesto) mas 100 Kg.

(2) A efectos de la revision del cumplimiento de la directiva se aplicara la misma, sus actualizaciones o directiva que
corresponda a norma de mayor exigencia a la indicada.

(3) Evaluado conforme al Nuevo Ciclo de Conduccion Europeo (NEDC, por sus siglas en inglés).

(4) Los limites relativos a la masa y al numero de particulas (PM y NP, respectivamente) correspondientes al encendido
por chispa se aplicaran unicamente a los vehiculos equipados con motores de inyeccion directa.

1.6 Vehiculos de carga

1.6 Vehiculos para el transporte de carga con PBV < 8 500 libras (3,9 t)
Ao aplicacion . " co NMOG @ HCHO NOx PM
Norma Ciclo Tipo de Motor ; . ) . ;
() ? [g/mi] [g/mi] [g/mi] [g/mi] [g/mi]
. Gasolina
Desde Abril 2018 , .
hasta Septiembre | 1" 2 (Bin ) 0 de mayor fre OV 4,20 0,090 0,018 0,07 0,01
exigencia GLP
2024 ”
Diésel
Ao aplicacion . ) co NMOG + NOx HCHO PM
Norma Ciclo Tipo de Motor ; ; ) ;
() P [g/mi] [g/mi] [g/mi] [g/mi]
Gasolina
Desde Octubre 2024 | . .
hasta setiembre de | | o (BN 125) odemayor| gy -GNV 210 0,125 0,004 0,003
exigencia GLP
2026 ”
Diésel
Gasolina
Desde Octubre 2026 | Tier 3 (Bln'70) o'de mayor FTP GNV 1.70 0,070 0,004 0,003
en adelante exigencia GLP
Diésel

(*) El Aho de Aplicacién se refiere a la fecha correspondiente al conocimiento de embarque, no a la fecha de
incorporacion al pais.
(1) Para vehiculos a Diésel, NMOG (Gases Organicos No Metanos) significa NMHC (Hidrocarburos No Metanos).




@ El Peruano /Sabado 16 de octubre de 2021 NORMAS LEGALES 25

1.7 Vehiculos de pasajeros o vehiculos de carga

1.7. Vehiculos con motores con encendido por compresion con PBV > 3,5 toneladas!"
Ao aplica- Directival Ciclo Directiva co HC NOx PM Opacidad
cion (*) Reglamento [9/kW-h] [9/kW-h] [9/kW-h] [g/kW-h] [m]
Desde Abril 2018
hasta Septiembre | CORO 1V 008 | gony mip | 200555EC (B1)@ | 150 046 350 002 050
2024 mayor exigencia
Ao aplica- Directival Ciclo Reglamento co HCT NOx NH, PM NP
cion (*) Reglamento 9 [9/kW-h] | [g/kW-h] [g/kW-h] [ppm] [g/kW-h] [#/kWh]
Desde Octubre | EURO VI/Ao de WHSC (UE) 1332014 @ | 150 013 0,40 10 0,01 8,0 x 10"
2024 en adelante |  mayor exigencia
Desde Octubre | EUROVIAode | \yyire | gy 1331014 | 400 016 046 10 001 6,0 % 10"
2024 en adelante |  mayor exigencia

(*) El afio de aplicaciéon se refiere a la fecha correspondiente al conocimiento de embarque, no a la fecha de
incorporacion al pais.

(1) Para estos vehiculos pesados la certificacién corresponde al motor.
(2) A efectos de la revision del cumplimiento de la directiva se aplicara la misma, sus actualizaciones o directiva que

corresponda a norma de mayor exigencia a la indicada.

1.8 Vehiculos de pasajeros o vehiculos de carga

1.8. Vehiculos con motores de encendido por chispa o compresion con PBV > 3,5 toneladas!”
- — . — co HCNM CH NOx PM
ka 4

Afio aplicacion (¥) Norma Ciclo Directiva [ghkW-h] [ghkW-h] [ghkW-h] @ [gkW-h] [ghkW-h] @

Desde Abril 2018

hasta Septiembre | CORC |V 0 de mayor grc | 200988EC 1y 0 0,55 11 35 003

exigencia (B1)@
2024
Afio aplica-cién (%) Directiva/ Ciclo Reglanente co HCNM CH, NOx NH, PM NP
P Reglamento 9 [gkW-h] | [gkW-h] | [gkW-h] | [gkW-h] | [ppm] | [g/kW-h] [#kW-h]
Desde Octubre 20241 EUROVIA0de | \yuire | () 1332014 @0 | 4,00 0,16 0,50 046 10 0,01 6,0 x 10"
en adelante mayor exigencia

(*) El afio de aplicacién se refiere a la fecha correspondiente al conocimiento de embarque, no a la fecha de
incorporacion al pais.

(1) Para estos vehiculos pesados la certificacién corresponde al motor.

(2) Para motores a GNV solamente.

(3) No aplicable para motores a gas.
(4) A efectos de la revision del cumplimiento de la directiva se aplicara la misma, sus actualizaciones o directiva que

corresponda a norma de mayor exigencia a la indicada.
(5) Solo para los vehiculos con motores encendido por chispa.

1.9 Vehiculos de pasajeros o vehiculos de carga

1.9.1 Vehiculos de pasajeros o de carga con motores de encendido por compresion con PBV > 8 500 libras (3,9 t)

- s - L co HCNM NOx PM
Afio aplicacion (¥ Norma Ciclo Directiva
1 whohl | fohohl | fghohl | (o)
Desde Abril 2018
hasta Septiembre | /2007 0demayor | prp g gpy 40 CFR 86.007-11 15,50 014 1,20 001
exigencia
2024
Desde Octubre 2024 | EPA2010 0 de mayor FTP & SET 40 CFR 86.007-11 15,50 0,14 0,20 0,01
en adelante exigencia
1.9.2 Vehiculos de pasajeros o de carga con PBV > 8 500 libras (3,9 t) @ (tanto para encendido por compresion como encendido por chispa)
Afo . L NMOG+NOx Formaldehido co PM
PBV aplicacién () Norma Ciclo Directiva [gimi] [Tg/mi] [gfmi] [Tg/mi]
Mayor a
8 500 Desde Octubre | Tier 3 (Bin 200)
(h3£t2 2024 en 0 de mayor FTP 40 CFR126‘1816' 0,200 0,006 3,70 0,008
10,000 libras adelante exigencia
(451
Mayor a
10 000 ) .
Desde Octubre | Tier 3 (Bin 270)
(:5;2 2024 en 0 de mayor FTP 40 CFR1£;6‘1816' 0,270 0,006 4,20 0,010
14 000 libras adelante exigencia
(641

(*) El Aflo de Aplicacion se refiere a la fecha correspondiente al conocimiento de embarque, no a la fecha de

incorporacion al pais.
(1) Para estos vehiculos pesados la certificacion corresponde al motor.
(2) Para estos vehiculos pesados la certificacion corresponde al conjunto de chasis + motor.”
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Articulo 3.- Refrendo

El presente Decreto Supremo es refrendado por
el Ministro del Ambiente y el Ministro de Transportes y
Comunicaciones.

Articulo 4.- Publicacion

El presente Decreto Supremo se publica en la
Plataforma Digital Unica del Estado Peruano para
Orientacion al Ciudadano (www.gob.pe) y en las sedes
digitales de los Ministerios cuyos titulares lo refrendan,
el mismo dia de su publicacion en el Diario Oficial El
Peruano.

DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS FINALES

Primera.- Aplicacion para vehiculos con tecnologia
Euro 6/VI, Tier 3 y EPA 2010

Dispdngase la aplicacion de lo sefialado en el articulo
2 del presente Decreto Supremo, para vehiculos con
tecnologia Euro 6/VI, Tier 3 y EPA 2010, a partir del 01 de
octubre de 2024.

Segunda.- Actualizacién gradual de los protocolos
de ensayo

En un plazo de 2 afios contados a partir del 01 de
octubre de 2024, el Ministerio del Ambiente dispone
mediante Resolucion Ministerial, la actualizacion de los
protocolos de ensayo para calcular las emisiones de Euro
6b a Euro 6¢ y de Euro VI/A a Euro VI/C.

Tercera.- Disposiciones complementarias

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones, en
coordinacion con el Ministerio del Ambiente, establece
disposiciones complementarias para la aplicaciéon de los
Limites Maximos Permisibles sefialados en el articulo
2 del presente Decreto Supremo, para vehiculos con
tecnologia Euro 6/VI, Tier 3 y EPA 2010, a su entrada en
vigencia.

DISPOSICION COMPLEMENTARIA DEROGATORIA

Unica.- Derégase el item Ill del Anexo del Decreto
Supremo N° 010-2017-MINAM, que establece Limites
Maximos Permisibles de emisiones atmosféricas para
vehiculos automotores.

Dado en la Casa de Gobierno, en Lima, a los quince
dias del mes de octubre del afio dos mil veintiuno.

JOSE PEDRO CASTILLO TERRONES
Presidente de la Republica

RUBEN RAMIREZ MATEO
Ministro del Ambiente

JUAN FRANCISCO SILVA VILLEGAS
Ministro de Transportes y Comunicaciones

2002063-16

Designan miembro y Presidente del
Directorio de la Fabrica de Armas y
Municiones del Ejército - FAME SAC

RESOLUCION SUPREMA
N° 048-2021-DE

Lima, 15 de octubre de 2021

VISTOS:

El Oficio N° 291-2021/FAME-1.a de la Gerencia
General de la Fabrica de Armas y Municiones del Ejército
- FAME SAC; el Oficio N° 02795-2021-MINDEF/VRD del
Despacho Viceministerial de Recursos para la Defensa;
el Oficio N° 01222-2021-MINDEF/VRD-DGRRMM de la
Direccion General de Recursos Materiales; y, el Informe

Legal N° 01042-2021-MINDEF/SG-OGAJ, de la Oficina
General de Asesoria Juridica.

CONSIDERANDO:

Que, mediante Ley N° 29314, Ley de la Fabrica
de Armas y Municiones del Ejército FAME S.A.C., se
establece que la citada empresa es una Sociedad
Andénima Cerrada, cuya denominaciéon abreviada es
FAME SAC; su naturaleza juridica corresponde a una
empresa del Estado con accionariado privado y dentro
del ambito del Ministerio de Defensa, la cual se constituye
sobre la base de la Unidad Productiva de Material de
Guerra creada mediante Decreto Supremo N° 006-2001-
DE/EP, modificado por el Decreto Supremo N° 009-2005-
DE/EP, y se rige por las disposiciones de dicha norma
legal, y supletoriamente por el Decreto Legislativo N°
1031, Decreto Legislativo que promueve la eficiencia de
la actividad empresarial del Estado, y la Ley General de
Sociedades;

Que, el articulo 11 de la citada Ley, modificada por
la Segunda Disposicion Complementaria Modificatoria
del Decreto Legislativo N° 1134, Ley de Organizacién y
Funciones del Ministerio de Defensa, establece que el
Directorio de la FAME SAC se encuentra conformado por
siete (7) miembros, integrado por: a) El Jefe del Estado
Mayor General del Ejército, quien lo presidira; b) El
Comandante General del Comando Logistico del Ejército;
c) El Jefe de la Oficina General de Economia del Ejército,
y; d) Cuatro (4) directores en representacion del Fondo
Nacional de Financiamiento de la Actividad Empresarial
del Estado (FONAFE);

Que, asimismo, el citado articulo 11 precisa que el
Presidente y Oficiales Generales que integran el Directorio
de la FAME SAC, son designados por resolucion suprema;

Que, por medio del articulo 2 de la Resolucién
Suprema N° 187-2020-DE, se design6 al General de
Division EP José Alberto Vizcarra Alvarez, en su condicion
de Jefe del Estado Mayor General del Ejército del Peru,
como miembro y Presidente del Directorio de la Fabrica
de Armas y Municiones del Ejército - FAME SAC, el cual
posteriormente ha asumido el cargo de Comandante
General del Ejército del Peru, conforme a lo dispuesto en
la Resolucién Suprema 028-2021-DE;

Que, asimismo, mediante la Resolucion Suprema
N° 036-2021-DE, se designa al General de Division EP
Walter Horacio Cérdova Aleman como Jefe del Estado
Mayor General del Ejército del Peru;

Que, con Oficio N° Oficio N° 01222-2021-MINDEF/
VRD-DGRRMM, la Direccién General de Recursos
Materiales, en atencion al Informe Técnico N°
00009-2021-MINDEF/VRD-DGRRMM-DICTID de la
Direccion de Ciencia, Tecnologia e Industria para la
Defensa, manifiesta que, habiéndose efectuado el cambio
de empleo descrito en los considerandos precedentes,
corresponde dejar sin efecto el articulo 2 de la Resolucién
Suprema N° 187-2020-DE, a fin que se designe al nuevo
miembro y Presidente del Directorio de la FAME SAC, de
conformidad con la normativa vigente sobre la materia;

Que, a través del Informe Legal N°
01042-2021-MINDEF/SG-OGAJ, la Oficina General de
Asesoria Juridica del Ministerio de Defensa opina que
es legalmente viable designar, por medio de resolucién
suprema, al General de Division Walter Horacio Cérdova
Aleman, en su calidad de Jefe del Estado Mayor General
del Ejército del Peru, como miembro y Presidente del
Directorio de la FAME SAC, asi como dejar sin efecto el
articulo 2 de la Resolucion Suprema N° 187-2020-DE;

Con la visacién del Despacho Viceministerial de
Recursos para la Defensa; y, de la Oficina General de
Asesoria Juridica;

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 11
de la Ley N° 29158, Ley Organica del Poder Ejecutivo;
el Decreto Legislativo N° 1134, que aprueba la Ley de
Organizacion y Funciones del Ministerio de Defensa; y, la
Ley N° 29314, Ley de la Fabrica de Armas y Municiones
del Ejército - FAME SAC.

SE RESUELVE:

Articulo 1.- Designar al General de Division EP
Walter Horacio Cérdova Aleman, Jefe del Estado Mayor
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ACUERDO 1.67 (XVI) SEGURO DE RESPONSABILIDAD CIVIL DEL TRANS-
PORTADCR POR CARRETERA EN VIAJE INTERNACIO-
NAL. -~ DANOS A LA CARGA TRANSPORTADA

ViSTO:

El Art. 15 del Convenio de Transporte Internacional, y 5 de
su Anexo 1IV.

CONSIDERANDO:

Que el Acuerdo 1.41 (XV) se refiere solamente al Segurc de
Responsabilidad Civil del Transportador por Carretera en Viaje
Internacional por Dafios Personales y Materiales causados a ter-
ceros transportados o no en el vehiculo.

Que es obligacién de los transportadores contratar un Seguro
de Responsabilidad Civil por Dafios a la Carga Transportada.

Que en la XII Reunidn de Ministros, recomendd establecer una
Poéliza Unica de Seguros para cubrir la responsabilidad civil del
transportador por dafios a la carga transportada.

L.OS MINISTROS DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTE
DE LOS PAISES DEL CONO SUR

ACUERDAN:

l.- Aprobar el texto de la Péliza Unica de Seguro de Responsabi-
lidad Civil del Transpcocrtador por Carr=tera en viaje Inter-
nacional. - Dafios a la Carga Transportada, que se adjunta

como Anexo I.

2.- Aprobar el texto de convenio mutuo entre aseguradoras, de
uso facultativo, para implementar el Seguro de Responsabi-
lidad Civil mencionado en el Item 1, que se adjunta como
Anexo II.

3.- Recomendar a las autoridades de los organismos competentes
la adopcién de las medidas necesarias para la implementacidn
de la P6liza Unica referida en el Item 1 de este Acuerdo,
respetando como plazo méximo el 31 de marzo de 1990.
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Admitir la ampliacidn de cobertura concedida por la P3liza
Unica, referida en el Item 1, mediante la inclusidén de cliu-
sulas particulares, a criterio de las aseguradoras de cada

pais y de acuerdo con el asegurado - transportador.
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ANEZXDO 1

CONDICIONES GENERALES PARA EL SEGURO DE
RESPONSABILIDAD CIVIL DEL TRANSPORTADOR PCR CARRETERA
EN VIAJE INTERNACIONAL ‘

CLAUSULA 19 OBJETO DEL SEGURO Y RIESGO CUBIERTO

1.1. - El presente contrato de seguro tiene por
objeto, en 1los términos de 1las presentes condiciones y del
Convenio sobre Transporte Internacional Terrestre, reembolsar al
asegurado {(hasta el limite del valor asegurado), las cantidades
por las cuales, segin disposicidén de las leyes comerciales vy
civiles, sea el responsable, como consecuencia de las pérdidas o
dafios sufridos por los bienes o mercaderias pertenecientes a
terceros y que le hayan sido entregadas para su transporte, por
carretera para viaje internacional, contra conocimiento de
transporte de carga por carretera u otro documento habil, siempre
que tales pérdidas o dafios ocurran durante el transporte o sean
causados directamente por:

1.1.1.- Colisidén y/o vuelco, y/o desbarrancamiento,
y/0 choque del vehiculo transportador con objetos méviles o fi-
jos, comprendidos en la cobertura, conforme a lo indicado en las
condiciones particulares.

1.1.2.- Incendio o explosidén en el vehiculo transpor-
tador, comprendido en la cobertura, conforme a lo indicado en las
condiciones particulares.

1.2. - Admitida la responsabilidad conforme a lo es-
tablecido en el item 1.1 de esta clausula, se haya también cu-
bierta la responsabilidad del asegurado por las pérdidas o dafios
sufridos por los bienes o mercaderias, a consecuencia de 1los
riesgos de incendio o explosidén en los depdsitos, almacenes o
patios usados por el asegurado en localidades fuera del territo-
rio del pais que emitié la pdliza, aunque dichos bienes o
mercaderias se encuentren fuera de 1los vehiculos trans-
portadores.

1.2.1.- A los efectos de la presente cobertura, los
depdsitos, almacenes o patios usados por el asegurado deberan
estar cubiertos y ‘cerrados. .A falta de lugares cubiertos vy

cerrados, ser& requisito para el mantenimiento de la cobertura,
que las mercaderias o bienes se encuentren en lugares adecuados y
bajo vigilancia permanente.
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CLAUSULA 22 - AMBITO GEOGRAFICO

Las disposiciones de este contrato de seguro se
aplicaran exclusivamente a siniestros ocurridos fuera del te-
rritorio del pais en que se haya emitido la pdliza, pudiendo ser
adoptadas, internamente, a criterio de cada signatario del
Convenio por disposiciones especiales y expresas en clausulas
particulares.

CLAUSULA 32 - RIESGOS EXCLUIDOS

3.1. - Estd expresamente excluida del presente
contrato de seguro, la cobertura de responsabilidad por las
pérdidas, dafios o gasto provenientes directa o indirectamente de:

a) Dolo o culpa grave del asegurado, sus represen-
tantes, agentes o empleados;

b) Radiaciones ionizantes o cuales quiera otros tipos
de emanaciones derivadas de 1la produccidén, transporte,
utilizacidén o neutralizacidn de materiales fisionables o su
residuo, asl como cualquier otro evento resultante del empleo de
energia nuclear, con fines pacificos o bélicos;

c¢) Robo, hurto, extravio, falta de bultos enteros e
infidelidades, salvo el pago de la prima adicional e inclusidn
de clausula particular;

d) Tentativa del asegurado, sus representantes,
agentes o empleados de obtener beneficios ilicitos del seguro;

e) Actos de hostilidad o de guerra, rebelidén, insu-
rreccidn, revolucidn, confiscacidén, nacionalizacidén, destruccidn,
o requisamiento proveniente de acciones de autoridades de hecho o
de derecho, civil o militar, asi como aquellos practicados
intencionalmente por personas actuando, individualmente o por
parte de, o en combinacidén con organizaciones cuyas actividades
tengan por objeto derribar por la fuerza al gobierno o instigar
su caida por medio de la perturbacidn del orden politico o social
del pais, como terrorismo, guerra revolucionaria, subversidn o
guerrilla, tumulto popular, huelga, lock-out y, en general, todas
y cualquier consecuencia de esos actos;
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f) Multas y/o fianzas impuestas al asegurado, asi como
gastos de cualquier naturaleza, provenientes de acciones o proce-
$0S crlmlnales,

g) Conduccidn del vehiculo por personas sin habilita-
cién legal adecuada del vehiculc asegurado;

h) Utilizacidn del vehiculo para fines distintos de
los permitidos en su habilitacidn;

i) Responsabilidades que excedan las previstas por la
ley derivadas de otros contratos y convenciones que no sean de
transportes;

j) Terremotos, maremotos, temblores, erupcién volcéani-
ca, inundacién repentina o no, tornado, ciclén, rayo, meteorito,
huracén, aludes y en general, cualesquiera convulsiones de la na-
turaleza asi como caidas de puentes o de arboles;

k) Caso fortuito o fuerza mayor;

1) Inobservancia de las disposiciones que regulan el
transporte de carga por carretera;

m) Inadecuada estiba de las mercaderias, mal acondi-
cionamiento, insuficiencia o impropiedad del embalaje;

n) Desinfecciones, fumigaciones, invernada, cuarentena
o cualquier otra medida sanitaria, salvo que sea exigida por
cualquiera de los riesgos cubiertos.

o) Demora, aunque proviniese del riesgo cubierto;

p) Fluctuaciones de precio y pérdida de mercado,
aunque proviniese del riesgo cubierto;

gq) Vicio propio o inherente a la naturaleza de los
bienes o mercaderias transportadas, diminucidn de peso o pérdida
natural, exudacién, accidén de la temperatura y demds factores
ambientales;

r) Accién de moho, bacterias, gusanos, insectos, rce-
dores u otros animales;

8) Chogque de los bienes o mercaderias aseguradas, en-
tre si, o con cualqguier objeto, transportado o no, salvo que
fuere a consecuencia de vuelco, desbarrancamiento o choque del
vehiculo transportador con objetos mdviles o no;
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t) Rotura, derrame, pérdida de liquido, raspado, raja-
dura, deformacidn, descolamiento, contaminacidén, contacto con
otra carga, agua dulce o de lluvia, oxidacidén o herrumbre, marca
de rotulamiento, a menos que derive de un riesgo cubierto;

u) Mal funcionamiento o paralizacidn de maquinas fri-
gorificas.

CLAUSULA 4% BIENES O MERCADERIAS NO COMPRENDIDAS POR LA
COBERTURA DEL PRESENTE CONTRATO DE SEGURO

El asegurador no responde por pérdidas o dafios deri-
vados del transporte de: dinero, en moneda o papel, oro, plata, u
otros metales preciosos y sus aleaciones (trabajadas o no); per-
las, piedras preciosas y semi-preciosas, joyas, diamantes indus-
triales; manuscritos, cualquier documento, cheques, letras, titu-
los de crédito, valores mobiliarios, billetes de loteria, sellos
y estampillas; clichés, matrices, modelos, crogquis, disefios o
plano técnicos; mercaderias - objeto de contrabando, comercio y
embarques ilicitos o prohibidos.

CLAUSULA 52 RESPONSABILIDAD POR EL TRANSPORTE DE BIENES O
MERCADERIAS SUJETAS A CONDICIONES PARTICULA-
RES

La cobertura de responsabilidad proveniente de trans-
porte de bienes o mercaderias mencionadas a continuacidn estad su-
jeta a condiciones particulares, definidas en cléausulas particu-
lares:

a) Objeto de arte, antiguedades y colecciones;

b) Mudanzas de muebles y utensillos domésticos;

c) Animales vivos.

CLAUSULA 6% COMIENZO Y FIN DE LOS RIESGOS

6.1. - Los riesgos asumidos en el presente contrato
de seguro, durante el transporte propiamente dicho, se inician en
el momento en que:
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6.1.1.- El vehiculo transportador deja el territorio
nacional cuando se trate de viaje de exportacidn del pais en que
fue emitida la pdéliza, cesando con la entrega de las mercaderias
a sus respectivos consignatarios.

6.1.2.- Los bienes o mercaderias son colocados en el
vehiculo transportador, en el local en que se inicia el viaje
internacional de importacidén del pais que emitié la pdliza, ter-
minando con la entrada en su territorio.

6.2. - El asegurador no responde en cualquier hipo-
tésis, por pérdidas dafios o gastos que sobrevengan a los bienes o
mercaderias después del 302 (trigésimo) dia corrido, a contar de
la entrega de los bienes o mercaderias al asegurado, salvo en ca-
sos especiales, previamente acordados.

CLAUSULA 72 CONDICIONES DE TRANSPORTE

7.1. - El transporte de bienes o mercaderias debera
ser realizado por carretera, en vehiculos habilitados, en buen
estado de funcionamiento y provistos de equipos necesarios para
la perfecta proteccidén de la carga.

7.1.1.- A los efectos del presente contrato de seguro
se entiende por carretera la ruta no prohibida al transito de
vehiculos automotores por las autoridades competentes, asi como
los caminos habilitados para los referidos vehiculos.

7.1.1.1.- No obstante lo dispuesto en el item 7.1.1,
cuando el transito por la carretera sufre interrupciones como
consecuencia de obras de conservacidn, desmoronamiento de talu-
des, o por efecto de fendmenos de la naturaleza y cuando, ain por
solucidn de continuidad y por no haber puentes o viaductos, deban
ser utilizados servicios requlares de balsas o embarcaciones
similares adecuadas para trasporner cursos de agua o deban ser
utilizados ferrocarriles o aviones, la cobertura de este seguro
se mantendrd vigente mientras no haya descarga de las
mercaderias aseguradas.

CLAUSULA 892 PRIMA

. Queda entendido y acordado que el pago de la prima
debido por la presente pdliza serd efectuado en délares
norteamericanos, observando la legislacidn interna de cada pais y

de acuerdo con las disposiciones contendidas en las condiciones
particulares,
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CLAUSULA 9% MONTO ASEGURADO Y LIMITE DE RESPONSABILIDAD

El monto asegurado y el limite madximo de responsabi-
lidad asumidos por el asegurador, por evento (accidente con el
vehiculo transportador, incendio o explosidén en almacén o depd-
sito) y por pdliza, serdn fijados en las condiciones particula-
res, de comin acuerdo con el asegurado.

CLAUSULA 109 PLURALIDAD DE SEGUROS

10.1.- Si el asegurado tuviera contratado més de un
seguro, cubriendo el mismo bien, contra el mismo riesgo, con mas
de un asegurador, debera informar a cada uno la existencia de to-
dos los segquros contratados, indicando el nombre del asegurador y
el respectivo monto asequrado, bajo pena de caducidad.

En caso de siniestro, cada asegurador, par-
ticipard proporcionalmente, en razdn de la responsabilidad asu-
mida, para el pago de la indemnizacidén de vida.

10.2.- El asegurado no podréa pretender, en conjunto,
una indemnizacidn superior al valor de los dafios sufridos.

10.3.~ Si el asegurado contrata mas de un seguro con
la intencidn de un enriquecimiento ilicito seran nulos los con-
tratos asl celebrados, sin perjuicio del derecho de los asegura-
dores al cobro del premio de sequro debido.

CLAUSULA 119 SINIESTRO

En caso de siniestro cubierto por esta pdliza el ase-
gurado se obliga a cumplir las siguientes disposiciones:

a) Dar inmediato aviso al asegurador, por escrito, en
el plazo de hasta 3 (tres) dias corridos, contados desde la fe-
cha de conocimiento del siniestro, a menos que pruebe la imposi-
bilidad de observancia del plazo, derivado de caso fortuito o
fuerza mayor;

b) Adoptar todas las providencias consideradas impos-
?ergables Y a su alcance, para proteger los intereses comunes e
impedir el agravamiento de los daflos. En el caso de paralizacién
del vehiculo por causa de siniestro, el asegurado enviara al lu-
gar otro vehiculo para el debido socorro y trasbordo de toda la
carga, proseguird viaje hasta el destino o volverd a su origen,
a la filial o agencia mds préxima, o, en su caso, depositard la
carga en un almacén bajo su responsabilidad;
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c) Suministrar al asequrado todas las informaciones y
aclaraciones necesarias para determinar la causa, naturaleza y
volimen del siniestro y de las pérdidas o dafios resultantes, co-
locando a su disposicidén los documentos relativos al registro
oficial del evento y las pericias locales, si se hubieren rea-
lizado, asi como las deposiciones de testigos, manifiestos, co-
nocimientos y notas fiscales o facturas de los bienes o merca-
derias transportadas;

d) Dar inmediato conocimiento al asegurador de cual-
quier accidén civil o penal promovida contra &l o sus agentes, a
mds tardar el primer dia hadbil siguiente al de la notificacién,
remitiendo copias de 1los cedulones recibidos y nombrando, de
acuerdo con él, los abogados de la defensa en la accidn civil.

11.2.- Mientras las negociaciones y actos relativos
a la ligquidacidén con los reclamantes sean tratados por el asegu-
rado, el asegqgurador se reserva el derecho de dirigir las negocia-
ciones si lo entendiese conveniente, o intervenir en cualquier
fase de la negociacidén del proceso de liquidacién.

11.3.- El asegurado gqueda obligado a asistir al
asegurador, hacer lo que le fuere posible y permitir la practica
de todo y cualquier acto necesario o considerado indispensable
por el asegurador para solucionar, remediar o corregir fallas o
inconvenientes, cooperando espontaneamente, con buena voluntad,
para la solucidn correcta de los litigios.

11.4. Queda prohibido al asegurado transar, pagar o
tomar otras providencias que puedan influir en los resultados de
las negociaciones o litigios, salvo que estuviera autorizado para
ello por el asegurador,.

CLAUSULA 129 DEFENSA EN JUICIO CIVIL

12.1.- El asegurador asumird o no la defensa civil
del asegurado. Se entenderda que el asegurador asumidé la defensa
si €l no se manifestara mediante avisc por escrito, dentroc de los
2 (dos) dias habiles contados a partir de la recepcién de la
notificacidén y documentacidén referente a la accién promovida.

o 12.2.- Si el asegurador asumiera la defensa desig-
nara el o los abogados, quedando el asegurado obligado a otor-
garle/s, el pertinente poder, antes del vencimiento del plazo
para contestar la accién y para el cumplimiento de los plazos
procesales previstos por la ley.
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12.3.- Si el asegurador no asumiera la defensa se-
gin lo previsto en el item 12.1, podra intervenir en la accidn en
calidad de tercerista coayudante, dando las instrucciones necesa-
rias. En esa hipétegis, el asegurado queda obligado a asumir su
propia defensa, nombrando el o los abogados de comin acuerdo con
el asegurador.

12.4.- El asegurador reembolsara las costas
judiciales y honorarios del abogado de la defensa del asegurado
nombrado de acuerdo con él, y del reclamante, en este Gltimo caso
solamente cuando la obligacién de pagar derive: de sentencia ju-
dicial o acuerdo autorizado por el asegurador en: proporcidn para
la suma asequrada fijada en la péliza, de la diferencia entre ese
valor y el monto por el cual el asegurado viene a ser civilmente
responsable segin los términos de la clausula 1 - objeto del se-
guro.

12.5.- En la hipdtesis de que el asegurado y el ase-
gurador designaren abopgados diferentes, cada uno asumira indivi-
dualmente los gastos integrales por tales contrataciones.

CLAUSULA 132 EXONERACION DE RESPONSABILIDAD

El asequrador quedara exento de toda: o cualquier res-
posabilidad u obligacidén derivada de este seguro, sin reembolso
alguno al asegurado, cuando éste o sus representantes, agentes o
empleados:

a) Incumplan los plazos, no efectlen. las comunicacio-
nes debidas o no cumplan cualesquiera de las obligaciones que le
corresponden segin las condiciones del presente seguro;

b) Exageren de mala fé los dafios causados por el si-
niestro, desvien u oculten, en todo o en parte,. los bienes o
mercaderias a los cuales se refiere la reclamacién;

c) Dificulten u obstaculicen cualquier examen o di-
ligencia necesaria para la salvaguarda de derechos contra ter-
ceros o para la disminucidén de los riesgos y perjuicios;

d) Cometan jcualquier fraude o falsedad que haya in-
fluido en la aceptacién del riesgo o en las:condiciones del
seguro.
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CLAUSULA 14° INSPECCIONES

El asegurador podrad proceder, en cualquier momento, a
las inspecciones y verificaciones que considere necesarias o con-
venientes, en relacién con el seguro y con la prima, y el asequ-
rado asume la obligacidén de proporcionar las declaraciones, los
elementos y las pruebas, que se les soliciten por el asegqurador.

CLAUSULA 159 REEMBOLSO

15.1.- Si el asegurador no liquidare directamente la
reclamacidn, podrad autorizar al asegurado a efectuar el corres-
pondiente pago, hipdtesis en la cual quedar3d obligado a reembol-
sarselo en plazo de 10 (diez) dias corridos, a contar de la pre-
sentacién de la prueba del pago.

15.2.- El reembolso podrad ser acrecentado por los
gastos de socorro y salvamento, almacenaje, guarda, reembalaje y
otros que hayan sido hechos para salvaguardar los bienes o merca-
derias y las derivadas de medidas solicitadas por el asegurador.

CLAUSULA 162 RESCISION

16.1.- El presente contrato de seguros podra ser
rescindido por cualquiera de las partes mediante previo aviso
dado por escrito. A partir del 159 dia corrido contado de la

fecha del aviso, el contrato se considerard automaticamente
cancelado, salvo con respecto a los riesgos en curso.

16.2.- Queda por lo tanto entendido que si la
solicitud de cancelacidn fuera efectuada por el asegurado, el
asegurador retendrid la prima calculada de acuerdo con la tabla de
plazos cortos, ademas del costo de la péliza e impuestos. Si
fuera por iniciativa del asegqurador, éste retendra de la prima
recibido, la parte proporcional al riesgo corrido, ademéds del
costo de la pdliza e impuestos, sin perjuicio de los establecido
en la clausula 132 de esta pdliza.

CLAUSULA 179 SUBROGACION

El asequrador, al pagar la correspondiente indemni-
zacidén por causa de siniestro cubierto por la presente pdliza,
quedara automaticamente subrogado hasta el monto de la indemni-
zacidn en todos los derechos y acciones que correspondieren al
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asequrado contra terceros, obligadndose al asegurador a facilitar
los medios necesarios para el pleno ejercicio de esta subroga-
cién. El asegurador no podrd valerse del instituto de la sub-
rogacidén en perjuicio del asegurado.

CLAUSULA 18¢ PRESCRIPCION
Toda reclamacidn que se funde en la presente pdliza

prescribe en los plazos y en la forma que la legislacidn de cada
pais asignatario del convenio lo establezca.

CLAUSULA 19¢ FUERO COMPETENTE

El fuero competente serd aquel determinado en las con-
diciones particulares de esta pdliza.
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ANEZXO JII

CONVENIO MUTUO ENTRE ASEGURADORAS PARA LA IMPLEMENTACION
DEL SEGURO DE RESPONSABILIDAD CIVIL DEL TRANSPORTADOR
POR CARRETERA EN VIAJE INTERNACIONAL POR DANOS A LA CARGA

Entre la Aseguradora .........v......, en adelante denomina-
da Representante, representada por el sefilor ..........., ambos
domiciliados en .......... y la Aseguradora ........, en adelante

denominada Aseguradora, representada por el sefior ........., am-
bos domiciliados en ............ queda convenido lo siguiente:

ARTICULO 19

La Representante se compromete a proporcionar toda la asis-
tencia necesaria a los asegurados de la Aseguradora en ocasidn de
accidentes ocurridos en la Republica ....... en los cuales estén
involucradas las cargas transportadas, aseguradas por la Asegura-
dora, observando las condiciones generales establecidas por 1la
P6liza Unica de Seguro de Responsabilidad Civil del Transportador
por Carretera en viaje internacional - dafios a la carga transpor-
tada.

ARTICULO 229

La Representante se compromete a dar atencidén a todos los
aseqgurados de la Aseguradora, como si fuesen sus propios asegura-
dos, adoptando todas las medidas que estime oportuna para defen-
der los intereses de la Aseguradora. Las decisiones de la Repre-
sentante, en este sentido, deberan ser obligatoriamente aceptadas
por la Aseguradora.

ARTICULO 3¢

La Representante se compromete, desde el momento en que
tenga conocimiento del siniestro de un asegurado de la Asegura-
dora, manteniendo en cuenta las circunstancias y todos los ele-
mentos conocidos, a avisar de inmediato a la Aseguradora la
ocurrencia de ese siniestro y proceder a la liquidacién del
mismo.
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ARTICULO 4¢

La Representante se compromete, por cuenta de la Asegurado-
ra, a afectuar:

a) Los pagos y adelantos relativos al siniestro, observando las
condiciones del contrato de sequro, mediante previa remesa
por parte de la Aseguradora.

b) Las acciones contra los autores del siniestro ocurrido en la
Repiblica .........

c) La defensa ante los Tribunales de Justicia de la Republica
cessesss., Observando las condiciones del contrato de segu-
ro.

ARTICULQO 5%

La Representante se compromete a enviar a la Aseguradora,
dentro de dos dias habiles contado a partir de la recepcidn de
la remesa de que trate el inciso a) del articulo 42, los
comprobantes de los pagos efectuados a titulo de adelanto o
indemnizacidn.

ARTICULO 62

La Aseguradora se compromete a pagar a la representante, por
los siniestros por ella administrados y liquidados:

a) El valor de la indeminizacidn relativa a los dafios y perjui-
cios causados a la carga transportada, establecido por
acuerdo por decisidén judicial, asi como los adelantos rela-
tivos a siniestros u otros gastos efectuados, de acuerdo con
las condiciones del contrato de seguro, observando lo dis-
puesto en el inciso a) del articulo 4%9.

b) Una comisidn de administracién, resultante de la aplicacidn
del porcentaje de 5% sobre el valor total de las indemniza-
ciones pagados por siniestros y del porcentaje de 5% scbre
el valor total de las indemnizaciones recuperadas por si-
niestro (deducidos de estos valores los gastos y honora-
rios), observando un minimo absoluto de ........
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ARTICULO 7¢

La Representante se compromete a rendir cuentas a 1la
Aseguradora, al menos trimestralmente, de los siniestros gque haya
atendidos en nombre de la Asequrador durante el periodo, a través
del borderd, anexando copia de los recibos y de los respectivos
laudos de liquidacidn de los siniestros.

ARTICULO 8¢

Un sistema de cuentas corrientes conciliadas por moneda, de-
bera ser establecido entre las partes, en el cual se registrara
el movimiento de comisiones y gastos de las operaciones del pre-
sente convenio. La rendicidn de cuentas se efectuara trimestral-
mente junto con los borderdés de que trata el Articulo 62,

Los saldos de las cuentas corrientes correspondientes a los
periodos de rendicidn trimestral, seran abonados a contar del 15
dia corrido de su rendicidén, con un interés anual de .....%
hasta la fecha de su pago efectivo.

ARTICULO 99

Todos los valores que hayan sido pagados por la Representan-
te por cuenta de la Aseguradora en moneda nacional, seran conver-
tidos a ddlares de los Estados Unidos de América, al cambio ofi-
cial de compra, vigente en el pais de la Representante, la fecha
de pago, salvo si disposiciones gubernamentales impidiesen la
libre transferencia de esa divisa, en cuyo caso se adoptaran los
mecanismos establecidos por los respectivos gobiernos.

ARTICULO 102
Toda diferencia entre la Representante y la Aseguradora,
serd resuelta siguiendo el procedimiento arbitral que establezcan

las partes.

ARTICULO 112

Este convenio entrard en vigor el dia que sea firmado por
las partes.
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ARTICULO 12¢

Este convenio estard vigente por un plazo indeterminado. No
obstante las partes se reservan el derecho de: rescindirlo en
cualquier momento mediante previo aviso de sesenta dias, conti-
nuando en vigor para todos los riesgos incluidos en las pélizas
emitidas durante la vigencia del presente convenio.

ARTICULQO 139

Este convenio cesard sus efectos, automdticamente de pleno
derecho, si disposiciones legales dictadas por 1la autoridad
competente de los paises de origen de las aseguradoras que lo
suscribieran, determinanse la imposibilidad de su existencia o su
legalidad.

ARTICULO 142

Sin perjuicio de lo establecido en el presente convenio, las
partes contratantes podran efectuar las modificaciones necesarias
para su ejecucidén, o aquellas que sean impuestas:por las normas
legales de los respectivos pailses.




