NORMA Oficial Mexicana NOM-025-SCT2-2016, Disposiciones de seguridad para el equipo de
arrastre ferroviario al servicio de carga.

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos Mexicanos.- Secretaria de
Comunicaciones y Transportes.

YURIRIA MASCOTT PEREZ, Subsecretaria de Transporte y Presidenta del Comité Consultivo
Nacional de Normalizacién de Transporte Terrestre, con fundamento en los articulos 36 fracciones
I, VII, VIl y XIl de la Ley Organica de la Administracién Publica Federal; 38 fraccion I, 40 fraccién
XVI, 41, 43, 45,47 y 73 de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién; 28, 33, 34,80y 81 de
su Reglamento; 38 y 39 de la Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario; 77 al 87, 135, 136 y 137
del Reglamento del Servicio Ferroviario; 10., 20., fraccion lll y 60., fraccion Xlll del Reglamento
Interior de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes; y

CONSIDERANDO

Que los parametros de seguridad que debe de cumplir el Equipo Ferroviario de Arrastre, con el
propdsito de garantizar y preservar la seguridad operativa en el servicio comercial ferroviario.

Que habiendo cumplido el procedimiento que establece la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacion y su Reglamento, el Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte
Terrestre, en su tercera Sesién Ordinaria celebrada el 24 de noviembre de 2015, tuvo a bien
aprobar el Proyecto de Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-025-SCT2-2015. "Disposiciones de
seguridad para el equipo de arrastre ferroviario al servicio de carga".

Que durante el plazo de 60 dias naturales, contados a partir de la fecha de publicacién del
Proyecto de Norma Oficial Mexicana, la Manifestacidon de Impacto Regulatorio y los analisis que
sirvieron de base para su elaboracion, a que se refieren los articulos 45 de la Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacién y 32 de su Reglamento, estuvieron a disposicion del publico en general
para su consulta, en el domicilio del Comité Consultivo Nacional de Normalizacién de Transporte
Terrestre y los interesados presentaron sus comentarios al Proyecto de Norma Oficial Mexicana de
referencia, los cuales fueron analizados y resueltos en el seno del Comité Consultivo Nacional de
Normalizacién de Transporte Terrestre, integrandose a la Norma Oficial Mexicana, las
observaciones procedentes.



Que el Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte Terrestre, de conformidad con
el inciso d) de la fraccién Il del articulo 28 del Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacion, el cual indica que la clave de la norma debe hacer referencia al afio en el que ésta
es aprobada por el Comité Consultivo Nacional de Normalizacién correspondiente, tuvo a bien
aprobar por unanimidad la actualizacién de la clave cédigo de la Norma Oficial Mexicana, asi como
la Norma Oficial Mexicana NOM-025-SCT2-2015, "Disposiciones de seguridad para el equipo de
arrastre ferroviario al servicio de carga"; en su cuarta reunion ordinaria celebrada el 23 de
noviembre de 2016.

En tal virtud y previa aprobacion del Comité Consultivo Nacional de Normalizacién de Transporte
Terrestre, he tenido a bien expedir la siguiente: Norma Oficial Mexicana NOM-025-SCT2-2016,
"Disposiciones de seguridad para el equipo de arrastre ferroviario al servicio de carga".

Atentamente

Ciudad de México, a 12 de mayo de 2017.- La Subsecretaria de Transporte y Presidenta del Comité
Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte Terrestre, Yuriria Mascott Pérez.- Rubrica.

NORMA OFICIAL MEXICANA NOM-025-5CT2-2016. DISPOSICIONES DE SEGURIDAD PARA EL
EQUIPO

DE ARRASTRE FERROVIARIO AL SERVICIO DE CARGA.

PREFACIO

En la elaboracién de esta Norma Oficial Mexicana participaron:

Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

o Agencia Reguladora del Transporte Ferroviario (ARTF).

Administradora de la via corta Tijuana Tecate.



Ferrocarril del Istmo de Tehuantepec, S.A. de C.V.

Ferrocarril Mexicano, S.A. de C.V.

Ferrocarril y Terminal del Valle de México, S.A. de C.V.

Ferrosur, S.A. de C.V.

Kansas City Southern de México, S.A. de C.V.

Linea Coahuila Durango, S.A. de C.V.
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0. Introduccidén

Con base en la legislacion y reglamentacidon vigente en materia de transportacién ferroviaria y en
cumplimiento a las disposiciones contenidas en la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion,
en la presente Norma se establecen en forma integral las disposiciones y parametros de seguridad
operativa para los sistemas, componentes, y dispositivos del equipo ferroviario de arrastre que
opera en el Sistema Ferroviario Mexicano.

Tanto las empresas ferroviarias concesionarias asi como cualquier otra empresa particular, u
organismo estatal o municipal autorizado para operar equipo ferroviario de arrastre, deberan
establecer sus propios procedimientos de inspeccién y de mantenimiento preventivo y correctivo,
de manera que sus flotas operativas, cumplan con los pardmetros de seguridad y dispositivos
contenidos en la presente Norma.

Con base en los compromisos internacionales contraidos por nuestro pais, especialmente en el
Tratado de Libre Comercio, con los Estados Unidos de América y Canada; esta NOM incorpora los
pardmetros de seguridad aplicables al equipo de transporte ferroviario utilizado en la operacion
de los trenes en el Sistema Ferroviario Nacional, tomando lo mas importante y conveniente de la
normatividad relativa vigente en los paises que forman parte del referido Tratado.

1. Objetivo

Establecer los parametros de seguridad que debe de cumplir el Equipo Ferroviario de Arrastre, con
el propdsito de garantizar y preservar la seguridad operativa en el servicio comercial ferroviario.

2. Campo de aplicacion



Las disposiciones de esta Norma son de aplicacion para las empresas ferroviarias, concesionarias y
permisionarias del transporte publico ferroviario y de los servicios auxiliares.

3. Referencias

Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario.

Reglamento del Servicio Ferroviario.

No existen Normas Oficiales Mexicanas de referencia.

4. Definiciones

Las definiciones de los términos que se utilizan para la interpretacién de los aspectos técnicos de
la presente Norma, serdn las establecidas en la Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario y en el
Reglamento del Servicio Ferroviario, en el conocimiento de que a falta de definicidn en los
ordenamientos citados, se utilizaran las definiciones que a continuacidn se indican:

A.A.R.- Asociacidn de Ferrocarriles Americanos, por sus siglas en inglés (Association of American
Railroads).

Acoplador.- Dispositivo por el que se mantiene la conexién de un carro con otro o con la
locomotora.

Aparejo de Traccién.- Mecanismo, por medio del cual se amortiguan los impactos ocasionados por
el acoplamiento de unidades y el movimiento del tren.

Carro.- Unidad de Equipo de Arrastre destinada al Servicio Publico de Transporte Ferroviario de
Carga.

Ferrocarril.- Empresa ferroviaria dedicada a la transportacidon por vias férreas.



Fisura.- Una grieta o hendidura sin la separacion completa de las partes de un material, pieza o
componente.

Holgura.- Pardmetro dentro del cual una tolerancia es operativamente aceptable. Para fines de
esta NOM, en caso de no especificarse, se sujetara a los valores establecidos en las Reglas de la
AAR.

Rotura.- Fractura con separacidon completa de las partes de un material, pieza o componente.

Truck.- Estructura de acero montado sobre dos o0 mas mancuernas que se utiliza para soportar el
cuerpo del carro.

Equipo de arrastre.- Vehiculo ferroviario destinado al Servicio Publico de Transporte Ferroviario
gue no cuenta con traccidon propia.

Verificador de la Secretaria.- Personal de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes,
designado para desarrollar actividades de vigilancia, inspeccidn, supervisidn, investigacion y
verificacion en el Sistema Ferroviario Mexicano.

5. Abreviaturas

FRA. Administracion Federal de Ferrocarriles de los Estados Unidos de Norteamérica, por sus siglas
en Inglés (Federal Railroad Administration).

LFMN. Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion.

RFMN. Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacidn.

6. Disposiciones, parametros y requisitos para los sistemas y componentes de los carros que estan
directamente relacionados con la seguridad operativa.

6.1. Arrastre de carros defectuosos para reparacion.



Los carros de carga que no cumplan con las especificaciones y tolerancias de seguridad contenidas
en la presente Norma deben manejarse con las disposiciones siguientes:

a) Moverlo al lugar designado para su reparacién.

b) Siel carro esta vacio, no debe ser colocado para ser cargado. Si el carro esta cargado, no debe
ser colocado para ser descargado a menos que dicha descarga sea congruente con la
determinacién hechay las restricciones impuestas por el personal calificado.

c) LaTripulacién del tren debe tener conocimiento y cumplir las medidas restrictivas para el
arrastre del carro defectuoso.

6.2 Aparejo de tiro (Sistema).

6.2.1 Acopladores y sus partes.

Los carros de carga que sean ofrecidos para salir en un tren, no deberan tener acopladores y sus
partes con los siguientes defectos:

6.2.1.1 Zanco o caia de acoplador vencida a tal grado que no pueda acoplarse con otro carro.

6.2.1.2 Grietas extendiéndose fuera de las areas sombreadas y rotuladas como (AA) como se
muestran en la figura de abajo.

6.2.1.3 Grietas extendiéndose fuera del drea de radio entre el cabezote y la cafia (zanco) como
estd indicado en el drea sombreada y rotulada como (CC) o la cual se extiende 5.08 cm (2") de
largo o dependiendo del largo, si mas de una grieta estd presente dentro del area del radio entre
el cabezote y la cafia, como se indica en las areas sombreadas y rotuladas como (CC) como se
muestra en la siguiente figura.



6.2.1.4 Muela rota o agrietada en la cara interior del el area de tiro.

6.2.1.5 Perno de muela o tirador de muela faltante o inoperante.

6.2.1.6 Elevador de candado inoperante.

6.2.1.7 Candado de acoplador faltante, vencido, fracturado o roto.

6.2.1.8 Placa retenedor del perno vertical de conexién del acoplador con el yugo faltante (excepto
por disefio) o medios de aseguramiento faltantes.

6.2.1.9 Pasador de acoplador, retén del pasador, candado del retén del pasador de acoplador o
faltante.

6.2.1.10 Cargador de acoplador roto, faltante.

6.2.1.11 Que el larguero central del carro esté: Roto, agrietado mas de 15.24 cm (6"), Vencido mas
6.35 cm (2 %") en una longitud de 1.83 m (6 pies) entre los platos de centro.

6.2.1.12 El carro tiene roturas en: Largueros laterales o traveseros de cuerpo.

6.2.2. Yugos y sus componentes.

Los carros de carga que sean ofrecidos para salir en un tren, no deberdn tener yugos con el
siguiente defecto:



6.2.2.1 Rotos o agrietados-excepto las grietas en el drea sombreada en la parte posterior de la
ranura del pasador como se muestra en la siguiente figura.

6.2.2.2 Placa de impacto faltante o rota.

6.2.3. Aparejos de traccién.

Los carros de carga que sean ofrecidos para salir en un tren, no deberdn tener aparejos de traccion
con el defecto de inoperante.

6.2.4. Dispositivos de amortiguamiento.

Los carros de carga que sean ofrecidos para salir en un tren, no deberan tener dispositivos de
amortiguamiento con los siguientes defectos:

6.2.4.1 Rotos.

6.2.4.2 Con fugas, gotas claramente formadas después de haber sido limpiado el escurrimiento.

6.2.4.3 Inoperante.

6.2.4.4 Partes del dispositivo faltantes a menos que los componentes deslizantes estén
inmovilizados correctamente.

6.2.5 Trucks y sus partes.



6.2.5.1 Baleros.

Los carros de carga que sean ofrecidos para salir en un tren no deberdn tener baleros con los
siguientes defectos:

6.2.5.1.1 Baleros con signos de sobrecalentamiento con evidencia por,

6.2.5.1.2 Decoloracién, o

6.2.5.1.3 Otras sefias que indiquen sobrecalentamiento, asi como dafios a los sellos o distorsién de
cualquier componente del balero.

6.2.5.1.4 Tornillos de tapa flojos y faltantes.

6.2.5.1.5 Placa candado faltante, fuera de su lugar o impropiamente aplicado.

6.2.5.1.6 Sellos flojos o dafiados que permitan fugas de grasa con gotas claramente formadas.

6.2.5.1.7 Un ferrocarril no debera poner en servicio un carro con baleros que hayan estado
involucrados en un descarrilamiento, a menos que éstos hayan sido inspeccionados y probados de
forma siguiente:

a) Una inspeccién visual para determinar si muestra cualquier signo de dafo; y

b) Girar libremente la mancuerna o rotar manualmente los baleros para determinar si hace
cualquier ruido inusual.

6.2.5.1.8 Los baleros deberan ser desmontados de los ejes e inspeccionados internamente si:

a) Muestran algun signo de dafio externo.



b) Girando libremente la mancuerna o rotando manualmente los baleros hace cualquier ruido
inusual.

c) Los trucks estuvieron involucrados en un descarrilamiento a una velocidad mayor de 16.09 km
(10 millas) por hora, o

d) Silos trucks fueron arrastrados sobre el terreno mas de 60.96 m (200 pies).

6.2.5.1.9 Los baleros defectuosos deberan ser reparados o reemplazados antes de que el carro sea
puesto en servicio.

6.2.5.2 Adaptadores para baleros.

Los carros de carga que sean ofrecidos para salir en un tren no deberan tener adaptadores para
baleros con los siguientes defectos:

6.2.5.2.1 Agrietados o rotos,

6.2.5.2.2 Fuera de su lugar; o

6.2.5.2.3 Con desgaste en la corona de la parte superior del adaptador de tal forma que en
bastidor lateral se apoye en alguna parte de la ranura de desahogo, como se muestra en la
siguiente figura:

6.2.5.3. Ruedas.



Los carros de carga que sean ofrecidos para salir en un tren, no deberan tener ruedas con los
siguientes defectos:

6.2.5.3.1 Ceja delgada con espesor de 2.22 cm (") o menor.

6.2.5.3.2 Ruedas con ceja alta de 3.81 cm (1 %2") o mayor.

6.2.5.3.3 Ruedas con espesor en la pisada de la rueda de 1.75 cm (") o menor.

6.2.5.3.4 Si la pisada, ceja, plato o drea de la maza de una rueda tiene una grieta o quebradura.

6.2.5.3.5 Una Rueda en el carro que tiene una astilladura o un golpe en la ceja que tiene 3.81 cm
(134") de longitud y 1.27 cm (%") de ancho o mas.

6.2.5.3.6 Ruedas con aplanaduras o desconchaduras en la pisada de la rueda de 6.35 cm (2 %4") o
mas de longitud, o

6.2.5.3.7 Ruedas con dos aplanaduras o desconchaduras contiguas de 5.08 cm (2") de longitud o
mayor.

6.2.5.3.8 Una rueda muestra evidencia de estar floja si hay escurrimiento de lubricante en la maza
posterior o en el plato posterior.

6.2.5.3.9 Indicaciones de sobrecalentamiento, ya sea por enrojecimiento o decoloracién, en ambas
caras de la llanta y que se extienden en cualquiera de las caras a mas de 10.16 cm (4") en el plato,
medidos desde el borde interior de la cara frontal o posterior de la llanta.

6.2.5.3.10 Una rueda ha sido soldada, a menos que el carro este siendo movido para reparacién de
acuerdo a 6.1 de esta NOM.

6.2.5.4. Ejes.



Los carros de carga que sean ofrecidos para salir en un tren no deberan tener ejes de ruedas con
los siguientes defectos:

6.2.5.4.1 Agrietado o roto.

6.2.5.4.2 Melladuras ubicadas en:

a) Entre los asientos de las ruedas y

b) Tiene mas de un .31 cm (") de profundidad.

6.2.5.5. Traveseros de truck y bastidores laterales de truck.

Los carros de carga que sean ofrecidos para salir en un tren no deberdn tener traveseros y
bastidores laterales de truck con los siguientes defectos:

6.2.5.5.1 Rotos, o

6.2.5.5.2 Con una fractura de un .63 cm (%") o mas en direccidn transversal en un miembro de
tension.

6.2.5.5.3 Interferencia entre el travesero de truck y el plato del centro que impide rotaciones
apropiadas del truck; o

6.2.5.5.4 Ménsula soporte de la retranca del freno excesivamente desgastado al grado que ya no
sostiene la retranca.

6.2.5.6. Dispositivo estabilizador.



Los carros de carga que sean ofrecidos para salir en un tren no deberan tener dispositivo
estabilizador con los siguientes defectos:

6.2.5.6.1 Cufia de friccién que esté desgastado mas de lo permitido por el indicador.

6.2.5.6.2 Una placa de desgaste de bastidor lateral de truck que esté rota, faltante (excepto por
disefo) o desgastada completamente en toda la cara de friccién.

6.2.5.6.3 Un resorte de cuiia de friccidn roto, faltante; o.

6.2.5.6.4 Unidad snubber que esté rota, o en el caso de unidades hidraulicas, rotas o con fugas,
claramente formando gotas de aceite u otros fluidos.

6.2.5.6.5 Resorte de truck que no mantenga su carrera evidenciado por marcas de rozamiento
entre las espirales o entre el resorte y su asiento.

6.2.5.6.6 Que estén sdélidamente comprimidos o rigidos.

6.2.5.6.7 Mas de un resorte exterior que esté roto, o faltante en cualquier grupo de resortes.

6.2.5.6.8 Rozaderas laterales con parte del conjunto de rozadera lateral faltante o roto.

6.2.5.6.9 Cuando las rozaderas laterales en un extremo del carro, en ambos lados, estan en
contacto con el travesero de cuerpo (excepto por disefio).

6.2.5.6.10 La suma total de las holguras en un extremo del carro desde el travesero de cuerpo es
mayor que 1.90 cm (").

6.2.5.6.11 En los lados diagonalmente opuestos del carro, la suma total de holguras desde el
travesero de cuerpo es mayor que 1.90 cm (").



6.2.5.7 Los carros de carga que sean ofrecidos para salir en un tren no deberan tener Cualquier
parte del cuerpo o carroceria del carro, (truck) o accesorios, (excepto las ruedas) que tenga menos
de 6.35 cm (2 %4") de libraje con respecto a la parte superior del hongo del riel.

6.3 Aditamentos de seguridad para carros de carga, disposiciones generales.

6.3.1 Freno de mano.

Puede ser de cualquier disefio eficaz, pero debe proporcionar el mismo o mayor grado de
seguridad de acuerdo con las siguientes especificaciones:

6.3.1.1 Horizontal.

6.3.1.1.1 Cantidad. Un eficaz freno de mano que opere en armonia con el freno de potencia
instalado en el carro. Cada freno manual debe proporcionar una fuerza total de frenado aplicado
en las zapatas, no menor a la fuerza total aplicada a las zapatas por los cilindros del freno
operando a 3.52 kg/cm2 (50 psi).

6.3.1.1.2 Dimensiones. El didmetro de la flecha del freno no debe ser inferior a 3.18 cm (1 %4"), de
hierro forjado o de acero sin soldar.

- Elvolante del freno debe ser plano o céncavo; su didmetro no debe ser menor de 38.10 cm
(15"), preferentemente 40.64 cm (16"), de hierro maleable, hierro forjado, o acero.

6.3.1.1.3 Localizacién. De manera que pueda ser operado con seguridad mientras el carro estd en
movimiento.

a) Laflecha del freno debe estar localizada sobre el extremo del carro, a la izquierda, y a no
menos de 43.18 cm (17") ni a mas de 55.88 cm (22") desde el centro del carro.



6.3.1.1.4 Instalacién. No debe haber menos de 10.16 cm (4") de claro alrededor del borde del
volante del freno.

a) La orilla exterior del volante del freno no debe estar a menos de 10.16 cm (4") de un plano
vertical paralelo al extremo del carro que pasa por la cara interior de la muela cuando esta cerrada
y el acoplador totalmente comprimido.

b) Elsoporte superior de la flecha del freno debe estar sujeto con tornillos o remaches de
diametro no menor de 1.27 cm (2").

c) Elsoporte inferior de la flecha del freno no debe permitir que la cadena caiga cuando esté
operando el freno de mano. Se prefiere que el soporte tenga forma en U.

d) Laflecha del freno debe tener una terminacién cuadrada en su extremo superior para
asegurar el volante del freno de mano; dicha terminacion no debe ser menor de 2.22 cm (") por
lado.

e) Elcono de la terminacién cuadrada es nominalmente de 5.08 cm (2") en 30.48 cm (12").

f) La cadena del freno no debe ser menor a 0.95 cm ("), preferentemente de hierro forjado o de
acerode 1.11 cm ("), con un eslabdn sobre el extremo de la varilla del freno no menora 1.11 cm
(") preferentemente 1.27 cm ("), de hierro forjado o de acero, y debe estar asegurado a la flecha
del freno por un tornillo hexagonal no menor a 1.27 cm (%") o un tornillo de cabeza cuadrada de la
misma medida.

g) Latuerca para dicho tornillo debe asegurarse remachandose al extremo del tornillo.

h) El extremo inferior de la flecha del freno debe tener un mufidén no menor a 1.91 cm (%4"),
preferentemente 2.54 cm (1") de didametro que se extiende a través del soporte inferior de la
flecha del freno y se mantiene en posicién de operacién por una chaveta o anillo adaptable.

i) Eltambor de la flecha del freno no debe ser menor a 3.81 cm (1 %").



i) Se debe asegurar la rueda trinquete del freno para detener la flecha con una cufia o
terminacion cuadrada; dicha terminacién no debe ser menor a 3.33 cm (1 ") por lado.

k) Cuando opere la rueda trinquete con la terminacién cuadrada, se deben tener las
precauciones necesarias para prevenir que la rueda trinquete se trepe sobre la flecha y desacople
el retén del freno.

[) Eldidmetro de la rueda trinquete del freno no debe ser menor a 13.34 cm (5 %"),
preferentemente 13.97 cm (5 ’4"), y no debe tener menos de 14 dientes, preferentemente 16.

m) Sila rueda trinquete del freno esta a mas de 91.44 cm (36") del volante del freno, se
proporcionara un soporte para la flecha del freno para soportar esta porcion superior extendida
de la flecha; dicho soporte debe asegurarse con tornillos o remaches no menores a 1.27 cm (%:").

n) Elretén del freno debe pivotar sobre un tornillo o remache no menor a 1.59 cm (") de
didmetro, o sobre un mufidn asegurado por un tornillo o remache no menor a 1.27 cm (}4"), y
debe tener una conexién metalica rigida entre la flecha del freno y el pivote del retén.

o) Elvolante del freno debe mantenerse en posicién sobre la flecha del freno mediante una
tuerca ubicada en un extremo roscado de la flecha del freno; dicha porcién roscada no debe ser
menor a 1.90 cm (") de didmetro, la tuerca debe asegurarse con una tuerca candado o chaveta.

p) Elvolante debe tener una entrada cuadrada para poder colocarse en el extremo cuadrado de
la flecha del freno; El cono de la terminacion cuadrada es nominalmente de 5.08 cm (2") en 30.48
cm (12").

6.3.1.2 Vertical.



6.3.1.2.1 Cantidad. Un eficaz freno de mano que opere en armonia con el freno de potencia
instalado en el carro. Como se indica en 6.3.1.

6.3.1.2.2 Dimensiones. El volante del freno puede ser cdncavo o semi cdncavo, de hierro maleable,
hierro forjado, acero u otro material de resistencia equivalente.

a) Eldidametro total del volante del freno, debe ser nominalmente de 55.88 cm (22").

b) La profundidad de la masa de la rueda del freno debe ser de 6.67 cm (2 ") con una entrada
cuadrada para la flecha cuya conicidad debe ser de 5.08 cm (2") en 30.48 cm (12"), con el extremo
menor ajustado a 2.22 cm (") por lado (ver figura 1).

Figura 1

c) Eltambory el volante del freno deben instalarse de manera que ambos giren cuando se
aplique y libere gradualmente el freno de mano.

d) Elfreno de mano debe estar previsto con un medio para prevenir una aplicacion del freno
cuando se gire en direccidn contraria a las manecillas del reloj.

e) Laflecha del freno debe tener forma cuadrada cerca de su extremo para asegurar el volante
del freno de mano; dicha forma cuadrada no serd menor a 2.22 cm (") por lado, y la conicidad
nominal de la adaptacion debe ser 5.08 cm (2") en 30.48 cm (12") (ver figura 1).

f)  Ningun eslabdn de la cadena debe ser menor de .56 cm ("). Ninguna varilla del freno de mano
debe ser de menos de 1.91 cm (%") de didametro.



6.3.1.2.3 Localizacién. De manera que pueda ser operado con seguridad desde la repisa horizontal
de extremo mientras el carro esta en movimiento.

- Laflecha del freno debe localizarse en el extremo del carro, a la izquierda y a no menos de
43.18 cm (17") ni a mas de 55.88 cm (22") desde el centro del carro, y a no menos de 66.04 cm
(26") ni a mas de 101.6 cm (40") encima de la parte superior del peldafio de la repisa de extremo
(ver figura 2).

Figura 2

6.3.1.2.4 Instalacién. El volante del freno se debe mantener en su posicion sobre la flecha del
freno mediante una tuerca en el extremo extendido roscado de la flecha del freno; dicha porcidn
roscada no serd menor a 1.90 cm (") de diametro; dicha tuerca serd asegurada mediante el uso de
una tuerca candado o una chaveta apropiada.

a) La orilla exterior del volante del freno no debe estar a menos de 10.16 cm (4") de un plano
vertical paralelo al extremo del carro que pasa por la cara interior de la muela cuando esta cerrada
y el acoplador totalmente comprimido (ver figura 3).

Figura 3

a) La caja del freno de mano debe sujetarse apropiadamente al carro.



6.3.2. Repisas de freno de mano.

6.3.2.1 Cantidad. De acuerdo con el carro.

6.3.2.2 Dimensiones. Si es requerido, no debe ser menor a 71.12 cm (28") de longitud. El borde
exterior no debe estar a menos de 10.16 cm (4") de un plano vertical paralelo al extremo del carro
gue pasa por la cara interior de la muela cuando estd cerrada y el acoplador totalmente
comprimido.

6.3.2.3 Localizacion. De acuerdo con el carro.

6.3.2.4 Instalacidn. La repisa del freno debe estar apoyado por al menos dos soportes metalicos
gue tengan una seccidn transversal minima de .95 cm (") por 3.81 cm (1 ’%4") o equivalente, y
deben sujetarse correctamente al cuerpo del carro con tornillos o remaches no menores a 1.27 cm
(‘yzll).

6.3.3. Estribos.

6.3.3.1 Cantidad. Cuatro.

6.3.3.2 Dimensiones. Area minima de la seccién transversal 1.27 cm (%") por 3.81 cm (1 %") o
equivalente, de hierro forjado o acero. Longitud minima de la pisada del estribo 25.40 cm (10") o
preferentemente 30.48 cm (12"). Altura minima libre 20.32 cm (8") (ver figura 4).

Figura 4

6.3.3.3 Localizacién. Uno cerca de cada extremo en cada costado del carro, de manera que no
haya mas de 45.72 cm (18") del extremo del carro al centro del estribo (ver figura 4).



- El borde exterior del estribo no debe estar a mas de 10.16 cm (4") hacia adentro desde el
costado del carro (ver figura 4).

- La pisada del estribo no debe de estar a mas de 60.96 cm (24"), y preferentemente a no mas
de 55.88 cm (22") de la parte superior del hongo del riel (ver figura 4).

6.3.3.4 Instalacion. Los estribos que excedan 53.34 cm (21") de altura libre, deben tener un
peldafio adicional.

- Los estribos deben de estar asegurados con tornillos de no menos de 1.27 cm (%") y con
tuercas por fuera (cuando sea posible) o con remaches de 1.27 cm (%").

6.3.4. Escaleras.

6.3.4.1 Cantidad. De acuerdo con el carro.

6.3.4.2 Dimensiones. Longitud libre minima en el peldafio; 40.64 cm (16") en escaleras laterales;
35.56 cm (14") en escaleras de extremo.

6.3.4.2.1 El espaciamiento maximo entre los peldafios de la escalera es de 48.26 cm (19"). El
peldafio superior de la escalera debe estar localizado a no menos de 30.48 cm (12") ni a mas de
45.72 cm (18") desde el techo.

6.3.4.2.2 El espaciamiento entre los peldafios de las escaleras laterales debe ser uniforme con una
variacion maxima de 5.08 cm (2").

6.3.4.2.3 La distancia maxima entre el peldafio inferior de la escalera lateral al escaldn superior del
estribo debe ser 53.34 cm (21").

6.3.4.2.4 Los peldaiios de las escaleras de extremo deben estar espaciados para coincidir con los
peldafios de las escaleras laterales, con una variacion permitida de 5.08 cm (2").



6.3.4.2.5 Cuando la construccion del carro no permita que un peldaiio de escalera de extremo
coincida con el peldafio inferior de la escalera lateral, el peldafio inferior de la escalera de extremo
debe coincidir con el segundo peldaiio desde abajo de la escalera lateral.

6.3.4.2.6 Peldafios de hierro o acero; diametro minimo de 1.59 cm (").

6.3.4.2.7 Claro minimo de peldafios con el cuerpo del carro, 5.08 cm (2"), preferentemente 6.35 (2
'yzll)'

6.3.4.3 Localizacién. Una en cada lado, a no mas de 20.32 cm (8") del extremo derecho; una en
cada extremo a no mas de 20.32 cm (8") del lado izquierdo del carro; medido desde el borde
interior del larguero exterior de la escalera a la esquina del carro.

6.3.4.4 Instalacion. Los peldaiios inferiores de las escaleras metalicas sin largueros deben tener
guardapiés o proyectarse ascendentemente no menos de 5.08 cm (2") en los extremos.

6.3.4.4.1 Los largueros de escalera que se extienden 5.08 cm (2") o mds desde la superficie del
carro, serviran como protecciones para el pie.

6.3.4.4.2 La escalera debe asegurarse con tornillos no menores a 1.27 cm (%") con tuercas
externas (cuando sea posible) o con remaches no menores a 1.27 cm (%4").

6.3.4.5 Claro de la escalera de extremo. Ninguna parte del carro arriba de los largueros de extremo
y a menos de 76.20 cm (30") del costado del carro, a excepcidn del cabezal de extremo, flecha del
freno de mano, volante del freno de mano, escalén de freno, pasillo de techo y palanca de
desacoplar, puede extenderse a mas de 30.48 (12") desde un plano vertical paralelo al extremo del
carro que pasa por la superficie interior de la muela cerrada cuando el acoplador estd comprimido,
y ninguna parte del extremo del carro excepto las indicadas en este parrafo se prolongard mas alla
del plano de la superficie exterior del cabezal de extremo.

6.3.5. Pasamanos laterales.



6.3.5.1 Cantidad. Depende del carro.

6.3.5.2 Dimensiones. Diametro minimo de 1.59 cm ("), hierro forjado, acero u otro material de
resistencia equivalente.

- Longitud minima de claro de 40.64 cm (16"), preferentemente 60.96 cm (24"). Claro minimo
de 5.08 cm (2"), preferentemente 6.35 cm (2 ") (ver figura 5).

Figura 5

6.3.5.3 Localizacién. Horizontal; uno cerca de cada extremo y en cada lado del carro, los
pasamanos no deben ser menores de 60.96 cm (24") y no mas de 76.20 cm (30") sobre la linea
central del acoplador, excepto cuando el peldafio de la escalera es un pasamanos.

- Ladistancia del extremo exterior del pasamanos no debe ser mayor a 20.32 cm (8") del
extremo del carro.

6.3.5.4 Instalacion. Los pasamanos laterales deben asegurarse apropiadamente con tornillos de no
menos de 1.27 cm (") con tuercas externas (cuando sea posible), o con remaches de no menos
de 1.27 cm (?4").

6.3.6. Pasamanos horizontales de extremo.

6.3.6.1 Cantidad. De acuerdo con el carro.



6.3.6.2 Dimensiones. Diametro minimo de 1.59 cm ("), hierro forjado, acero u otro material de
resistencia equivalente. Longitud minima del claro de 40.64 cm (16"), preferentemente 60.96 cm
(24"). Claro minimo de 5.08 cm (2"), preferentemente 6.35 cm (2 %") (ver figura 6).

Figura 6

6.3.6.3 Localizacién. Uno cerca de cada extremo y en cada lado del carro, los pasamanos no deben
ser menores de 60.96 cm (24") y no mas de 76.20 cm (30") sobre la linea central del acoplador,
excepto cuando el peldafio de la escalera es un pasamanos de extremo.

6.3.6.3.1 La distancia del extremo exterior del pasamanos no debe ser mayor a 20.32 cm (8") del
extremo.

6.3.6.3.2 Uno cerca de cada lado de cada extremo del carro sobre el cabezal o su cubierta,
proyectandose hacia fuera y hacia abajo.

6.3.6.3.3 La distancia del extremo exterior del pasamanos no debe ser mayor de 40.64 cm (16")
del lado del carro (ver figura 6).

6.3.6.3.4 En cada extremo del carro con plataformas de cabezal de 15.24 cm (6") o mas de ancho,
medidas desde el poste lateral o desde el lado extendidos completamente a través del extremo
del carro habra un pasamanos lateral adicional a no menos de 60.96 cm (24") de longitud
localizado cerca del centro del carro, a no menos de 76.20 cm (30") ni a mas de 152.40 cm (60")
por encima de la plataforma de cabezal (ver figura 6).

6.3.6.4 Instalacion. Los pasamanos de extremo deben estar apropiadamente asegurados con
tornillos de no menos 1.27 cm (1/2"), con las tuercas hacia afuera (cuando sea posible), o con
remaches de no menos de 1.27 cm (1/2") Cada pasamanos inferior debe tener un guardapié o
proteccion de 5.08 cm (2") de alto cerca del extremo interior.



6.3.7. Pasamanos verticales de extremo.

6.3.7.1 Cantidad, de acuerdo al disefio del carro.

6.3.7.2 Dimensiones, didametro minimo de 1.59 cm ("), de hierro forjado, acero u otro material de
resistencia equivalente. Longitud minima de claro de 45.72 cm (18"), preferentemente 60.96 cm
(24"). Claro minimo de 5.08 cm (2"), preferentemente 6.35 cm (2 %").

6.3.7.3 Localizacién, en cada extremo del carro del lado opuesto a la escalera, a no mas de 20.32
cm (8") desde el costado del carro; la distancia del extremo inferior del pasamanos no debe ser
menor de 60.96 cm (24") ni mayor de 76.20 cm (30") por encima de la linea central del acoplador.

6.3.7.4 Instalacidn, los pasamanos laterales deben asegurarse apropiadamente con tornillos de no
menos de 1.27 cm (’%"), con tuercas externas (cuando sea posible), o con remaches de no menos
de 1.27 cm (4").

6.3.8. Palancas de desacoplar.

6.3.8.1 Cantidad. Dos.

6.3.8.2 Dimensiones. Las manivelas de las palancas de desacoplar, excepto las mostradas en la
figura 2 o de disefios similares, deben estar a no mas de 15.24 cm (6") del costado del carro.

6.3.8.2.1 Las palancas de desacoplar del disefio mostrado en la figura 2 o similar, deben cumplir
con los siguientes limites prescritos: Las manivelas no deben estar a mas de 30.48 cm (12"),
preferentemente a 22.86 cm (9") del lado del carro. Los brazos de elevacidn centrales no deben
tener menos de 17.78 cm (7") de largo.

6.3.8.2.2 El extremo de las manivelas debe extenderse a no menos de 10.16 cm (4") por debajo de
la parte inferior del larguero de extremo, o debe fabricarse para dar un claro minimo de 5.08 cm



(2") alrededor de la manivela. La caida minima de las manivelas debe ser de 30.48 cm (12"),
maximo 38.10 cm (15") en total (ver figura 7).

6.3.8.2.3 Las manivelas de las palancas de desacoplar de tipo "vaivén" o "de empuje" no deben
estar a menos de 45.72 cm (18") desde la parte superior del riel.

6.3.8.3 Localizacién. Una en cada extremo del carro. Cuando se usa una palanca simple, se
colocara en el lado izquierdo del extremo del carro.

Figura 7

6.3.9. Repisas transversales de extremo.

6.3.9.1 Cantidad. Dos.

6.3.9.2 Dimensiones. Ancho no menor a 20.32 cm (8"); longitud no menor a 152.40 cm (60").

6.3.9.3 Localizacién. Una centrada en cada extremo del carro entre los extremos internos de los
pasamanos, a no mas de 20.32 cm (8"), por encima de la parte superior del larguero central (ver
figura 8).

Figura 8



6.3.9.4 Instalacion. Cada repisa de extremo debe asegurarse apropiadamente por no menos de
tres soportes metalicos con una seccion transversal de .95 cm (") por 3.81 cm (1 %") u otra
equivalente, y deben estar asegurados al cuerpo del carro con tornillos o remaches de no menos
de 1.27 cm (%").

6.3.9.4.1 Cuando se usa un aparejo de traccidon convencional o un dispositivo de amortiguamiento
que tiene una carrera longitudinal inferior a 15.24 cm (6"), la parte exterior de la esquina de cada
repisa de extremo debe estar a no menos de 30.48 cm (12") desde un plano vertical paralelo al
extremo del carro y pasando a través de la parte interior de la cara de la muela estando cerrada en
posicion de jalar.

6.3.9.4.2 Cuando se usa un dispositivo de amortiguamiento de carrera longitudinal de 15.24 cm
(6") 0 mas, la esquina exterior de cada repisa de extremo debe estar a no menos de 15.24 cm (6")
desde un plano vertical paralelo al extremo del carro pasando a través de la parte interior de la
cara de la muela estando cerrada en posicién de jalar, y el dispositivo de amortiguamiento
plenamente comprimido.

6.3.9.4.3 La superficie para pisar debe ser de un disefio antiderrapante y de construccién con
espacio suficiente para permitir la eliminacidn de cualquier material resbaloso (ver figura 8).

6.3.10. Barras de acoplamiento para carros de carga de altura estandar.

En carros que estén equipados con conexion de barra o zanco de tiro, la altura maxima de las
barras de acoplamiento (medida perpendicularmente desde el nivel superior del hongo del riel al
centro de la barra de acoplamiento) debe ser de 87.63 cm (34 74"), y la altura minima debe ser de
80.01 cm (31 %").

6.3.11. Furgon.

6.3.11.1 Freno de mano. Como se indica en 6.3.1.

6.3.11. 2 Repisa de freno de mano. Como se indica en 6.3.2.

6.3.11.3 Estribos. Como se indica en 6.3.3.



6.3.11.4 Escaleras. Como se indica en 6.3.4.

6.3.11.5 Pasamanos laterales. Como se indica en 6.3.5.

6.3.11.6 Pasamanos horizontales de extremo. Como se indica en 6.3.6.

6.3.11.7 Pasamanos verticales de extremo. Como se indica en 6.3.7.

6.3.11.8 Palancas de desacoplar. Como se indica en 6.3.8.

6.3.11.9 Repisa transversal de extremo. Como se indica en 6.3.9.

6.3.12. Tolva.

6.3.12.1 Freno de mano. Como se indica en 6.3.1.

6.3.12. 2 Repisa de freno de mano. Como se indica en 6.3.2.

6.3.12.3 Estribos. Como se indica en 6.3.3.

6.3.12.4 Escaleras. Como se indica en 6.3.4.

6.3.12.5 Pasamanos laterales. Como se indica en 6.3.5.

6.3.12.6 Pasamanos horizontales de extremo. Como se indica en 6.3.6.



6.3.12.7 Pasamanos verticales de extremo. Como se indica en 6.3.7.

6.3.12.8 Palancas de desacoplar. Como se indica en 6.3.8.

6.3.12.9 Repisa transversal de extremo. Como se indica en 6.3.9.

6.3.13. Gondola.

6.3.13.1 Freno de mano. Como se indica en 6.3.1.

6.3.13. 2 Repisa de freno de mano. Como se indica en 6.3.2.

6.3.13.3 Estribos. Como se indica en 6.3.3.

6.3.13.4 Escaleras. Como se indica en 6.3.4.

6.3.13.5 Pasamanos laterales. Como se indica en 6.3.5.

6.3.13.6 Pasamanos horizontales de extremo. Como se indica en 6.3.6.

6.3.13.7 Pasamanos verticales de extremo. Como se indica en 6.3.7.

6.3.13.8 Palancas de desacoplar. Como se indica en 6.3.8.

6.3.13.9 Repisa transversal de extremo. Como se indica en 6.3.9.

6.3.14. Plataforma.

6.3.14.1 Freno de mano. Como se indica en 6.3.1.



6.3.14. 2 Repisa de freno de mano. Como se indica en 6.3.2.

6.3.14.3 Estribos. Como se indica en 6.3.3.

6.3.14.4 Escaleras. Como se indica en 6.3.4.

6.3.14.5 Pasamanos laterales. Como se indica en 6.3.5.

6.3.14.6 Pasamanos horizontales de extremo. Como se indica en 6.3.6.

6.3.14.7 Pasamanos verticales de extremo. Como se indica en 6.3.7.

6.3.14.8 Palancas de desacoplar. Como se indica en 6.3.8.

6.3.14.9 Repisa transversal de extremo. Como se indica en 6.3.9.

6.3.15. Tanque.

6.3.15.1 Freno de mano. Como se indica en 6.3.1.

6.3.15. 2 Repisa de freno de mano. Como se indica en 6.3.2.

6.3.15.3 Estribos. Como se indica en 6.3.3.

6.3.15.4 Escaleras. Como se indica en 6.3.4.

6.3.15.5 Pasamanos laterales. Como se indica en 6.3.5.



6.3.15.6 Pasamanos horizontales de extremo. Como se indica en 6.3.6.

6.3.15.7 Pasamanos verticales de extremo. Como se indica en 6.3.7.

6.3.15.8 Palancas de desacoplar. Como se indica en 6.3.8.

6.3.15.9 Repisa transversal de extremo. Como se indica en 6.3.9.

6.3.15.10 Escalera de repisa de domo.

1. Cantidad, dos.

2. Dimensiones area minima de la seccién transversal de los largueros de .95 cm (") por 3.81 cm (1
%") o equivalente, de hierro forjado o acero, longitud libre minima en el peldafio; 35.56 cm (14").

a) El espaciamiento maximo entre los peldafios de la escalera es de 35.56 cm (14").

b) El espaciamiento entre los peldafios de las escaleras laterales debe ser uniforme con una
variacion maxima de 5.08 cm (2").

c) Los peldafios deben ser de hierro o acero; didametro minimo de 1.59 cm (").

d) Claro minimo de peldafios con el cuerpo del carro, 5.08 cm (2"), preferentemente de 6.35 cm
(2 %5").

3. Localizacion, una en cada centro del costado del carro.



4. Instalacion, la escalera debe asegurarse con tornillos no menores a 1.27 cm (%") con tuercas por
fuera (cuando sea posible) o con remaches no menores de 1.27 cm (%4").

6.3.15.11 Plataforma de extremo.

1. Cantidad. Dos.

2. Dimensiones. Ancho minimo 25.40 cm (10"). Espesor minimo 4.44 cm (1 %").

3. Localizacién. Uno en cada extremo extendiéndose de lado a lado del carro a una distancia igual
o mayor que cualquier parte del carro.

a) El borde exterior de la plataforma de extremo, debe extenderse a no menos de 17.78 cm (7")
sobre la parte cilindrica del tonel y del barandal de seguridad.

4. Instalacion. Plataforma de extremo. Deben estar aseguradas correctamente al larguero central
corto y prevenir su deformacion.

6.3.15.12 Plataforma de operacién, escalera y barandal de seguridad del domo.

1. Cantidad. Una plataforma de operacion, dos escaleras y barandales de seguridad.

a) No se requieren si todos los accesorios usados durante la carga y descarga del carro tanque
son accesibles desde el piso o de la plataforma de extremo.

2. Dimensiones escaleras: largueros de escaleras de mano, .95 cm (3/8") por 5.08 cm (2") o
equivalentes, en hierro forjado o acero.

a) Untubo reforzado de 3.17 cm (1%") debe considerarse como equivalente, El didmetro minimo
de los peldafios de la escalera, debe ser 1.59 cm (5/8") de hierro forjado o acero, Longitud minima
de los peldanos, 35.56 cm (14"), Espaciamiento maximo entre peldafios, 48.26 cm (19"), Claro
minimo de peldafios y largueros, 5.08 cm (2"), preferentemente 6.35 cm (2 74"). La plataforma de



operacion debe tener un ancho minimo de 17.78 cm (7") y espesor minimo de 4.44 cm (1 %4"),
Barandales/pasamanos de 3.17 cm (1%") de hierro forjado o tubo de acero.

3. Localizacidn. La plataforma de operacidon debe tener una longitud total suficiente para
permitir la operacion de todos los accesorios.

a) La escalera debe estar localizada al centro en ambos lados del carro. El barandal/pasamanos
debe rodear la plataforma de operacion, el pasillo y los accesorios usados en la carga y descarga
del tanque.

b) El Barandal debe estar abierto Unicamente en las escaleras en donde debe extenderse en
direccion vertical hacia abajo, y debe sujetarse a la plataforma, con un maximo ancho de apertura
de 60.96 cm (24").

4. Instalacion. Las escaleras de mano deben sujetarse firmemente a la plataforma de operacién.

a) La parte inferior de la escalera debe sujetarse de forma tal que se prevenga cualquier
movimiento. La plataforma de operacién debe estar debidamente sujeta al tanque para prevenir
deformaciones y proporcionar seguridad adicional. El Barandal/pasamanos debe estar
debidamente asegurada a cuatro postes de esquina, mismos que deben sujetarse debidamente al
tanque o plataforma de operacion.

6.3.15.13 Barandal/pasamanos de plataforma de extremo.

1. Cantidad. Dos.

2. Dimensiones. Didmetro minimo de 2.22 cm (7/8"), hierro forjado acero o tuberia de 3.18 cm
(1 %"). Claro minimo de 6.35 cm (2 %2").

3. Localizacion. El Barandal/pasamanos debe extenderse horizontalmente de lado a lado del
carro a no menos de 91.44 cm (36") ni mas de 137.16 cm (54"), arriba de la plataforma de extremo
y debe extenderse y proyectarse hacia abajo de la plataforma a una distancia de hasta 7.62 cm
(3").



a) ElBarandal/pasamanos debe de estar localizada a no mas de 15.24 cm (6") del borde interior
de la plataforma.

4. Forma de aplicacién. Deben estar sujetas en el centro del carro y en los extremos
extendiéndose hacia abajo en los extremos y sujetandose a la plataforma.

6.3.15.14 Barandal lateral.

1. Cantidad. Dos.

2. Dimensiones. Tubular de 3.18 cm (1 %"). Claro minimo de 6.35 cm (2 %").

3. Localizacién. Una en cada lado en toda la longitud del tanque a una distancia no menor de
129.54 cm (51") de la linea central del carro, excepto en donde haya escaleras laterales o
gabinetes, el barandal lateral debe de estar sujeto correctamente a la escalera o al cuerpo del
carro.

4. Instalacién. Deben estar sujetos correctamente a la plataforma de extremo y sujetadas desde
el carro a intervalos no mayores de 3.04 m (10 pies).

a) Entanques cubiertos con chaquetones, los refuerzos de metal deben asegurarse al cuerpo
para sujetarse debidamente los soportes para asegurar los aditamentos de seguridad (con
excepcion de los soportes de las plataformas de operacion), pueden ser asegurados a los
chaquetones con refuerzos de metal en los puntos de sujecion, los refuerzos deben extenderse
cuando menos 5.08 cm. (2") desde la linea central de los barrenos de los remaches.

b) Los soportes de las plataformas de operacién deben asegurarse al chaquetdn reforzandolo con
cinchos.

c) Cuando los aditamentos de seguridad se instalen en el chaquetdn que cubre el tanque, el
chaquetdn debe asegurarse para evitar su movimiento.



6.4 Estencilado de los carros.

Las iniciales de la empresa ferroviaria o propietario del carro y el nimero del carro deben estar
marcados (estencilados) con letras y nimeros claramente legibles, de tamafo no menor a 17.78
cm (7") de alto en los costados y 10.16 cm (4") de alto en los extremos del carro a menos que el
disefo del carro no lo permita, en cuyo caso se deberan de aplicar del tamafio maximo posible de
acuerdo con el disefio del carro. La fecha de construccion sélo debe marcarse en los costados del
carro con letras y numeros que no deben ser menores a 2.54 cm (1") de alto.

7. Vigilancia.

7.1 En referencia a las disposiciones contenidas en los articulos 88, 89, 91, 94 fraccién I, 95, 97 y
98 de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién y 96 y 98 de su Reglamento, relativas a las
actividades de verificacion y vigilancia del cumplimiento de las Normas Oficiales Mexicanas, el
personal que se menciona a continuacion perteneciente a las dependencias competentes son los
designados para llevar a cabo las actividades mencionadas.

7.2 Los verificadores de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes pertenecientes al drea
competente de sus oficinas centrales en la rama del Transporte Ferroviario.

7.3 Los verificadores pertenecientes a los Departamentos de Transporte Ferroviario de los Centros
SCT estatales.

8. Procedimiento de Evaluacion de la Conformidad (PEC)

8.1 Objetivo.

Establecer la medicién de parametros y verificacién de medidas de seguridad que presenta el
equipo de arrastre destinado al servicio publico de transporte ferroviario de carga a seguir por las
dependencias competentes, organismos de certificacion, personas aprobadas, personas
acreditadas, laboratorios de prueba, laboratorios de calibracion y unidades de verificacion,
aprobados conforme a la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacidn, y su Reglamento.



8.2 Para la correcta aplicacién de este PEC, es necesario consultar la Ley Federal sobre Metrologia
y Normalizacidn y su Reglamento.

8.3 Definiciones.

Para los efectos de este PEC, se entenderd por:

8.3.1 Acreditacidn.- El acto por el cual una entidad de acreditacién reconoce la competencia
técnica y confiabilidad de los organismos de certificacion, de los laboratorios de prueba, de los
laboratorios de calibracidn y de las unidades de verificacion para la evaluacion de la conformidad.

8.3.2 Aprobacién.- El acto por el cual la dependencia competente reconoce la capacidad técnica 'y
confiabilidad de las Unidades de Verificacidon, de los Laboratorios de Prueba, de los Organismos de
Certificacién y de los Laboratorios de Calibracidn que se requieran para llevar a cabo la evaluacién
de la conformidad de las Normas Oficiales Mexicanas.

8.3.3 Autoridad competente.- La Secretaria de Comunicaciones y Transportes, a través de la
Agencia Reguladora del Transporte Ferroviario.

8.3.4 Dictamen de Verificacién.- Documento que emite y firma bajo su responsabilidad la Unidad
de Verificacidn, por medio del cual hace constar el grado de cumplimiento con respecto a las
disposiciones técnicas establecidas en las Normas Oficiales Mexicanas, de conformidad con el
articulos 84, 85, 86 y 87 de la LFMN.

8.3.5 Entidad de Acreditacidn.- La entidad que acredita a las dependencias competentes,
organismos de certificacidon, laboratorios de prueba, laboratorios de calibracién y unidades de
verificacion, de conformidad con lo establecido en la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacién y su Reglamento para la evaluacion de la conformidad de las Normas Oficiales
Mexicanas.

8.3.6 Evaluacidn de la Conformidad.- La determinacién del grado de cumplimiento con las normas
oficiales mexicanas o la conformidad con las normas mexicanas, las normas internacionales u otras
especificaciones, prescripciones o caracteristicas. Comprende entre otros, los procedimientos de
muestreo, prueba, calibracién, certificacion y verificacion.



8.3.7 NOM.- Norma Oficial Mexicana.

8.3.8 Personas acreditadas.- Los organismos de certificacion, laboratorios de prueba, laboratorios
de calibracidn y unidades de verificacidon reconocidos por una entidad de acreditacién para la
evaluacion de la conformidad.

8.3.9 Personas aprobadas.- Aquellas que cuentan con la aprobacién de la Dependencia
competente, para evaluar la conformidad de Normas Oficiales Mexicanas, en términos del articulo
70 de la LFMN.

8.3.10 Pruebas de tipo.- Las aplicables al andlisis y medicidén del cumplimiento de los pardmetros
establecidos en esta NOM.

8.3.11 Secretaria.- Secretaria de Comunicaciones y Transportes (SCT).

8.3.12 Unidad de Verificacion (UV).- La persona fisica o moral que realiza actos de verificacion.

8.3.13 Usuarios.- Las entidades o personas mencionadas en el Campo de aplicacién de esta
Norma.

8.3.14 Verificacidn.- La constatacion ocular o comprobacidon mediante muestreo, medicion,
pruebas de laboratorio, o examen de documentos que se realizan para evaluar la conformidad en
un momento determinado.

8.4 Disposiciones generales.

8.4.1 Los usuarios podran solicitar la evaluacion de la conformidad con la Norma Oficial Mexicana
(NOM), a la autoridad competente, o las personas aprobadas y acreditadas, cuando se requiera
dar cumplimiento a las disposiciones legales o para otros fines de su propio interés.

Las visitas de verificacién solicitadas por los usuarios a la autoridad competente para la evaluacidn
de la conformidad respecto de la NOM se efectuaran por el personal de la Agencia Reguladora del
Transporte Ferroviario debidamente autorizado o mediante el auxilio de unidades de verificacidn



acreditadas y aprobadas que sean comisionadas especificamente por la autoridad respectiva,
conforme a un programa de verificaciones previamente elaborado por la misma.

La autoridad competente podra realizar visitas de verificacion con el objeto de vigilar el
cumplimiento de esta NOM y demas disposiciones aplicables.

8.4.2 El presente procedimiento de Evaluacién de la Conformidad es aplicable al equipo de
arrastre destinado al Servicio publico de transporte ferroviario de carga.

8.4.3 La autoridad competente resolverd controversias en la interpretacion de este PEC.

8.5 Procedimiento.

8.5.1 Se llevard a cabo a través de la verificacién del cumplimiento de condiciones y medidas de
seguridad del equipo ferroviario con los pardmetros y los dispositivos de seguridad y se realizara a
través de la propia Secretaria a través de la Agencia Reguladora del Transporte Ferroviario (ARTF),
unidades de verificacién, organismos de certificacidon, laboratorios de pruebas o calibracidn,
personas aprobadas y acreditadas, en los términos de la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacién y su Reglamento.

La visita de verificacidn serd en el momento determinado en que se practica ésta en la cual se
constata ocularmente que el equipo ferroviario cumple con los pardmetros de seguridad
establecidos con lo dispuesto en la NOM. Asi como lo dispuesto en la Ley Federal sobre Metrologia
y Normalizaciéon y su Reglamento.

8.5.2 Evaluacidn de la conformidad a peticion de parte.

Los usuarios podran solicitar la evaluaciéon de la conformidad de esta NOM, a las unidades de
verificacidn, autoridad competente, o las personas aprobadas y acreditadas, cuando se requiera
dar cumplimiento a las disposiciones de la misma para fines particulares u oficiales y el resultado
se hara constar por escrito conforme a la LFMN y su reglamento.

8.5.2.1 De toda visita de verificacion se levantara acta circunstanciada en la que se hara constar
conforme a la LFMN y su reglamento, cuando en una visita de verificacion se encuentren



incumplimientos a esta NOM, se asentara este hecho en el acta circunstanciada y se notificara al
usuario para que proceda a efectuar las correcciones.

El usuario podrd formular observaciones en la visita de verificacion y ofrecer pruebas al momento
o por escrito dentro del término de los cinco dias habiles siguientes a la fecha en que se haya
levantado el acta circunstanciada.

En su caso y una vez que la autoridad competente haya dado respuesta a las observaciones,
pruebas e informes técnicos presentados por el usuario; dentro de un plazo no mayor a diez dias
habiles contados a partir de la recepcion de dicha respuesta, el usuario definird el plazo necesario
para efectuar las correcciones que correspondan, que en todo caso no podra ser mayor a 10 dias
habiles, salvo pacto en contrario.

La Agencia Reguladora del Transporte Ferroviario elaborard un dictamen de verificacidon que
debera apoyarse en actas circunstanciadas e informes técnicos en los cuales se indiquen los
detalles, las circunstancias y los resultados de las pruebas. Se entregard al usuario, original y copia
del dictamen de verificacidon debiendo el usuario firmar de recibido en el original.

8.6 Evaluacioén de conformidad de seguimiento.

Una vez que se hayan ejecutado las acciones correctivas, el usuario podra solicitar una nueva visita
de verificacion, para su comprobacion, la cual se realizara de conformidad con el numeral 8.5.1.

9. Sanciones

El incumplimiento a las disposiciones contenidas en la presente Norma sera sancionado por la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley
Reglamentaria del Servicio Ferroviario y demas ordenamientos que resulten aplicables, sin
perjuicio de las que impongan otras autoridades en el ejercicio de sus atribuciones o de la
responsabilidad civil o penal que resulte.

10. Bibliografia

Regulaciones Federales (Code of Federal Regulations) CFR 49 Parte 215.- Estandares de Seguridad
para Carros de Carga (Railroad Freight Car Safety Standards), impreso y publicado por la



Administracion Federal de Ferrocarriles (Federal Railroad Administration), perteneciente al
Departamento de Transportes (Departament of Transportation) de los Estados Unidos de América.

Regulaciones Federales (Code of Federal Regulations) CFR 49 Parte 231.- Estandares de Seguridad
para Carros de Carga (Railroad Freight Car Safety Standards), impreso y publicado por la
Administracion Federal de Ferrocarriles (Federal Railroad Administration), perteneciente al
Departamento de Transportes (Departament of Transportation) de los Estados Unidos de América.

Manual de Campo Reglas de Intercambio, vigente; editado por A.A.R.

11. Concordancia con normas internacionales

La presente Norma no concuerda con ninguna Norma Internacional, por no existir Norma
Internacional sobre el tema tratado.

12. Vigencia

La presente Norma Oficial Mexicana entrara en vigor 60 dias naturales, después de la fecha de su
publicacion en el Diario Oficial de la Federacion.



