X1 REUNION DE LA COMISION DE SEGUIMIENTO DEL ACUERDO DE
ALCANCE PARCIAL SOBRE TRANSPORTE INTERNACIONAL TERRESTRE

(COMISION DEL ARTICULO 16)
ACTA

En la ciudad de Montevideo, Republica Oriental del Uruguay, en la Sede de
la Asociacion Latinoamericana de Integracion - ALADI -, durante los dias 24, 25 y
26 de marzo de 2010, se celebr6 la XI Reunion de la Comision de Seguimiento
del Acuerdo de Alcance Parcial sobre Transporte Internacional Terrestre
(Comision del Articulo 16), con la presencia de representantes de los Organismos
Nacionales Competentes de Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Paraguay, Peri y
Uruguay. La relacion de los participantes obra como Anexo | del presente
documento.

El Acto de Apertura conté con la presencia del Sefior Subsecretario de la
ALADI, Don Ricardo Hartstein, quien dio la bienvenida a las Delegaciones y les
agradecio6 su presencia, manifestando su satisfaccion por haberse elegido la sede
de la ALADI como lugar de esta reunion. Ello, manifestd, porque el ATIT es uno.
de los Acuerdos que ha facilitado en gran manera el comercio entre siete de los
doce paises miembros de la ALADI, siendo por lo tanto uno de los instrumentos
integradores mas importantes de la region. Al respecto, aproveché también para
anunciar a los presentes que este afio la ALADI esta celebrando los 50 afios de
los procesos de integracién, iniciados en 1960 por la ALALC y continuados por la
ALADI desde 1980 a la fecha. :

Una vez abierta la jornada de trabajo, en primera instancia se designé
como Presidente de la Reunién al Dr. Pablo Ortiz, integrante del Organismo
Nacional Competente de Chile, quien en su nombre reiteré la bienvenida a las
delegaciones presentes, agradecié a la ALADI la colaboracién recibida y formuld
votos para alcanzar los objetivos inicialmente previstos para el desarrollo de esta
reunion. Se eligi6 también a Uruguay para la Relatoria, para lo que se designo al
Ing. Javier Garagorry.

Antes de iniciarse los trabajos, Paraguay excusé al titular de la Direccion
Nacional de Transporte, quien no pudo asistir a la reunién por razones de fuerza
mayor. A su vez, Pert excusé al Delegado de Transporte de ese pais quien
tampoco pudo hacerse presente y luego el Delegado de Chile informé que su
Subsecretaria de Transportes, se encuentra en su pais apoyando los trabajos de
reconstruccion por los sismos ocurridos. Al respecto, Chile agradecié la
solidaridad demostrada por las distintas Delegaciones por los acontecimientos de
su pais.

A continuacion, pidié la palabra el jefe de la Delegaciéon de Paraguay, quien
puso énfasis en la necesidad de que las conclusiones tiendan a la equidad entre
los paises, mientras que su par de Bolivia resalté la importancia que para su pais
tiene este ambito, en el cual entiende que deben recogerse las asimetrias de sus
integrantes.




Asimismo, las delegaciones manifestaron su beneplacito por dar
continuidad a las reuniones y expresaron su disposicion a desarrollar un trabajo
productivo en beneficio de la integracion sectorial en materia de transporte entre
los paises del cono sur.

Al comienzo de las deliberaciones se aprobé con caracter general el
temario que hiciera llegar a los paises la Secretaria de la ALADI, acordandose
asimismo el tratamiento de los puntos incluidos en las propuestas realizadas por
Brasil y Chile a fines de 2009, las que cumplieron lo convenido en la X Reunion
respecto al procedimiento de presentacion de propuestas de modificacion,
recogido en el literal E del punto 10 del Acta correspondiente.

A efectos de avanzar en el tratamiento de los temas vinculados con
Asuntos Aduaneros, Transporte Ferroviario y Seguros, el Coordinador establecié
la metodologia de trabajo de la reunién, estableciéndose tres comisiones: una de
Transporte Ferroviario, una de Aduanas y otra de Seguros, las cuales trabajarian
en forma paralela para presentar su respectivo informe al Plenario.

PUNTO 1.-
TEMAS GENERALES

1.1.- ESTADO DE SITUACION DE SUSCRIPCION DE PROTOCOLOS
ADICIONALES EN TRAMITE

Iniciando el tratamie_nto del Temario, la Secretaria de la ALADI informé que
la situacion respecto a los Protocolos Adicionales 3 y 5, no habia tenido
variaciones significativas desde lo sefialado en la X Reunion. Se destacé que con
relacion al Protocolo Adicional N° 3 faltan aun las firmas de Peru y Bolivia, aunque
por el tiempo transcurrido ya no podria ponerse en vigencia. En cuanto al
Protocolo Adicional N° 5, se informé6 que falta aln la conformidad de Pert a los
efectos de poder imprimir los cartones para su suscripcion por todos los paises
signatarios del ATIT.

En ese estado, sugiri6 preparar un texto consolidado que contemple las
modificaciones encaminadas por los Protocolos 3 y 5 mas las propuestas que
pudieren surgir de la presente Reunién, con el que se iniciaria el proceso de
suscripcion en forma conjunta o por separado con el Protocolo sobre Asuntos
Aduaneros.

Las delegaciones agradecieron el aporte de ALADI y convinieron
desarrollar su trabajo tomando como base dicho borrador y los documentos donde
se recogen las propuestas de Brasil y Chile.

Al respecto, teniendo en cuenta el tiempo ya transcurrido y las nuevas
propuestas de modificacion presentadas por las Delegaciones de Chile y Brasil, la
Secretaria General de la ALADI elabor6 para la consideraciéon de las
Delegaciones, un borrador de trabajo para la Reunién conteniendo un compendio
de las modificaciones contenidas en los Proyectos de Protocolo Adicional N°3 y
N°5 y las Propuestas de Chile y Brasil, a los efectos de, eventualmente, poder
elaborar un Unico proyecto de Protocolo Adicional con las modificaciones que




sean acordadas en la Reunion. Dicho consohdado consta en la presente Acta
como Anexo Il

Asimismo, la Secretaria General inform6 sobre el documento enviado por
Paraguay sobre antigiiedad de los vehiculos y al respecto, el Coordinador solicité
a las otras Delegaciones acercar sus normativas sobre este tema, para buses y

para camiones.

En cuanto al Proyecto de Protocolo Adicional que incluya el Acuerdo 1.96
(XVII1), tal como fue solicitado en el Acta de la X Reunién de la Comision (Punto
5) la Secretaria General de la ALADI inform6 que habia elaborado un Proyecto de
Protocolo Adicional al ATIT (ANEXO lll), en idiomas espafiol y portugués, en el
~ cual se incorpora al Anexo sobre Aspectos Aduaneros del ATIT las modificaciones
que se detallan en el mismo.

1.2.  PROPUESTAS DE MODIFICACION DEL ATIT

Sustittir e ATIT, la a@raarm Q@E,,ﬁﬂ’_“ﬂi: de Idor

A efectos de garantizar el. correcto cumplimiento de lo acordado en este
sentido en la IX Reunion, se identificaron todos aquellos lugares del texto donde
aparece la expresion a sustituir y se efectuaron los ajustes requeridos para lograr

la coherencia del mismo.

Articulo 4 - Numeral 1

Se coincidié en adoptar la redaccion que se incluyera en el Proyecto de
Protocolo Quinto Protocolo Adicional al ATIT, por lo que la misma sera la
siguiente:

“Articulo 4°.-

1. Se aplicaran al transporte internacional las leyes y reglamentos vigentes en el
territorio de cada pais signatario, salvo las disposiciones contrarias al texto de

este Acuerdo.

Se coincidié en adoptar la redaccion que se incluyera en el Proyecto de
Protocolo Quinto Protocolo Adicional al ATIT, por lo que la misma sera la
siguiente:

“Articulo 7°.- Los vehiculos habilitados de las empresas autorizadas a prestar
servicios de transporte por carretera por uno de los paises signatarios, no podran
realizar transporte local en territorio de los otros.”



Articulo 9

Se observé que en la versién del ATIT en idioma portugués, el texto del
numeral 1 finaliza con la frase “Esta documentacion no se podra retener en caso
de infracciones de transito”, faltando “salvo que al conllevar estas infracciones
otra sancion distinta a la pecuniaria requiera necesariamente su entrega a la
autoridad competente” que figura en la version en espafiol.

Al respecto se acordd agregar el texto faltante a la version en idioma
portugues y en ambas versiones, luego de “transito”, “o transporte”.

En otro orden, se coincidié en trasladar a la nueva version del articulo 24,
como numeral 3, el primer parrafo del actual numeral 2, con el ajuste del texto que
alli se presenta y eliminar el segundo parrafo, pues su objetivo se encuentra
contemplado en la nueva redaccion de dicho articulo 24.

En consecuencia, el articulo 9 queda con un Unico parrafo, con el texto
siguiente:

“Articulo 9°.-

Los documentos que habilitan para conducir vehiculos, expedidos por un
pais signatario a los conductores que realicen trafico regulado por el
presente Acuerdo, seran reconocidos como validos por los demas paises
signatarios. Esta documentacion no se podra retener en caso de
infracciones de transito o transporte, salvo que al conllevar estas
infracciones ofra sancién distinta a la pecuniaria requiera necesariamente
su entrega a la autoridad competente”.

Articulo 13

Con la conformidad de la delegacion brasilefia, se acordé que la propuesta
sera analizada en la préxima reunion. En caso que entendiera conveniente
plantear ajustes a la redaccion de la misma, ello debera hacerse con la
anticipacion convenida de sesenta dias.

Articulo 19

En primer término se coincidi6é en incorporar al nuevo Protocolo, lo que se
acordd en la IX Reunién y se previé en el 5° Protocolo, en cuanto a reemplazar
todas las referencias a “transporte terrestre” por “transporte por carretera” en este
articulo.

En lo referente al numeral 9: definicion de Transporte Propio, se analizé la
propuesta brasilefia, que sugiere que el mismo pueda ser realizado también con
vehiculos arrendados, y que pueda aplicarse a “cargas inherentes a la actividad
de la empresa”.

En su justificacién de la propuesta, la delegacion de Brasil destacod la
necesidad de no limitar excesivamente ese tipo de actividad.



Iniciada la ronda de consultas, la delegacion de Argentina sefialé que la
idea inicial estuvo destinada a fabricantes de productos, y que la propuesta
presentada desvirtua tal objetivo. Agreg6é que si la empresa no tiene camiones
propios y contrata, con la modificacion sugerida se evita contratar a las empresas
que cumplen todas las exigencias que establece el Acuerdo.

Por su parte, la delegacion de Chile hizo referencia a que en su pais el
transporte propio se gestiona como una de las causantes de permisos
ocasionales, lo que en la hipbtesis que se analiza se ampliaria excesivamente.

La delegacion de Uruguay destacé que para otorgar los permisos de
transporte propio verifica estrictamente la propiedad de los vehiculos. Agregé que
considera que el término “inherente” es demasiado amplio, sugiriendo una
redaccion alternativa contemplando la incorporacion al texto actual del término

“‘para su uso...”

La delegacién de Paraguay manifesté que la admisién de vehiculos
arrendados distorsionaria el concepto de transporte propio y generaria
dificultades. it

Finalmente, la delegacion de Bolivia expres6 que no comparte la admision
de vehiculos arrendados, pues ello desnaturalizaria el concepto de transporte
propio. Agregé asimismo que todas las empresas transportan sus productos, por
lo que si se amplia con el término “inherentes” entraria todo.

A efectos de complementar se presentacion, la delegacion de Brasil sefiald
que con la definicion actual de “para su consumo” una empresa no podria
transportarse su propia folleteria, lo que no considera razonable.

No habiéndose obtenido consenso sobre las modificaciones propuestas se
acordd mantener la actual redaccion del numeral 9.

Con relacion al numeral 10 se acordd incorporar la propuesta de
modificacion que se habia incorporado al Proyecto de Quinto Protocolo Adicional,
por lo que el texto del mismo es el que sigue:

‘Art. 19

10. Equipos: el conjunto de implementos y accesorios instalados en vehiculos de
transporte de pasajeros o carga, tales como equipo de audio y video, de
transmision satelital, aparatos de radio transmision, tacégrafos, heladeras,
televisores, acondicionadores de aire y calentadores; y otros aparatos necesarios
para el desarrollo de la actividad tales como extintores, llantas, cubiertas y
camaras de repuestos, gatos, herramientas, piezas de recambio para

emergencias, botiquines, linternas.”



Arficulo 22

Con relacién a la propuesta de eliminacion del numeral 3 que exige que
mas del 50% del capital social y el efectivo control de la empresa estén en manos
de ciudadanos naturales o naturalizados del pais signatario que otorga el permiso
originario, se desarrollé6 un amplio intercambio de ideas.

La delegacion de Brasil argumenté que a su juicio existe una inconsistencia
entre lo establecido en ese numeral y el numeral 1, por cuanto este ultimo
establece que “los paises signatarios sélo otorgaran permisos originarios a las
empresas constituidas de acuerdo con su propia legislacion y con domicilio legal
en su territorio”. Agregé asimismo que el numeral que propone eliminar es
contradictorio con el espiritu de integracion y que la Constitucién de su pais no lo -
admite.

La delegacion de Paraguay manifesté que no estd de acuerdo con la
propuesta y que la exigencia respecto a la composicién del capital social de las
empresas a las que otorga permiso originario que establece el ATIT esta
incorporada en su normativa.

La delegacion de Uruguay expres6 que si bien deberia analizarse la
consistencia entre los Numerales 1 y 3 del Articulo 22, la exigencia de que mas
del 50% del capital social y el efectivo control de la empresa esté en manos de
ciudadanos naturales o naturalizados del pais signatario que otorga el permiso
originario, esta vigente en su pais y que por el momento no esta en condiciones
de aceptar la modificacion propuesta.

Por su parte, la delegacion de Bolivia enfatiz6 que el principio de
integracion no estd en juego, y que debe hacerse con equidad. Agregd que
eliminar el numeral 3 profundizaria esa desigualdad que existe en materia de
transporte y que capitales externos podrian afectar a las empresas legalmente

establecidas. :

La delegacion de Argentina expresé que desde el punto de vista de la
necesidad de inversiones, que conlleva mayor empleo la propuesta seria
favorable, pero no observa consenso.

Por ultimo, la delegacion de Chile sefialé que si bien su pais tiene apertura
en muchos aspectos, en materia de transporte reservo el acceso al mercado.

Finalizada la ronda de consultas, se observé la no existencia de consenso
sobre la propuesta.

En ese estado, la delegacion de Argentina, haciendo referencia al texto del
articulo N° 16 del ATIT, que entre los cometidos de la Comision destinada a la
evaluacion del ATIT establece “ proponer a sus respectivos Gobiernos las
modificaciones que su aplicaciéon sugiera”, sugirié realizar una propuesta a los
Gobiernos en el sentido de tratar este tema al mas alto nivel.



Sobre el tema, la delegacion de Brasil manifesté entender que en cada pais
deberian darse ambitos de discusiéon de los distintos actores involucrados, para
proyectar el ATIT para los proximos veinte afios, en funciéon del dinamismo que
tiene el sector. En ese sentido, agreg6 que se tiene una norma (ATIT) que regula
la relacion entre empresas, que debe estar a la altura de los requerimientos de
integracion, por lo que concuerda en efectuar consultas a nivel superior y realizar
actividades tipo seminarios, etc.

Por su parte, la delegacion de Chile consideré interesante la organizacion
de un seminario sobre este tema, que tiene antecedentes y consecuencias, en el
cual la participacion del sector privado, que concurre a estas reuniones, podria
también plantear sus inquietudes.

Finalmente, las delegaciones indicaron que el tema requeriria un estudio
mas profundo, por lo que sera elevado a las autoridades a fin de obtener los
lineamientos politicos que se requieran para definir el mismo.-

Numeral 4

Se acord6 sustituir la expresion “documento de idoneidad” por el término
“certificado”.

Numeral 5

Se acord6 adoptar la redaccion que se incluyo6 en el Proyecto de Quinto
Protocolo Adicional ATIT.

La redaccion sera la siguiente:

“Articulo 22°.-

5. No obstante lo sefialado en el parrafo precedente, no sera necesaria la emisiéon
de un nuevo permiso originario cuando se modifique la flota habilitada. Esta
modificacion serd comunicada via fax, correo electronico u otros medios
disponibles acordados bilateralmente, incluyéndose la relacion actualizada de la
flota. Las unidades dadas de alta estaran autorizadas para operar, con la sola
exhibicion de la copia autenticada por el Organismo de Aplicacién emisor del fax o
correo electrénico.”

Articulo 24

La revision de este articulo incluyé la sustitucion de la versién vigente por la
que se incluyera en el Proyecto de Tercer Protocolo Adicional; la propuesta de
Chile para contemplar los casos en los que la comunicacion del otorgamiento de
Permiso Originario se efectie por correo electrénico y la propuesta de Brasil para
ampliar la responsabilidad solidaria del representante legal a las infracciones
vinculadas con el ATIT.



El numeral 1 consolida la redaccion del articulo que se incluyera en el
Proyecto de Tercer Protocolo Adicional que no llegd a ponerse en vigencia.

Analizada la propuesta de Chile, se coincidié en incorporar con el numeral
2 el texto sugerido, el que refiere a la posibilidad de contemplar la comunicacion
del otorgamiento de permiso originario por correo electronico cuando las
autoridades competentes celebren acuerdos de reconocimiento de la firma
electrénica contenida en el mismo. '

Asimismo, las delegaciones acordaron incluir como numeral 3 de este
articulo, el que figura como primer parrafo del numeral segundo del articulo 9 en
la version vigente. El mismo establece que el representante legal sera
solidariamente responsable por el pago de las multas aplicadas a los conductores
que hubieran cometido infracciones de transito.

Por su parte, la delegaciéon de Brasil justifico su propuesta de agregar la
expresion "y transporte” a continuacion de la palabra “transito”, en la relacion
biunivoca que a su juicio debe existir entre la empresa y su representante legal en
cada uno de los otros paises. En tal sentido, destacé que este articulo ya
establece que el representante legal debe tener plenos poderes para representar
a la empresa en todos los actos administrativos y judiciales en los que ésta deba
intervenir en la jurisdiccion del pais, por lo que no se trata de una figura menor,
sino que debe tener determinado perfil y un porte similar a la representada.
- Destacé asimismo que sin representante legal no existe transporte internacional,
pues la empresa so6lo va a recibir el permiso complementario si designa al
representante y que el representante debe actuar como si fuera la empresa en
todas las circunstancias.

La delegacion de Argentina coincidié con dicha posicion, enfatizando en la
solidez que debe tener dicha figura, a la cual se la estaria prestigiando y se le
estaria exigiendo mayor vinculaciéon con la empresa que representa.

La delegacién de Uruguay coincidi6 en que es relevante el rol del
representante legal en el transporte internacional por carretera. Pero indico que,
para hacerlo solidariamente responsable del pago de las multas por infracciones
de transporte que cometa la empresa que representa, deberia exigirse en el
transporte internacional tanto a la empresa transportista como al representante
condiciones de honorabilidad, capacidad técnica y financiera, a efectos de que
sea la empresa la que efectivamente asuma su responsabilidad. Concluyé que en
este estado no considera oportuna la propuesta.

La delegacion de Paraguay sefialé su preocupacion por las consecuencias
que traeria aparejada la exigencia de responsabilidad solidaria en materia de
multas de transporte, en particular la reticencia a asumir el rol de representante
legal, y sugiri6 la inconveniencia del tratamiento del tema en este articulo.



Por su parte, la delegacion de Bolivia sefialé que actualmente hay
responsabilidad solidaria sélo en materia de multas de transito y que se le
pretende dar otras obligaciones, lo que generara dificultades para conseguir
quienes quieran actuar como representantes legales de empresas extranjeras.
Por ello, sugirié analizar el tema con mas profundidad.

A su vez, la delegacion de Argentina sefiald6 que la propuesta de Brasil
implica un cambio de criterio, pues el ATIT en la actualidad soélo establece
responsabilidad solidaria del representante por multas de transito, por lo que
estima que se trata de una decision que excede a la Comision del Articulo 16.

En ese estado, la delegacion de Paraguay sugirid la creacion de una
comision que elabore una propuesta para ser considerada en la préxima reunién.

La delegacion de Brasil insisti6 respecto a la necesidad de definir el
objetivo y el alcance de la figura del representante legal, y otros aspectos como el
grado de calificacion que deberia tener, sugiriendo un intercambio con el sector
privado para que ello no sea imposible de alcanzar. Sefal6 asimismo que deberia
alcanzar al transporte de pasajeros regular y ocasional.

En este estado de las deliberaciones, las delegaciones se inclinaron por
incorporar este tema entre los que se tratarian en un seminario como el que se
planteara respecto a la participacion del capital social.

Con los cambios a que se hizo referencia, el texto del articulo 24 sera el
siguiente:

“Articulo 24° .-

1. A los fines de requerir el permiso complementario al pais de destino o de
transito, la empresa debera presentar al Organismo Nacional Competente del otro
pais signatario, en un plazo de ciento veinte (120) dias a partir de la fecha de
expedicion del certificado que acredita el permiso originario, conjuntamente con la
solicitud de permiso complementario segutin formulario del Apéndice 2, (inicamente
los siguientes documentos:

a) Certificado bilinglie que acredite el permiso originario.

b) Prueba de la designacion, en el territorio del pais en que se solicita el permiso
complementario, de un representante legal con plenos poderes para representar a
la empresa en todos los actos admlnlstratlvos y judiciales en que ésta debe
intervenir en la jurisdiccion del pais /El domicilio declarado por el representante
legal sera considerado valido para toda notificacién o intimacién que se efecttie a

todo efecto. -]'

2. Sin perjuicio de lo anterior, se podra obviar la presentacién del certificado del
permiso originario, cuando las autoridades competentes celebren acuerdos de

- reconocimiento de firma electronica contenida en el mismo, en cuyo caso este
ultimo documento se comunicara por parte de la autoridad emisora mediante
correo electronico dirigido al Organismo Nacional competente que debe otorgar el
permiso complementario.



3. El representante legal sera solidariamente responsable del pago de las multas
aplicadas a los conductores de los vehiculos que hubieren incurrido en
infracciones de transito.

Articulo 25

Las delegaciones acordaron adoptar la redacciéon que se incluyera en el
Proyecto de Quinto Protocolo Adicional, modificando, al final del numeral 1 en
ambas versiones, a pedido de la delegacién de Brasil, “no comunique su
caducidad” por “no comunique su cancelacién”

En consecuencia, el texto sera el siguiente:

“Articulo 25°.-

1. Los permisos originarios seran otorgados por la autoridad competente con
una vigencia determinada. Por su parte el permiso complementario sera
otorgado en iguales términos y plazo, por lo que este Ultimo mantendra su
vigencia mientras el pais que otorgé el permiso originario no comunique su
cancelacion,” '

2. La vigencia del permiso originario podra ser prorrogada, en cuyo caso sera
suficiente con' la comunicacion realizada por la autoridad competente,
conforme al modelo establecido en el Apéndice 6, para que se prorrogue el.
permiso complementario.”

Articulo 26

Las delegaciones acordaron aprobar el texto del proyecto consolidado, que
recoge la variacion que se adoptara en el Proyecto de Tercer Protocolo y la
propuesta de Chile.

La delegacion de Argentina propuso que ALADI realice un cotejo de las
versiones del ATIT en los dos idiomas, a efectos de asegurar que los términos
utilizados tengan igual significado.

Por otra parte, se coincidi6 en sustituir en todo el texto, facsimil por fax.

“Articulo 26°.-

1. Las autoridades competentes deberan decidir sobre el otorgamiento de los
permisos complementarios que se les soliciten, dentro del plazo de 180 dias de
presentada la solicitud correspondiente.

2. Mientras se tramita el permiso complementario, las autoridades competentes
otorgaran dentro de un plazo de 5 dias habiles, con la sola presentacién de los
documentos a que se refiere el articulo 24 numeral 1 o la comunicacién de
documento firmado electrénicamente segan lo dispuesto en el numeral 2 del
mismo articulo conjuntamente con la prueba de la designacién de
representante, un permiso provisorio que se oficializara, mediante fax u otro



medio acordado bilateralmente, el cual caducara al otorgarse o denegarse el
permiso complementario definitivo.”

3. La autoridad del pais al que se solicite el permiso complementario, certificara su
otorgamiento en fotocopia del respectivo certificado de permiso originario,
autenticada por el Organismo Nacional Competente, no siendo necesaria la
extension de ninguna otra documentacion.”

Con relacion al Numeral 3, habiéndose observado la desactualizaciéon del
procedimiento alli previsto, se acordd retomar el tema en la préoxima reunion.

Articulo 29

En primer término, se acordé incorporar la modificacién al numeral 1 que se
incluyera en el Proyecto de Quinto Protocolo.

Con relacion a la propuesta de Brasil, la delegaciéon de Bolivia manifesto
que deberia plantearse el tema con mayor claridad, en particular la definicion de
integracion de los mercados. Agregd asimismo que a su criterio, deberia existir
previamente, en esa materia, una instancia politica.

A efectos de aclarar la propuesta, la delegacion de Brasil sefialé que se
trata de una profundizacién para los casos en que los paises hubieran acordado
la justa compensacion al pais transitado. Posteriormente plante6 una nueva
alternativa sustituyendo la referencia a la integracion de los mercados por

integracion de transporte.

La delegacion de Uruguay manifestd que la actual redaccion del articulo no
ha presentado inconvenientes, por lo que entiende conveniente mantener la
redaccion actual, lo que fue compartido por la delegaciéon de Paraguay.

Efectuada la votacion, las delegaciones de Argentina, Bolivia, Paraguay,
Uruguay manifestaron que no acompafan la propuesta, enfatizando la primera de
ellas que no comparte pues modifica el concepto del articulo 29.

El texto del numeral 1 quedara de la siguiente forma:

“Articulo 29°.-

1. El transporte de pasajeros y cargas entre los paises signatarios sera
establecido por negociacion directa entre los Organismos Nacionales
Competentes, sobre la base de reciprocidad.”

Articulo 30

Luego de un intercambio de ideas, se observo la existencia de un error en
la traduccion en idioma portugués. En consecuencia, se acord6 incluir en el nuevo
Protocolo, la sustitucion de “cotas” por “rotas” en dicha version.



Finalmente, la delegacion de Brasil decidi6 retirar la propuesta de
modificacion del articulo.

Articulo 31

La delegacion brasilefia respaldé su propuesta en la no existencia de
diferencia entre el arrendamiento mercantil y el leasing.

Luego de un intercambio de ideas y teniendo en cuenta que ello esta
reflejado de esa manera en el primer parrafo de la version en idioma espafiol
cuando se establece “podran ser de su propiedad o tomados en arrendamiento
mercantil (leasing)” pero no en la version en portugués donde establece
“arrendamento mercantil ou leasing” se acordé incluir en el nuevo Protocolo dicha
correccion, por lo que la versiéon en portugués debera decir “arrendamento
mercantil (leasing)”. En ese estado, la delegacion de Brasil retir la propuesta de
modificacion presentada.

Articulo 32

La delegacion de Brasil fundamenté su propuesta en el hecho de que en
muchas oportunidades las empresas realizan la inspeccion técnica de sus
vehiculos fuera de su pais.

La delegacion de Uruguay manifesté no tener inconveniente en-acompafiar
la modificacién propuesta, en la medida en que se complemente el texto con el
siguiente: “Sin perjuicio de lo anterior, cada pais signatario podra exigir a los
vehiculos de su flota habilitada, realizar la inspeccién técnica en su territorio”.
Argumento en ese sentido, que desde el punto de vista normativo y administrativo
la inspeccion técnica de sus vehiculos debe realizarse en su territorio. No
obstante, admite sin inconvenientes que un vehiculo de otro pais presente un
documento de inspeccién técnica vigente expedido en un tercer pais.

La delegacion de Paraguay apoy6 el agregado propuesto por Uruguay vy
agrego, a titulo informativo, que la ley N° 3.850/2009 promulgada en su pais hace
obligatoria la inspeccion técnica vehicular de su flota para circular por su territorio.

La delegacion de Argentina sefialé que la propuesta de Brasil modifica el
principio de que la revision técnica debe hacerse en el pais de origen y que
hacerla en otro pais es de caracter excepcional. Propone reescribir el texto.

Las delegaciones de Paraguay, Brasil y Bolivia aceptaron el agregado
propuesto por Uruguay mientras que la delegacién de Argentina no compartié el
principio de que con caracter general valga la inspeccion técnica de cualquier
pais.

No existiendo consenso para efectuar modificaciones, el articulo
permanece con su redaccion actual.



Articulo 34

La delegacion de Brasil propuso el agregado de un tercer numeral,
previendo la posibilidad de suspender el permiso complementario o su renovacion
en caso de empresas morosas en el pago de las multas.

La delegacion de Argentina manifesté que considera que ello esta previsto
en el articulo 8 del Protocolo sobre Infracciones y Sanciones, por lo que estima
innecesaria su inclusion en el Capitulo II., lo que fue compartido por Bolivia y

Paraguay.

La delegacion de Brasil reiteré que no puede tolerarse que las empresas no
cumplan las reglas de juego, por lo que deben ser sancionadas.

La delegacion de Chile hizo referencia a su normativa interna, que utiliza
determinadas figuras a modo de apremio, a efectos de evitar aplicar una doble
sancion por un mismo hecho. -

Sometida la propuesta a votaciéon, la misma no obtuvo el consenso
necesario, por lo que la redaccion del articulo considerado permanece en su

forma original.

Finalmente, tomando como referencia esta tematica, el representante de
~ Chile hizo referencia al numeral 2 del articulo 19 del Anexo | Asuntos Aduaneros,
en el cual se establecen sanciones que no estan previstas en el Protocolo
correspondiente, lo que sefiala como una inconsistencia a ser tratada en la

proxima reunion.
Articulo 35

Las delegaciones acordaron incorporar en el nuevo Protocolo la
modificacion que se incluyera en el Proyecto de Quinto Protocolo. El nuevo texto

del articulo sera el siguiente:

“Articulo 35°.-

El transporte propio se regira por un régimen especial que los paises signatarios
acordaran bilateral o multilateralmente.”

Articulo 58
Las delegaciones procedieron a recopilar los cambios operados en las .
denominaciones de los Organismos Nacionales Competentes para la aplicacion
del ATIT en los diferentes paises signatarios a efectos de actualizar el articulo 58,
sobre la base de lo recogido en el Protocolo 5 y cambios posteriores.
La nueva redaccion sera la siguiente:

“Articulo 58°



1. ARGENTINA: Secretaria de Transporte (Subsecretaria de Transporte
Automotor). BOLIVIA: Ministerio de Obras Publicas, Servicios y Vivienda
(Viceministerio de Transportes). BRASIL: Agencia Nacional de Transportes
Terrestres, ANTT. CHILE: Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
(Subsecretaria de Transportes). PARAGUAY: Direccién Nacional de Transporte,
DINATRAN.” PERU: Direccién General de Transporte Terrestre. URUGUAY:
Ministerio de Transporte y Obras Publicas (Direccion Nacional de Transporte).”

Apéndice |

Las Delegaciones acordaron sustituir, en el texto aprobado en la VII
Reunién de la Comision realizada en Mar del Plata, la expresion “Documento de
idoneidad” por la expresiéon “Certificado de permiso originario” y “Anexo al
documento de idoneidad” por “Anexo al certificado de permiso originario”.

Apéndice |

Las Delegaciones acordaron sustituir en el texto del Apéndice Il la
~expresion “Documento de idoneidad” por la expresién “Certificado de permiso
originario”.

- Apéndice 4

En primer término, se acordo incorporar al nuevo Protocolo, la modificacién
generada en la IX reunion realizada en octubre de 2007 que se incluyera en el
Proyecto de Quinto Protocolo y que refiere a servicios ocasionales de transporte
de pasajeros en diferentes modalidades, cuyo texto es el siguiente:

“Para servicios realizados en diferentes modos de transporte, podran ser emitidos
permisos ocasionales para grupos cerrados de pasajeros.

Los permisos citados seran de porte obligatorio durante todo el itinerario debiendo
ser presentados a las autoridades de frontera conjuntamente con la lista de
pasajeros, especificando los tramos en que el vehiculo transitara sin pasajeros o
con una parte de los pasajeros embarcados al inicio del viaje.

La emision de los permisos serd comunicada a las autoridades competentes de
los paises transitados, que se manifestaran dentro de un plazo de 48 horas
después de la comunicacion. No habiendo manifestacion en el plazo estipulado,
sera considerado como aceptado sin necesidad de complementacion”.

Seguidamente, se analizaron las propuestas de Brasil sobre no emisién de
permisos cuando se tienen sanciones impagas, exigencia de representante legal y
responsabilidad solidaria del mismo. »

Sobre el primer punto, las delegaciones acordaron su tratamiento en la
préxima reunion.

Con relacion a los demas aspectos, la delegacion de Brasil fundamenté su
propuesta en la necesidad de velar por la seguridad y mayores garantias para los
pasajeros.



La delegacion de Uruguay sefialé que el ATIT solo exige representante
legal a las empresas habilitadas con permisos originarios no asi para el transporte
ocasional de pasajeros y carga o el transporte propio. Sin embargo, existen
transportes ocasionales de pasajeros que se realizan de forma habitual, para los
cuales se comparte la necesidad de que las empresas cuenten con un
representante legal en el pais de destino. Entiende que seria necesario distinguir
-estas situaciones de aquellas en que los viajes se realizan de manera esporéadica,
en los cuales contar con un representante legal podria tornar inviable la actividad
de la empresa transportista.

La Delegacion de Paraguay sefialé con respecto al segundo parrafo, que
considera relevante la figura del representante legal en los servicios de transporte,
pero que en la linea de razonamiento planteada por Uruguay, si se quisiera
implementar esa exigencia, se requeriria una reformulacién de dicha actividad.
Por ese motivo, adelanté que no estaba en condiciones de acompafiar la

propuesta.

Por su parte la delegacion de Bolivia destaco que la realidad de su pais
coincide con la expuesta por Uruguay y Paraguay en esa materia y que la
propuesta requeriria ser mas trabajada. Coincidi6 en que para empresas que
operan con una frecuencia importante, tal exigencia pueda justificarse, pero para
las que realizan viajes esporadicos, la exigencia de representante legal seria muy
onerosa. No obstante, en la medida en que las normas deben tener caracter
general, sugiere postergar el tratamiento del tema.

La delegacién de Argentina, no observando posibilidad de consenso,
plante6 buscar una redaccién que pueda dar satisfaccion a las preocupaciones
planteadas, para lo que sugiri6 que cada delegacion presente una propuesta de
redaccién para ser analizada en la préxima reunion.

La delegacion de Paraguay manifesté que las exigencias que se proponen
actuarian como trabas para ese tipo de actividad y harian quebrar a las empresas
de turismo de su pais, por lo que sugiri6 la creacién de una comisién que estudie
el tema y plantee las funciones que deberia cumplir el representante legal.

La delegacion de Brasil sefialdé que a su juicio los servicios ocasionales
deberian ser realmente ocasionales y que la actuacion del representante legal
deberia ser también en beneficio de los pasajeros. Agregd que la propuesta
apunta a viajes con mayor frecuencia, programados, que deben ser mejor
atendidos, que son negocios muy bien estructurados y lucrativos, que deben tener
un respaldo. Sefalé asimismo que la exigencia de representante legal contribuira
a la calidad del servicio y que tanto con la presentacion de propuestas como con
la creacion de la comisién se avanzaria en ese sentido.

Como resultado de lo actuado, se observo la no existencia de consenso
sobre la propuesta original, y el hecho de que existe voluntad de las delegaciones
en cuanto a realizar un estudio mas detallado con relacion a la exigencia y rol del
representante legal.



A modo de conclusion sobre el tema, se sugiri6 coordinar algiin debate
para generar intercambio de visiones, con empresas y representantes.

Al respecto, la representante de ALADI manifestoé que la Division Comercio
de Servicios de la Asociacion hace un seguimiento del comercio de servicios y
entre ellos la “presencia comercial” que incluye lo referente a representantes
legales, por lo que ofrecid6 preparar un documento que reuna todos los

antecedentes.
Las delegaciones coincidieron en agradecer y aceptar el ofrecimiento de ALADI,

comprometiendo hacerle llegar la informacion que entiendan relevante para
compartir con los demas paises.

Apéndice 5

Las delegaciones acordaron incorporar al nuevo Protocolo, la eliminacién
del requerimiento “cantidad de viajes a realizar” del Apéndice 5 numeral 1, y en su
lugar incluir “justificaciéon de la ocasionalidad” conforme se habia convenido en la
IX reunién y se habia incluido en el Proyecto de Quinto Protocolo.

Propuesta de Chile sobre Apéndice 6

La delegacion de Chile fundé su propuesta en la conveniencia de
consensuar un modelo Unico para.la comunicacion que, con textos parecidos,
realizan los paises para informarse la renovacion de los permisos originarios.

Luego de un intercambio de ideas, las delegaciones acordaron el modelo
de comunicacién que se incluird como Apéndice 6 del Acuerdo. El texto del mismo
se presenta a continuacion.

Apéndice 6.
Modelo de Comunicacién de Renovacion de Permiso Originario

El organismo de aplicacién del Acuerdo sobre Transporte Internacional

Terrestre (ATIT) de , en conformidad a lo dispuesto en el articulo 25
del mismo instrumento, comunica a la autoridad de aplicaciébn de
que a la empresa le ha sido renovado su

permiso originario N° con una vigencia hasta el (dia)/(mes)/(afio).

Se adjunta a la presente comunicacioén un anexo con la flota actualizada de
la empresa, que incluye las altas y bajas debidamente comunicadas. (Firma
autoridad. Fecha de emision).

(Ver Formulario del Apéndice 6 en Anexo IX)

1.3.  ANTIGUEDAD DE LOS VEHICULOS

Tal como se acordara en la X reunién, las delegaciones realizaron un
intercambio de informacién respecto a las respectivas normativas nacionales que
establecen requisitos en materia de antigliedad de los vehiculos afectados al



transpoﬁe internacional, tanto de carga como de pasajeros, asi como respecto a
la antigtiedad promedio de sus flotas. L.a documentacién presentada se incorpora
como Anexo V.

Se sefalan a continuacion los principales aspectos que surgieron en el
desarrollo de las conversaciones.

En primer término, la delegacion de Brasil propuso definir una fecha de
corte para hacer comparable la informacién, asi como el formato tentativo a
emplear para el intercambio, la frecuencia de envio, la forma de acumular los
vehiculos de mayor antigiiedad, la desagregacion por tipo de vehiculo y trafico,
entre otros aspectos.

La delegacion de Argentina informé que en su pais, la Ley de Transito No.
24.449 establece la antigiiedad méxima soélo en el caso de émnibus (10 afios) y
para camiones para transporte de mercancias peligrosas (10 afios, sélo para
unidades tractoras).Los -vehiculos remolcados, cumpliendo determinados
- requisitos para su habilitacién (inspeccioén técnica) pueden seguir operando con
mas de 10 afios. Para cargas generales se admiten 20 afios. No obstante, existen
situaciones regionales especificas como el transporte de granos donde eso no se
cumple y existen tolerancias.

Las cifras de los promedios de la antigliedad de los vehiculos al mes de
marzo de este afio es para buses internacionales de 4,06 afios y para cargas
generales internacionales 9,75 afios.

Agregbé que en Argentina se esta trabajando intensamente en seguridad
vial y que si bien no se tienen mediciones, entiende que existe una relacion
accidentabilidad/antigiiedad de los vehiculos. Sefialé6 asimismo que la limitacién
de la velocidad maxima en los buses a 100 km/h bajé la siniestralidad en
pasajeros en casi 70%, por lo que se esta ampliando al transporte de cargas.
También se esta realizando control de alcoholismo en rutas.

Finalmente coincidié con Brasil en fijar fechas de recoleccion de datos e
intercambiar la informacion a efectos de disponer de elementos comunes para
adoptar medidas.

La delegacion de Paraguay manifest6 que el Reglamento aprobado por
resolucion del Consejo de la DINATRAN No. 304/04, establece la vida util para
vehiculos de empresas que prestan servicios de transporte nacional (25 afios), lo
que se aplica también para transporte internacional. En el transporte internacional,
en la practica no se llega a esa antigliedad por la propia competencia existente
entre las operadoras de dicho servicio. En este sentido, la vida atil promedio para
transporte internacional es de 12 afios. Asimismo, informé no disponer de
informacion que permita relacionar antigliedad y accidentabilidad. En lo que hace
referencia al intercambio de informacién propuso se realice a través de un formato
consensuado entre las partes.

La delegacion de Uruguay informé que en transporte de pasajeros para
servicios internacionales la antigliedad maxima que establece la normativa en su



pais es de 10 afos para servicios regulares y 15 para turismo, mientras que para
servicios nacionales es de 18 afios. En fransporte de cargas no existe limite de
antigliedad. Recientemente, la normativa exige que para las nuevas empresas de
transporte de cargas los vehiculos que se registren no podran tener mas de 12
afos. En materia de antigliedad promedio, el 45% de los vehiculos de transporte
internacional de carga tiene antigiedad menor a 10 afios y el 84% menor a 20
anos, resultando una antigliedad promedio de 12 afios.

La delegacion de Bolivia sefial6 que entiende que el sistema de transporte
debe ir mejorando. Un Decreto Supremo reciente corta totalmente que un
conductor maneje en estado de ebriedad y se hacen controles de alcoholemia.

Destac6 asimismo que a su pais le interesa analizar el tema de la
- antigliedad de los vehiculos y que es evidente que existen asimetrias. Agregd que
Bolivia tiene una legislaciéon anacronica de los afios 70, existiendo un proyecto de
ley que adecuaria la antigliedad. En la practica, la antigliedad promedio en cargas
es de 22 afios y en pasajeros 15 afios. La topografia de Bolivia no hace viable
que de manera violenta se pueda ir hacia el mejoramiento del parque vehicular.
Puso el ejemplo de itinerarios en los que los vehiculos deben estar aptos para
zona de montafia y alli no es viable colocar vehiculos modernos.

La delegacion de Bolivia manifesté su interés de que en el corto plazo
pueda fijarse una edad promedio de vehiculos a ser utilizados y adelanté que se
requerira plazo de adecuacién. Sefialé asimismo que debe dejarse constancia de
que el ATIT debe aplicarse con preferencia sobre las normas nacionales y de que
si un vehiculo tiene su inspeccion técnica, aunque tenga mas de 10 afios, debe
admitirse su circulacién. En ese sentido, cité un caso de transporte a un pais que
no admite dmnibus que tengan mas de 10 afios.

En definitiva, resalté la necesidad de avanzar pero teniendo en cuenta la
situacion de cada pais.

La delegacién de Brasil destacé que deben tenerse presente dos aspectos:
antigliedad de los vehiculos y la seguridad vial y que los estudios no demuestran
la relacién entre antigiedad y accidentabilidad, asumiendo que los accidentes
responden mas al incumplimiento de las normas de transito y a la imprudencia
que a la antigliedad.

Informé también que la edad media de los vehiculos habilitados para viajar
al exterior es de 11 afios y que el 56% de la flota tiene menos de 10 afios. En
materia de cargas, la flota tiene una antigtiedad de 16 afios considerando todos
los equipos y varia segin el pais de destino. A modo de ejemplo cit6 las
antigiedades medias de tractores (11 afios), semirremolques (11 afios),
remolques (15 afios) y camiones (18 afios). Agregd que la edad promedio de los
vehiculos que realmente son utilizados para hacer transporte internacional es

menor.

Se inform6 también que no se exige antigliedad maxima, la que podria
establecerse en 10 afos para los buses en funcién del modelo que va a ser



adoptado. También se establecerian limites para los buses en materia de
antigliedad promedio de flotas.

La delegacion de Chile informé que la antigliedad maxima para émnibus en
materia de transporte internacional en su pais es de 10 afios y para camiones 28
anos, asociada a ciertos corredores internacionales. Agregd que en el caso de los
6mnibus, la antigliedad es relevante por su relacién con el confort, asientos,
bafios, y aire acondicionado, por lo que la limitacion de la antigiiedad no se
relaciona sélo con la seguridad sino también por consideracion hacia el pasajero.

La delegacion de Chile hizo mencién en este sentido, a que lo que aplica el
ATIT a través de su articulo 4, es el principio de territorialidad, es decir que rigen
las condiciones del pais transitado.

La delegacion de Bolivia reclamé que con primacia se aplique el ATIT y
que cuando haya diferencias se busque acordar atendiendo a las diferencias
entre los paises, solicitando que se recomiende que para el caso en que haya
conflicto de intereses por antigiiedad de los vehiculos se inste a la realizacién de
acuerdos.

Sometido el tema a consideracion de las delegaciones, la delegacion de
Argentina sefalé que debe actuarse sobre todos los factores que afectan la
seguridad vial y que respecto al caso planteado por Bolivia, considera que es
bilateral, por lo que debe tratarse e ese ambito.

Por su parte, la delegacion de Paraguay puntualiz6 que al presente tema
se le debe dar un seguimiento sostenido con respecto al establecimiento de la
antigliedad en si; la misma se deberia avanzar en forma progresiva, iniciando el
proceso a través de un intercambio de informacion. Sugirié asimismo, conformar
una comision de trabajo integrada con ingenieros mecanicos para tratar el tema.

La delegaciéon de Uruguay manifesté que si bien no se dispone de
informacion que relacione antigliedad con accidentes, no existen dudas de que la
renovacion del parque conlleva mejores prestaciones de los vehiculos, en materia
economica, energética y ambiental, pero que la seguridad vial no depende
exclusivamente de la edad de la flota.

Agregé asimismo que el ATIT no hace mencién alguna sobre antigiiedad
maxima, citando en ese sentido el texto del numeral 3 del articulo 31 que
establece que “los vehiculos habilitados por uno de los paises signatarios, seran
reconocidos como aptos para el servicio por los otros paises signatarios, siempre
que ellos se ajusten a las especificaciones que rijan en la jurisdiccion de estas
tltimas en relacion con las dimensiones, pesos maximos y demas requisitos
tecnicos”. En ese sentido enfatizd que a su juicio la antigiedad no puede
considerarse un requisito técnico, por lo que si bien considera bueno que se
tienda a fijar antigiedades maximas, mientras tanto, deben aceptarse las
condiciones del pais de origen.

La delegacién de Bolivia agradeci6 a la delegacion de Uruguay por la
presentacién de algunos elementos que Bolivia no tenia presente, como el hecho



de que el articulo 31 no establece la antigiedad como requisito técnico y
manifestd que adhiere totalmente a lo expresado por la misma.

La delegacion de Brasil sefialdo que el tema en debate considerado es el
planteado por Argentina en la X reunién y el alcance del intercambio de
informacién, tema que entiende suficientemente debatido, restando sélo acordar
el formato de presentacion y establecer el mecanismo.

La delegacion de Chile manifest6 que una norma técnica implica que
contiene aspectos objetivos, por lo que a su juicio la antigiiedad es una norma
técnica. Agregé asimismo que sostener la interpretacion realizada por las
delegaciones de Uruguay y Bolivia podria solucionar algunos problemas como los
generados con los tanques de combustible complementarios. Agregé que se
deben entender los requisitos técnicos como aquellos que emanan de normas
técnicas y que el numeral 3 del articulo 31 da pie para que existan otras normas
técnicas como por ejemplo la antigliedad.

La delegacion de Bolivia, en via de aclaracién a lo manifestado por la
delegacion de Chile, indicé que en su pais se dictdé un decreto supremo que
prohibi6 la instalacion de los tanques -adicionales de combustible con
posterioridad a su fabricacion, lo que alcanzaria a sus transportistas pero no a los
transportistas chilenos, por lo que reiteré que la disposicion a que hizo referencia
el delegado chileno es so6lo para los bolivianos.

La delegacion de Uruguay informé que ese tema en particular fue analizado
a nivel del MERCOSUR no como un tema bilateral, pues habia generado varios
inconvenientes en las operaciones de transporte entre los paises y que mientras
tanto se llegase un acuerdo técnico se convino en no aplicar a los vehiculos
extranjeros las normas nacionales.

Por su parte, la delegacién de Bolivia solicité dejar constancia en el acta
que entiende que el problema de la antigliedad de los vehiculos no es bilateral,
que no deberia haber restricciones al ingreso de un vehiculo a un pais si cumple
las condiciones establecidas o acordadas y que es un problema a superar.

Sometida a consideracion de las delegaciones la pregunta de si entendian
que el problema planteado era o no bilateral, Argentina y Chile se manifestaron

por la afirmativa.

La delegacion de Uruguay solicité a las demés delegaciones su opinion
respecto a si consideraban que la antigliedad es un requisito técnico, habiéndose
obtenido los siguientes pronunciamientos.

Paraguay entiende que no es un requisito técnico sino un requisito
normativo que se tiene en cuenta para la prestacion del servicio; Brasil considera
que es un requisito politico y una definicion estratégica; Chile sefiala que existe
una relacion entre antigliedad y caracteristicas técnicas, como la que se observa
con los convertidores cataliticos, que so6lo se incluyen a partir de determinada
antigliedad y que es evidente que el requisito de antigliedad para cargas
peligrosas responde a criterios técnicos, asociados al desgaste de material de los



vehiculos. Por su parte Argentina sefaldé que tal como lo destacara en la reunion
de 2008, la antigiiedad hace a la seguridad, por lo que es un requisito técnico y no
politico.

La delegacion de Uruguay considera que al no existir consenso sobre si la
antigledad es un requisito técnico, deberia continuarse con el estudio de este
tema con el fin de alcanzar un acuerdo. Mientras ello ocurra, entiende que no
deberia impedirse la circulacion de vehiculos extranjeros habilitados a pesar de
que no cumplan con las exigencias en materia de antigliedad del pais transitado.

La delegacion de Bolivia indica que siendo correcta la intérpretacién y
posicion de lo expuesto por la delegacion de Uruguay, respalda plenamente para
qgue se actle conforme a ello.

Fmalmente las partes acuerdan incorporar este tema a la agenda de la
proxima reunién de la Comision del Articulo 16.

PUNTO 2.- :
INFORME DE LA COMISION DE TRANSPORTE FERROVIARIO

El plenario recibi6 el informe elaborado por la Comisién a la que se le
confiara el analisis del tema, el que fue presentado por el miembro de la
delegacion de Brasil. Dicho informe se incluye como Anexo VI.

La delegacion de Paraguay dejo constancia de que no estan presentes
funcionarios del ferrocarril de su pais, por lo que le trasladara al organismo
competente todo lo que se trate en esta oportunidad.

Estuvieron presentes delegados de Uruguay, Argentina, Bolivia y Brasil y
de ALAF, los que se concentraron en el tratamiento de los dos puntos del temario:
proyecto de Acuerdo Marco y Establecimiento de Corredores Internacionales, no
habiendo habido posibilidad ni condiciones de revisar el articulado.

La delegacion de Argentina hizo referencia a que el ferrocarril varié
considerablemente desde que surgi6 el ATIT, no siendo suficientes
modificaciones del texto sino que deberan existir definiciones sobre qué se
pretende del servicio ferroviario, emanadas de los altos niveles de decision,
definiendo su rol en la regién, a partir de lo cual podrian realizarse propuestas por
parte de los paises. -

En lo que hace a los corredores, el Informe sugiere mantener las redes en
condiciones adecuadas de operacion en las lineas lnvolucradas con la logistica
internacional.

En lo que refiere al Acuerdo Marco, se sugiere solicitar a ALAF recopilar las
propuestas de modificacion que formulen los paises.



La delegacion de Brasil hizo referencia a la imposibilidad de analizar
articulo por articulo, en virtud de que sélo su pais presentd propuestas de
modificacion.

La delegacion de Paraguay coincidi6 en que no se efectie el analisis
articulo por articulo y que se reciban propuestas.

La delegacion de Uruguay sefialé que el texto del capitulo ferroviario se
encuentra desactualizado y requiere un estudio mas profundo que comience con
las politicas ferroviarias.

Por su parte, la delegacion de Bolivia coincidi6 con el planteo de Argentina
en cuanto a la necesidad de definir una nueva vision politica y estratégica al mas
alto nivel.

En este estado, las delegaciones acordaron fijar un plazo hasta el 1° de
Agosto para recibir las propuestas de modificacion del Capltulo ferroviario e
impulsar una instancia de analisis de politlcas en la materia.

PUNTO 3.- !
INFORME DE LA COMISION DE ASUNTOS ADUANEROS

El plen.ario recibié el informe de la Comision integrada por representantes
de la Aduanas, el que fue presentado por la delegada de la Aduana de Uruguay y
se incluye en Anexo VII.

Segun se sefiald, la discusion que se generd fue muy rica, por cuanto
estuvieron presentes delegados de las aduanas de todos los paises signatarios.
Fueron analizados los articulos 1 a 14 del Anexo | “Aspectos Aduaneros” del
proyecto de Protocolo Adicional elaborado por la Secretaria de la ALADI,
quedando consignados los acuerdos y los temas pendientes, asi como nuevas
propuestas que se generaron durante del desarrollo de los trabajos realizados.

Se agregd asimismo que se propone la realizacion de una nueva reunién
de los representantes de las aduanas para completar la revisiéon de los temas
encomendados, de modo que puedan ser presentados en la Xl reunién.

Se destaco que los cambios propuestos obedecen a que la experiencia
recogida hace aconsejable avanzar a pasos mas lentos pero firmes, generando
espacios para que coexista el sistema actual con el MIC/DTA electronico.

En lo referente a la garantia de las operaciones de transito a que refiere la
propuesta de Brasil sobre el articulo 13 del Anexo Asuntos Aduaneros, se analizd
una nueva propuesta presentada por la Aduana de ese pais, tratando de
compatibilizar lo que rige actualmente en cuanto a que los vehiculos son la
primera garantia, dando también la posibilidad a la empresa de que presente una
garantia sustitutiva.

En ese sentido, la Comisiéon propone eliminar el actual numeral 1 de dicho
articulo; dejar en su lugar el actual numeral 2 y agregar como nuevo numeral 2 el



siguiente: “Las empresas podran optar por presentar garantias formales en
sustitucion de los vehiculos, en la forma y condiciones establecidas por la
legislacion aduanera de los paises signatarios”. Asimismo, en el numeral 1 de la
version en idioma portugués se propone eliminar la expresién “tnica”.

La delegacion de Pert, que compartio la propuesta, dejé constancia de la
necesidad de revisar todo el Anexo | y trabajar en aspectos practicos de la
aplicacion.

Por otra parte, la delegacion de Brasil manifesté que la propuesta de la
Aduana de su pais refleja adecuadamente su posicion, coincidiendo con el texto
propuesto por la Comisién, destacando que abre espacios para que las empresas
presenten garantias formales en sustitucion de los vehiculos.

La flota sigue siendo la garantia como norma general mientras que la
opcidn de sustitucion es exclusiva de la empresa.

La delegacion de Paraguay manifest6 también su acuerdo con la
redaccion propuesta y sugirié dar el tema por suficientemente debatido.

Seguidamente, el Plenario aprob6 el texto propuesto por la Comisiéon de
Asuntos Aduanero para el referido Articulo 13 del Anexo | del Acuerdo.

Por su parte, la delegacion de Argentina se congratuld por el trabajo
realizado por la Comisién y en especial por la presencia de representantes
aduaneros de todos los paises signatarios.

Finalmente, las delegaciones acordaron convocar a una nueva reunién de
los representantes de las Aduanas a realizarse entre el 9 y 11 de junio en la sede
de la ALADI, a efectos de completar el tratamiento de los temas que le fueran

encomendados.

PUNTO 4.-
SEGUROS

a) Propuesta de Perl realizada en la X Reunion de la Comisién del Art. 16.

Seguro obligatorio de accidentes para vehiculos de transito internacional
terrestre.

Las delegaciones coincidieron en que el tema debera ser aclarado
oportunamente por la delegacién de Perd, por lo que se incluira en la
agenda de la proxima reunién.

b) Posicién de Argentina con respecto al Articulo 13 del ATIT.
Analizada la propuesta brasilefia, la delegacién argentina se manifesté conforme

con el texto propuesto pero con la salvedad que: “ cuando la contrataciéon del
seguro de la carga la efecttia el dador de la misma, se debe incluir una clausula



de no repeticion contra el transportista en los casos de robo, y siempre y cuando
el transportista no haya actuado con dolo o culpa grave. Tal propuesta no obtuvo

consenso.

PUNTO 5.-
ASPECTOS MIGRATORIOS

La delegacion de Brasil fundamentd su propuesta de suprimir toda mencién
a la libreta de tripulante en el Anexo Il Asuntos Migratorios, por cuanto la misma
nunca llegé a implementarse y existen otros documentos que otorgan mayor
facilidad entre los paises signatarios como la cédula de identidad o el pasaporte.
Agrego que no existe en la practica ninguna preferencia de Migracion para los
tripulantes y que incluso en la actualidad un conductor podria ser detenido en
frontera por no tener esa documentacion, y nadie la ha emitido. Sefial6 por Gltimo
- que si una vez dejada sin efecto se planteara una necesidad en ese sentido, se
buscaria implementar una solucién mas moderna, por lo que valdria la pena
correr el riesgo.

La delegacion de Uruguay coincidié plenamente con el planteo de Brasil y
destaco que partiendo de la base de que las reuniones como la del Art. 16 tienen
como ultimo objetivo la facilitacion, la eventual implantacién de la libreta de
tripulante en la situacion actual implicaria crear una complicacion adicional, por lo
que la presente seria una oportunidad para eliminar ese requisito.

La delegacion de Bolivia sefialé que en su pais la libreta de tripulante esta
instrumentada como documento de control y que emite dicho documento, por lo
que de momento no acompafia la propuesta de Brasil y propone un analisis del
tema por parte de las autoridades migratorias de los paises signatarios.

La delegacion de Argentina sefial6 que acompafia la eliminacién de la
libreta de tripulante pues es un anacronismo. Existia en la versioén inicial del ATIT
pero nunca se us6. Agregd que la Decisiéon 18 del MERCOSUR del afio 2008
refiere a los documentos de viaje y la libreta de tripulante no aparece como
documento exigible en ninguno de los paises. Por ello sugiere su eliminacion.

La delegacion de Paraguay sefial6 que el aporte del MERCOSUR es
importante, pero que en este foro se encuentran representados tres paises que no
pertenecen a aquel ambito de integracion, agregando que entiende que la Libreta
de Tripulante no ha tenido un uso practico desde su aprobacion.

Por su parte, la delegacion de Chile reflexioné que no parecen estar dadas
las condiciones para que sea exigible la libreta de tripulante, y que lo importante
es si la misma contribuiria o no a la facilitaciéon y al control simplificado, sefialando
que en la actualidad generaria una duplicidad documental.

Sometido el tema a votacién, no se llegd a un consenso respecto a la
propuesta analizada, no obstante lo cual se coincidi6 en convocar a las
autoridades migratorias para la préxima reunién, a efectos de adoptar decision
sobre la eliminaciéon del Anexo o una eventual actualizacion del mismo.



Las partes acordaron solicitar a la ALADI que se incorpore dentro de la
agenda de las proximas reuniones en materia de transporte a la que asistan sus
paises miembros pertenecientes al cono sur, el tema referido a la Politica de
Transporte Internacional Terrestre.

Por ultimo, se acordé convocar a la XIl Reunién de la Comision del Articulo
16 en noviembre de 2010 en la Sede de la ALADI, manifestando que
oportunamente se informaran los componentes de la Agenda de Trabajo con
suficiente antelacién, asi como el plazo de duracién de la referida Reunién.

Culminada la consideracion de los temas propuestos, las Delegaciones presentes
expresaron su agradecimiento a la Secretaria General de la ALADI por el apoyo
recibido para la celebracién de la misma y siendo la hora 16:00 del dia 26 de
marzo de 2010, procedieron a suscribir ocho ejemplares originales de la presente
Acta. '
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ANEXO |

LISTA DE PARTICIPANTES

DELEGACION DE LA REPUBLICA ARGENTINA.

Jefe de la Delegacién:
CUENCE, Antonio Raul

Delegados:
MUNGE, Gustavo

AMORQOS, Juan José
VIGNOLO, Ricardo
COLOMBANO, Victor
CORTEZ, Carla

GOMEZ VALDEZ, Pablo Javier
CAPELLA, Juan José
MOLINARI, Alejandro
VERONELLI, Mariano
COLOMBANO, Victor

Observadores:
GONZALVEZ, Marcelo
SUDOL, Silvia

RICCO, Egidio

RIVAS, Miguel Angel
ZAMORA, Mario Alberto

Subsecretaria de Transporte Automotor

Comision Nacional de Regulacion del Transporte
Comision Nacional de Regulacion del Transporte
Cancilleria

Administracion de Estructura Ferroviaria
Subsecretaria de Transporte Ferroviario

AFIP — Direccion General de Aduanas

Direccion Nacional de Migraciones
Superintendencia de Seguros de la Nacion
Superintendencia de Seguros de la Nacion
Administracion de Estructura Ferroviaria

AAETA
FADEEAC
CATAC
CATAC
ADIFSE

DELEGACION DE LA REPUBLICA DE BOLIVIA.

Jefe de la Delegacion:
RODAS, Emilio

Delega(_jos:
ORDONEZ, David

DIETER, Jorge
SOTO, Rolando
RODRIGUEZ, Nury

Viceministerio de Transportes

Viceministerio de Transportes

Aduana Nacional de Bolivia

Autoridad de Supervision del Sistema Financiero
Autoridad de Supervision del Sistema Financiero



DELEGACION DE LA REPUBLICA FEDERATIVA DEL BRASIL.

Jefe de la Delegacion:

FRANCA, Helio Mauro ANTT

Delegados:

DE PAULA MAGALHAES GOMES, Francisco  ANTT

HADDAR, Sonia ANTT

LIMA DAS NEVES, Marcos Antonio ANTT

NADER, Carlos Alexandre ANTT

DA COSTA BAPTISTA, Francisco Luiz Ministério dos Transportes

MAGALHAES FURTADO, Rafael Ministério dos Transportes

MOTTA, Enio Receita Federal do Brasil

MATTAR, Jorge Receita Federal do Brasil

Observadores:

ROTONDO, Sonia NTC e Logistica

ALMEIDA, José Carlos CNSEG

CARAMORI, Doreni Planalto Transportes / Viagao Ouro e
Prata

MOSCARDINI, Luiz AGNA seguros

MOREIRA, Abel CTTI

SOARES, Carlos OCERGS

BOGER, Guilherme ABTI

DELEGACION DE LA REPUBLICA DE CHILE.

Jefe de Delegacion:

ORTIZ MENDEZ, Pablo Subsecretaria de Transportes
Delegados:

VERGARA, Ester Servicio Nacional de Aduanas.
Observadores:

FERNANDEZ, Sergio AGETICH

UERGARA, Elena Servicio de Aduanas
MEDINA, Gaston TNT Express

DELEGACION DE LA REPUBLICA DE PARAGUAY.

Jefe de Delegacion

GONZALEZ, Jose Luis DINATRAN
Delegados:

BENITEZ, Ernesto DINATRAN
PERALTA, Carlos DINATRAN

AMARILLA PAEZ, Sergio Eloy DINATRAN



ARGANA, José Luis

MOLINAS RISSO, Osvaldo
MORALES ROJAS, LUIS

Observadores:
FUSTAGNO, Ricardo
HUESPE, Julio
SANCHEZ, Jorge
FERREIRA, Freddy
CALCENA, Carlos
CANDIA, Osvaldo

DELEGACION DE LA REPUBLICA DE PERU.

Jefe de Delegacion
ALVARADO MEDRANO, Teodoro Luciano

Viceministerio de Transporte

Direccion Nacional de Aduanas
Direccion Nacional de Aduanas

Empresa Nuestra Sefiora de la Asuncién
CAPATIT

SOL SRL.

Golondrina S.A.

RYSA

NASA

Superintendencia Nacional Adjunta
de Aduanas

DELEGACION DE LA REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY.

Jefe de Delegacion:
FELIPE, Martin

Delegados:
EMBID, Eliana

LARRAMENDI, José Luis
GARAGORRY, Javier
DE ARMAS, Liliana
PALACIOS, Santiago
DIGUIERO, Laura
BRIZUELA, Roxana
LOCATELLI, Norma
RIVERO, Luis

DE LEON, Hugo

Observadores:

LURASCHI, Néstor Hugo
LOPEZ, Leonardo
SANCHEZ, Claudia Virginia
PIRIZ, Lorenzo

SUAREZ, Alfonso
GAGLIARDI, Tomas

NOSAR, Pablo

VACCARI, Osvaldo

UGO, Osvaldo

Direccion Nacional de Transporte

Direccion Nacional de Transporte
Direccion Nacional de Transporte
Direccién Nacional de Transporte
Direccion Nacional de Transporte
Direccion Nacional de Transporte
Direccién Nacional de Aduanas
Direccion Nacional de Aduanas
Direccion Nacional de Aduanas
AFE

Direccion Nacional de Migracion

CATIDU

CATIDU

ANETRA
ANETRA
ANETRA
Grupo 12
Grupo 12
Grupo 12
Grupo 12

DELEGACION DE LA ASOCIACION LATINOAMERICANA DE FERROCARRILES

SANGUINETTI, Atilio ALAF



DELEGACION DE LA ASOCIACION LATINOAMERICANA DE INTEGRACION -
ALADI —

HARTSTEIN, Ricardo Subsecretario

LANDAUER, Carlos Jefe del Departamento de Informacion y Estadisticas
GUEVARA, Adelaida Técnica del Departamento de Integracion Fisica y Digital
MIRANDA, Veronica Técnica del Departamento de Integracion Fisica y Digital

CORREA, Analia Técnica del Departamento de Acuerdos y Negociaciones.
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ANEXO 11l

CONSOLIDADO DE MODIFICACIONES AL ATIT

PROYECTOS DE PROTOCOLOS ADICIONALES 3y 5,
PROPUESTAS DE CHILE Y DE BRASIL

Borrador de trabajo elaborado por la Secretaria General de la ALADI

1. Sustituir el numeral 1 del Articulo 4° del Acuerdo por el siguiente:

“Articulo 4°.-

- 1. Se aplicara al transporte internacional las leyes y reglamentos vigentes en el
territorio de cada pais signatario, salvo las disposiciones contrarias al texto de

este Acuerdo.
(Proyecto Quinto Protocolo y Propuesta de Brasil)

2. Sustituir el Articulo 7° del Acuerdo por el siguiente:

“Articulo 7°.- Los vehiculos habilitados de las empresas autorizadas a prestar
servicios de transporte por carretera por urio de los paises signatarios, no
podran realizar transporte local en territorio de los otros.” '

(Proyecto Tercer Protocolo y Propuesta de Brasil)

3. Sustituir los numerales 1 y 2 del Articulo 9° del Acuerdo por los siguientes:
“Articulo 9°.-

1. Os documentos da habilitagdo para conduzir veiculos, expedidos por um
pais signatario aos condutores que realizem trafego regulado pelo presente
Acordo, serdo reconhecidos como vélidos pelos demais paises signatérios.
Tais documentos néo poderéo ser retidos em caso de infragées.

- 2. Néo obstante, o representante legal a que se refere a letra b) do artigo 24,
sera solidariamente responsdvel pelo pagamento das multas aplicadas aos
condutores que houverem cometido infragées de trénsito e de transporte.”
(Propuesta de Brasil)

4. Sustituir el Articulo 13° del Acuerdo por el siguiente:

“Articulo 13°.-

As empresas de transporte terrestre que realizem viagens internacionais
deverdo contratar seguros de responsabilidade civil por lesées ou danos
ocasionados a terceiros n&o transportados. No caso de transporte de
passageiros, as empresas de transporte deverdo, também, contratar sequros
de responsabilidade emergente do contrato de transporte dos mesmos e de
sua bagagem acompanhada ou despachada. Toda operagdo de transporte de
carga devera contar com um seguro contra perdas ou danos causados a
mesma, de acordo com o estabelecido no contrato ou conhecimento de
transporte, que podera ser contratado: a) pelo contratante dos servigos, o que
eximira a empresa de transporte de fazé-lo; b) pela empresa transportadora

o



quando n&o for realizado pelo contratante. Os seguros serdo feitos de acordo
com as normas que se estabelecem no Anexo "Seguros” do presente Acordo.”
(Propuesta de Brasil) :

5. En el Articulo 19° del Acuerdo reemplazar todas las referencias a “transporte
terrestre” por el texto “transporte por carretera” (Proyecto Quinto Protocolo) y
sustituir los numerales 9 y 10 del Articulo 19° del Acuerdo por los siguientes:

“‘Articulo 19°.-

9. Transporte préprio: aquele realizado por empresas cuja atividade comercial
principal ndo seja o transporte de carga remunerado, efetuado com veiculos de
sua propriedade ou arrendados, e que se aplique exclusivamente a cargas
inerentes a suas atividades, tanto para abastecimento proprio quanto para
distribuigdo de seus produtos. '
(Propuesta de Brasil)

10. Equipos: el conjunto de implementos y accesorios instalados en vehiculos
de transporte de pasajeros o carga, tales como equipo de audio y video, de
transmision satelital, aparatos de radio transmisién, tacografos, heladeras,
televisores, acondicionadores de aire y calentadores: y otros aparatos
necesarios para el desarrollo de la actividad tales como extintores, llantas,
cubiertas y camaras de repuestos, gatos, herramientas, piezas de recambio
para emergencias, botiquines, linternas.” .
(Proyecto Quinto Protocolo y Propuesta de Brasil)

6. Sustituir el numeral 5 del Articulo 22° del Acuerdo por el siguiente:
“Articulo 22°.-

5. No obstante lo sefialado en el parrafo precedente, no sera necesaria la
emision de un nuevo permiso originario cuando se modifique la flota habilitada.
Esta modificacion sera comunicada via fax, correo electrénico u otros medios
disponibles acordados bilateralmente, incluyéndose la relacion actualizada de
la flota. Las unidades dadas de alta estaran autorizadas para operar, con la
sola exhibicion de la copia autenticada por el Organismo de Aplicacién emisor
del fax o correo electrénico. :

(Proyecto Quinto Protocolo)

6. Sustituir el Articulo 22° del Acuerdo por el siguiente:

“Articulo 22° .-

1. Los paises signatarios sélo otorgarén permisos originarios a las empresas
constituidas de acuerdo con su propia legislacion y con domicilio real en su
territorio.

2. Los contratos sociales reconocidos por el Organismo Nacional Competente
del pais signatario en cuyo territorio est4 constituida y tiene domicilio real la
empresa, seran aceptados por-los Organismos Nacionales Competentes, de
los demas paises signatarios. Las empresas comunicaran las modificaciones
que se produzcan en su contrato social al Organismo Nacional Competente
que extendio el permiso originario; si esas modificaciones incidieran en los
términos en que el permiso fue concedido, seran puestas en conocimiento de
los Organismos Nacionales Competentes de los otros paises signatarios.



3. La autoridad competente que otorgue el permiso originario extendera un
documento de idoneidad que asf lo acredite, segtin el formulario del Apéndice
1, el cual se extendera en espafiol y portugués cuando deba ser presentado
ante autoridades con distinto idioma oficial.

4. No obstante lo sefialado en el parrafo precedente, no sera necesaria la
emision de un nuevo permiso originario cuando se modifique la flota habilitada.
Esta modificacion sera comunicada via fax, correo electrénico u otros medios
disponibles acordados bilateralmente, incluyéndose la relacién actualizada de
la flota. Las unidades dadas de alta estaran autorizadas para operar, con la
sola exhibicién de la copia autenticada por el Organismo de Aplicacién emisor
del fax o correo electrénico.”

(Propuesta de Brasil eliminar numeral 3 y renumerar los restantes)

7. Sustituir el numeral 1 del Articulo 24° del Acuerdo por el siguiente:

“Articulo 24°.-

1. A los fines de requerir el permiso complementario al pais de destino o de
transito, la empresa debera presentar al Organismo Nacional Competente del
otro pais signatario, en un plazo de ciento veinte (120) dias a partir de la fecha
de expedicion del Documento de Idoneidad que acredita el permiso originario,
conjuntamente con la solicitud de permiso complementario segtin formulario del
Apéndice 2, tnicamente los siguientes documentos:

a) Documento de Idoneidad bilingiie que acredite el permiso originario

b) Prueba de la designacion, en el territorio del pais en que se solicita el
permiso complementario, de un representante legal con plenos poderes para
representar a la empresa en todos los actos administrativos y judiciales en que
ésta debe intervenir en la jurisdiccion del pais. El domicilio declarado por el
representante legal sera considerado valido para toda notificacion o intimacién
que se efectle a todo efecto.

(Proyecto Tercer Protocolo)

7. Sustituir el Articulo 24° del Acuerdo por el siguiente:
“Articulo 24°.-

1. Para solicitar a licenga complementar ao pais de destino ou de trénsito, a
empresa devera apresentar ao Organismo Nacional Competente do outro pais
signatario, em um prazo de cento e vinte (120) dias, a partir da data de
emissdo da licenga originéria, juntamente com a solicitagdo de licenga
complementar, segundo formulério do Apéndice 2, unicamente os seguintes
documentos:

a) Licencga originaria;

b) Prova de designagédo, no territério do pais em que se solicita a licenga
complementar, de um representante legal com plenos poderes para
representar a empresa em todos os atos administrativos e judiciais em que esta
deva intervir na jurisdi¢&o do pars.



2. O domicilio declarado pelo representante legal serd considerado valido para
foda notificagdo ou intimagao que seja efetuada para qualquer efeito.

3. O representante legal a que se refere a letra b, serd solidariamente
responsavel pelo pagamento das multas decorrentes de infragdo ao ATIT e as
normas internas de transito de cada pals.”

(Propuesta de Brasil)

7. Incorporar un numeral 3 al Articulo 24° del Acuerdo con el siguiente texto:

“Articulo 24° .-

3. Sin perjuicio de lo anterior, se podra obviar la presentacién del Documento
" de idoneidad, cuando las autoridades competentes celebren acuerdos de

reconocimiento de firma electrénica contenida en el mismo, en cuyo caso este

Gltimo documento se comunicar4 por parte de la autondad emisora mediante

correo electrénico dirigido al Organismo Nacional competente que debe otorgar

el permiso complementario”.

(Propuesta de Chile)

8. Sustituir los numerales 1 y 2 del Articulo 25° del Acuerdo por los siguientes:

" “Articulo 25°.-

1. Los permisos originarios seran otorgados por la autoridad competente con
una vigencia determinada. Por su parte el permiso complementario sera
otorgado en iguales términos y plazo, por lo que este Ultimo mantendra su
vigencia mientras el pais que otorgdé el permiso originario no comunique su
caducidad. : .

2. La vigencia del permiso originario podra ser prorrogada, en cuyo caso sera
suficiente con la comunicacion realizada por la autoridad competente, para que
se prorrogue el permiso complementario.”

(Proyecto Quinto Protocolo y Propuesta de Brasil)

9. Sustituir el Articulo 26° del Acuerdo por el siguiente:

“Articulo 26°.-

1. Las autoridades competentes deberan decidir sobre el otorgamiento de los
permisos complementarios que se les soliciten, dentro del plazo de 180 dias de
presentada la solicitud correspondiente.

2. Mientras se tramita el permiso complementario, las autoridades competentes
otorgaran dentro de un plazo de 5 dias habiles, con la sola presentacién de los
documentos a que se refiere el articulo 24, un permiso provisorio que se
oficializara, mediante facsimil u otro medio disponible acordado bilateralmente,
el cual caducarda al otorgarse o denegarse el permiso complementario
definitivo. Vencido el plazo, la autoridad competente que no haya concedido el
permiso complementario provisorio informara, dentro de un plazo similar, sobre
las causas que ha tenido para ello a la autoridad competente del pais de origen
de la empresa que lo ha solicitado.

3. La autoridad del pais al que se solicite el permiso complementario, certificara
su otorgamiento en fotocopia del respectivo documento de idoneidad,



autenticada por el Organismo Nacional Competente, no siendo necesaria la
extension de ninguna otra documentacion.”
(Proyecto Tercer Protocolo y Propuesta de Brasil)

9. Sustituir el numeral 2 del Articulo 26° del Acuerdo por el siguiente:

“Articulo 26°.-

2. Mientras se tramita el permiso complementario, las autoridades competentes
otorgaran dentro de un plazo de 5 dias habiles, con la sola presentacién de los
documentos a que se refiere el articulo 24 N° 1 o la comunicacion de
documento firmado electrénicamente segun lo dispuesto en el numeral 3 del
mismo articulo conjuntamente con la prueba de la designacién de
representante, un permiso provisorio que se oficializara, mediante telex,
facsimil o correo electrénico, el cual caducaréd al otorgarse o denegarse el
permiso complementario definitivo.”

(Propuesta de Chile)

10. Sustituir el numeral 1 del Articulo 29° por el siguiente:
‘Articulo 29°.-

1. El transporte de pasajeros y cargas entre los paises signatarios sera
establecido por negociacion .directa entre los Organismos Nacionales
Competentes, sobre la base de reciprocidad.”

(Proyecto Quinto Protocolo)

10. Sustituir los numerales 2 y 3 del Articulo 29° por los siguientes:

2. Em caso de transporte em transito por terceiros paises, de acordo com o
definido nos paragrafos 2° e 3° do artigo 19, poderé ser acordada entre os
paises interessados uma justa compensag¢do pelo uso da infra-estrutura do
pais transitado.

(Propuesta de Brasil)

3. Os paises signatarios poderdo celebrar acordos multilaterais de integragdo
de mercados, permitindo que o transporte entre eles se faga indistintamente
por empresas habilitadas originalmente por qualquer deles.

(Propuesta de Brasil)

11. Sustituir el Articulo 30° del Acuerdo por el siguiente:

“Articulo 30°.-

Os palses signatarios acordardo os pontos de fronteira que serdo habilitados
em seus respectivos territérios conforme os principios estabelecidos neste

Acordo.”
(Propuesta de Brasil)

12. Sustituir el numeral 1 del Articulo 31° del Acuerdo por el siguiente:

“Articulo 31°.-

1. Os veiculos e seus equipamentos, utilizados como frota habilitada pelas
empresas autorizadas a realizar o transporte internacional a que se refere o



presente Acordo, poderdo ser préprios ou arrendados, tendo estes Ultimos o
mesmo carater dos primeiros para todos os efeitos.”
(Propuesta de Brasil)

13. Sustituir el Articulo 32° del Acuerdo por el siguiente:
“Articulo 32°.-

A inspegdo mecénica de um veiculo realizada em seu pais de origem, bem
como em outro pals signatario, tera validade para sua circulagéo no territorio de
tfodos os paises signatarios.”

(Propuesta de Brasil)

14. Incorporal un numeral 3 al Articulo 34° del Acuerdo con el siguiente texto:

“Articulo 34°.-

3. A empresa inadimplente, conforme estabelecido nas normas de prestagéo
dos servigos, inclusive face ao nao pagamento de multas, tera sua licenga
complementar suspensa, ndo renovada ou ndo concedida, conforme o caso.”

(Propuesta de Brasil)
15. Sustituir el Articulo 35° del Acuerdo por el siguiente:

“Articulo 35°.-

El transporte propio se regira por un régimen especial que .los paises
signatarios acordaran bilateral o multilateralmente.”
(Proyecto Quinto Protocolo y Propuesta de Brasil)

16. Eliminar los numerales 1.2, 1.3, .12, 1.13, 1.15, .16 y 1ll del Articulo 36° del Acuerdo.
(Propuesta de Brasil)

17. Sustituir el Articulo 37° del Acuerdo por el siguiente:

“Articulo 37°.-

1. Este capitulo é aplicavel as remessas de cargas entregues para transporte
ferroviério com uma carta de porte internacional direta, Conhecimento-Carta de
Porte Internacional - TIF, emitida para percursos que incluem os territérios de,
pelo menos, dois paises.

2. As condigées de transporte serdo ajustadas por entendimento direto entre as
empresas ferroviarias. Considera-se, também, como transporte internacional de
carga por ferrovia, submetido as disposigées deste capitulo, aquele em que,
estando envolvidos pelo menos dois paises, parte do transporte se efetue por
outros meios e sempre que os manuseios e movimentagées néo ferroviarios
.sejam. de responsabilidade e se realizem por conta das ferrovias em cujos
paises se levam a cabo essas operagoes.

3. O transporte sera realizado preferencialmente sob o regime de direito de
passagem, respeitadas as condicbes de operagdo e seguranga e a
reciprocidade.



4. Divergéncias entre as ferrovias, que ndo forem resolvidas com regras
aplicaveis dos paises transitados, serdo arbitradas em conjunto pelos
Organismos Nacionais Competentes com jurisdi¢éo sobre as mesmas.

5. O transporte de cargas cujas estagbes de origem e de destino estejam
situadas no territério de um mesmo pals, mas que transitem por oufro pals,
podera ser considerado como nao internacional caso haja acordo entre os

paises e ferrovias interessados.”
(Propuesta de Brasil)

18. Eliminar los numerales 2 y 3 del Articulo 38° del Acuerdo y susstituir el literal b)
-del numeral 1 por el siguiente:

"Articulo 38°

1b). Mercadorias que por sua natureza, dimensées, peso ou acondicionamento
ndo se prestem ao transporte solicitado, em fungdo das instalagbes ou do
material, ainda que somente em um dos territérios do percurso.”

(Propuesta de Brasil)

19. Eliminar los numerales 1, 3 y 5 del Articulo 40° del Acuerdo y renumerar el numeral

2 como 1y el numeral 4 como 2.
(Propuesta de Brasil)

20. Sustituir el Articulo 41° del Acuerdo por el siguiente:

" “Articulo.41°.-

Dois ou mais palses signatarios, através de seus Organismos Nacionais
Competentes, poderdo estabelecer disposi¢bes -especiais e complementares
para a execugao do disposto no presente capitulo.” '
(Propuesta de Brasil)

21. Sustituir el numeral 2 del Articulo 42° del Acuerdo por el siguiente:
“Articulo 42° .-

2. Utilizar-se-a, obrigatoriamente, um formulario a ser aprovado pelos
Organismos Nacionais Competentes, o qual sera adotado como documento
unico para o trafego internacional por ferrovia com a designagdo de:
Conhecimento-Carta de Porte Internacional - TIF. Os dados requeridos para o
preenchimento do formulario deverdo ser fornecidos pelo remetente ou pelo
transportador, conforme corresponda.” :
(Propuesta de Brasil)

22. Sustituir el numeral 1 del Articulo 44° del Acuerdo por el siguiente:

“Articulo 44° -

O remetente podera solicitar no conhecimento-carta de porte o percurso a ser
seguido, indicado os pontos ou estagbes fronteiricos e, quando for o caso, as
estagbes de trdnsito entre ferrovias. Podera designar também aquelas
estagbes em que devam ser cumpridas as formalidades exigidas pelas
alféndegas ou pelas demais autoridades administrativas, assim como aquelas
em que se devam prestar cuidados especiais na expedi¢éo.” '



(Propuesta de Brasil)

23. Eliminar el Articulo 52° del Acuerdo y renumerar los Articulos posteriores.
(Propuesta de Brasil)

24. Sustituir el numeral 4 del Articulo 53° del Acuerdo por el siguiente:

“Articulo 53°

O remetente podera solicitar no conhecimento-carta de porte o percurso a ser
seguido, indicado os pontos ou estagées fronteiricos e, quando for o caso, as
estagbes de transito entre ferrovias. Poderd designar também aquelas
estagbes em que devam ser cumpridas as formalidades exigidas pelas
alfandegas ou pelas demais autoridades administrativas, assim como aquelas
em que se devam prestar cuidados especiais na expedi¢do.”

(Propuesta de Brasil)

25. Eliminar el Articulo 56° del Acuerdo y renumerar los Articulos posteriores.
(Propuesta de Brasil)

© 26. Sustituir el Articulo 57° del Acuerdo por el siguiente:

“Articulo 57°.-

- A aplicagdo do presente capitulo n&do significa restrigdo ‘a facilidades
operacionais que as empresas ferrovidrias estabelegam entre si.
(Propuesta de Brasil)

27. Sustituir el numeral 1 del Articulo 58° del Acuerdo por el siguiente:

‘Articulo 58°

1. BOLIVIA: Ministerio de Obras Publicas, Servicios y Vivienda (Viceministerio
de Transportes). BRASIL: Agencia Nacional de Transportes Terrestres, ANTT.
PARAGUAY: Direccion Nacional de Transporte, DINATRAN."

(Proyecto Quinto Protocolo)

28. Agregar a la actual redaccion del Apéndice 4 del Acuerdo el siguiente texto:

“Para servicios realizados en diferentes modos de transporte, podran ser
emitidos permisos ocasionales para grupos cerrados de pasajeros.

Los permisos citados seran de porte obligatorio durante todo el itinerario
‘debiendo ser presentados a las autoridades de frontera conjuntamente con la
lista de pasajeros, especificando los tramos en que el vehiculo transitara sin
pasajeros ¢ con una parte de los pasajeros embarcados al inicio del viaje.

La emision de los permisos sera comunicada a las autoridades competentes
de los paises transitados, que se manifestaran dentro de un plazo de 48 horas
después de la comunicacion. No habiendo manifestacion en el plazo
estipulado, sera considerado como aceptado sin necesidad de

complementacion”.
(Proyecto Quinto Protocolo y Propuesta de Brasil)



“As Autoridades de cada pais signatario comunicardo a inadimpléncia das
empresas que operam viagem ocasional em circuito fechado sob sua jurisdi¢éo
e ndo emitirdo licenga a essas empresas até que seja efetuado o pagamento
das infragbes cometidas nos paises de destino ou de transito.

Representante legal com plenos poderes para representar a empresa em todos
os atos administrativos e judiciais em que esta deva intervir na jurisdigdo do

pais.”
Ou

‘O representante legal serd solidariamente responsavel pelo pagamento de
multas advindas de infragdo de transito e de transporte e seu domicilio
declarado considerado vdlido para toda notificagdo ou intimagdo que seja

efetuada para qualquer efeito.”
(Propuesta de Brasil)

29. En el numeral 1 del Apéndice 5 del Acuerdo, eliminar el requerimiento de
“Cantidad aproximada de viajes a realizar” y en su lugar incorporar el requerimiento de
“Justificacion de la ocasionalidad”.

(Proyecto Quinto Protocolo)

30. Sustituir en todo el texto del Acuerdo y de sus Anexos, la expresion “Documento
de Idoneidad” por la expresion “certificado de permiso originario”.
(Proyecto Quinto Protocolo)

31. Sustituir el numeral 2 del Articulo 13 del Anexo | “Aspectos Aduaneros” por el
siguiente: :

“Articulo 13.-

2. Os veiculos das empresas autorizadas, habilitados a realizar transporte
internacional em conformidade com o presente Acordo, sdo de pleno direito,
uma das garantias que poderao ser ofertadas pelas empresas, para responder
pelos gravames e sangbes pecunidrias eventualmente aplicaveis que possam
atingir tanto as mercadorias transportadas como os veiculos que se admitam
temporariamente nos territérios dos paises.”

(Propuesta de Brasil)

31. Como alternativa al punto anterior: Incorporar un numeral 3 al Articulo 13 del
Anexo | “Aspectos Aduaneros” por el siguiente:

“Articulo 13.-

3. As empresas autorizadas podem substituir a garantia indicada neste artigo
por outra, para atendimento as autoridades aduaneiras, conforme a legislagdo
do pals em que se faga a substitui¢do.”

32. Eliminar los Articulos 2, 3, 4, 5 y 10 Del Anexo Il “Aspectos Migratorios”.
(Propuesta de Brasil) :

33. Eliminar, del Apéndice 1 “Libreta de Tripulante” del Anexo |l “Aspectos
Migratorios”, las disposiciones relativas al Carnet de Tripulante.
(Propuesta de Brasil)




ANEXO IV

ACUERDO DE ALCANCE PARCIAL SOBRE TRANSPORTE
INTERNACIONAL TERRESTRE

........ Protocolo Adicional

Los Plenipotenciarios de la Republica Argentina, de la Repliblica de Bolivia, de
la Republica Federativa del Brasil, de la Republica de Chile, de la Republica del
Paraguay, de la Republica del Peri y de la Republica Oriental del Uruguay,
acreditados por sus respectivos Gobiernos segun poderes otorgados en buena y
debida forma que fueran depositados oportunamente en la Secretaria General de la

ALADI,

VISTO.- El Punto 5 del Acta de la X Reunién de la Comisién de Seguimiento
del Acuerdo de Alcance Parcial sobre Transporte Internacional Terrestre (Comision del

Articulo 16),

CONSIDERANDO.- La necesidad de protocolizar en la ALADI las
modificaciones al Acuerdo sobre Transporte Internacional Terrestre acordadas en la
citada Reunién para su formalizacién en un instrumento juridico vinculante,

CONVIENEN:

Articulo 1.- Introducir, en el Anexo | Aspectos Aduaneros del Acuerdo de
Alcance Parcial sobre Transporte Internacional Terrestre, las modificaciones que a
continuacion se detallan:

a) Eliminar el inciso i) del apartado 7 del Articulo 1.
b) Sustituir el apartado 10 del Articulo 1 por el siguiente:

“10. Declarante: la persona que de acuerdo a la legislacién de cada Parte,
solicita el inicio de una operacién de transito aduanero internacional en los
términos del presente Anexo, oficializando una declaracién DTA ante la aduana
de partida y responde ante las autoridades competentes por la exactitud de su
declaracién.”

c) Sustituir el apartado 18 del Articulo 1 por el siguiente:
“18. Transito aduanero internacional: régimen aduanero especial bajo el cual
las mercancias sujetas a control aduanero son transportadas de un recinto

aduanero a otro en una misma operacion, en el curso de la cual se cruzan una
o varias fronteras de acuerdo con convenios bilaterales o multilaterales.”

d) Sustituir el apartado 2 del Articulo 2 por el siguiente:

"2.- Las disposiciones del presente Anexo son también aplicables al transporte
de mercancias provenientes o destinadas a terceros paises que no sean parte.”

e) Sustituir el apartado 5 del Articulo 2 por el siguiente:



h)

)

“6. El transportista sera responsable del cumplimiento de las restricciones
dispuestas en el articulo 50 del Tratado de Montevideo 1980."

En el Articulo 10 incluir el siguiente apartado:

“4. Las Aduanas podran utilizar dispositivos de seguridad con tecnologia GPS u
otros con los que se cuente en el futuro, que permitan otorgar mayor seguridad
y/o faciliten las operaciones de Transito Aduanero Internacional.”

Sustituir el Articulo 11 por el siguiente:

“Articulo _11.- Para acogerse al régimen de transito aduanero internacional
establecido en el presente Anexo se debera presentar, para cada unidad de
transporte, ante las autoridades de la aduana de partida una Declaracion de
Transito Aduanero Internacional (DTA) conforme al modelo bilinglie espafiol-
portugueés que se apruebe por la Comision dej articulo 16 del Acuerdo, de
acuerdo a lo establecido en el articulo 30 del presente Anexo, debidamente
completada y en el nimero de ejemplares que sean necesarios para cumplir
con todos los controles y requerimientos durante la operacién TAI. Asimismo, la
solicitud al régimen se efectuara mediante el registro informatico de la
operacion.”

‘En el Articulo 12, incluir el siguiente apartado:

“3. La excepcion a lo dispuesto en el numeral 2 sucedera cuando exista una
reutilizacion electronica de datos, por lo cual la responsabilidad por las
informaciones asi suministradas sera del declarante original.”

En el Articulo 13, incluir el siguiente apartado:

“3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado anterior, se podran reqﬁerir
garantias adicionales a los transportistas, tomando en cuenta el concepto de
analisis de riesgo de la operacion y del operador.”

Sustituir los apartados 1 a 5 del Articulo 14 por los siguientes:

1. El transportador o su representante legal solicitara su adhesion al régimen
mediante el registro informatico de la declaracién relativa a la operacion.

La oficializacion de una operacion TAl se produce en el momento que las
aduanas de partida acepten y le asignen un indicador Unico e irrepetible
estableciendo una ruta informatica, entendiéndose como tal la secuencia de
datos relativos a pais, ciudad, aduana, lugar operativo conforme el itinerario
que seguira el medio de transporte a fin de que se constituyan en los Unicos
puntos autorizados a recibir o emitir la informacion requerida para el
seguimiento de la operacién.

2. Las autoridades de la aduana de partida controlaran selectivamente:
a) Que la declaracion DTA esté en regla;

b) Que la unidad de transporte ofrezca la segurldad necesaria conforme a las
condiciones estipuladas en el articulo 5;



c) Que las mercancias transportadas correspondan en naturaleza y nimero a
las especificadas en la declaracién; y

d) Que se hayan adjuntado todos los documentos necesarios para. la
operacion, tanto en soporte papel como electrénico.”

3. Una vez realizadas las comprobaciones de rigor, las autoridades de la
aduana de partida colocaran sus precintos y generaran el evento de partida en
el sistema informatico dejando debida constancia documental de su
intervencion. Este evento implicara la transmisién de los documentos
electrénicos a todas las aduanas intervinientes participantes de la ruta

informatica.

4. Las autoridades de la aduana de partida procederan al examen selectivo de
las mercaderias en funcién del andlisis de perfiles de riesgo.

5. La declaracién DTA podra ser impresa en soporte papel, a los efectos de ser
presentada ante eventuales controles carreteros.”

Sustituir el Articulo 15 por el siguiente:

“Articulo 15.- En cada aduana de paso de frontera a la salida del territorio de un
pais, el transportador debera presentar la unidad de transporte con la carga a
las autoridades aduaneras con los precintos intactos y registrara el evento de
salida correspondiente en el sistema informatico, el cual sera transmltldo a
todas las aduanas de la ruta informatica.”

Sustituir el apartado 1 del Articulo 16 por el siguiente:
“1. En cada aduana de paso de frontera a la entrada al territorio de un pais, el

transportador debera presentar la unidad de transporte con la carga a las
autoridades aduaneras, con los precintos intactos.”

m) Sustituir el apartado 4 del Articulo 16 por el siguiente:

‘4. Una vez realizadas las comprobaciones de rigor, las aduanas de paso de
frontera registraran el evento de entrada correspondiente en el sistema
informatico y colocaran sus precintos solamente si los existentes les merecen
dudas de su efectividad, en cuyo caso dejaran constancia en el sistema
informatico aludido y en la copia de la declaracion de transito que porta el

transportista.”

Eliminar el apartado 5 del Articulo 16.
Sustituir el Articulo 17 por el siguiente:

‘Articulo 17.- Cuando una aduana de paso de frontera o en el curso del
trayecto las autoridades aduaneras remuevan un precinto aduanero para
proceder a la inspeccion de una unidad de transporte cargada, se generara un
evento en la declaracién de transito aduanero informatica incorporando las
observaciones que merezca la inspeccion y las caracteristicas del nuevo
precinto aduanero colocado. Asimismo, se dejara constancia en la copia de la
declaracién de transito que porta el transportista.”



p)

a)

s)

Sustituir el Articulo 18 por el siguiente:

“1. En la aduana de destino el transportador deberé presentar la unidad de
transporte con la carga a las autoridades, con los precintos intactos.

2. Estas autoridades aduaneras efectuaran los controles que juzguen
necesarios para asegurarse de que todas las obligaciones del declarante han

sido cumplidas.

3. Las autoridades aduaneras efectuaran el evento informatico de finalizacién
de la operacion de transito aduanero internacional. Asimismo, se dejara
constancia en la copia de la declaracion de transito que porta el transportista.

4. El conjunto de registros informaticos seran considerados como una tornaguia
electrénica a los fines de dar por cancelada la operacion de transito aduanero
internacional.”

Sustituir los apartados 1 y 2 del Articulo 21 por los siguientes:

“1. Si los precintos aduaneros se rompieran o si se destruyesen o se averiasen
accidentalmente mercancias en el curso de una operacion TAl, la persona que
efectia el transporte comunicara, en el mas breve plazo, los hechos a la
aduana mas proxima. Las autoridades de esta aduana levantaran un acta de
comprobaciéon de accidente y tomaran las medidas necesarias para que la
operacion TAIl pueda continuar. Un ejemplar del acta de comprobacién debera
adjuntarse a la declaracion DTA, debiéndose registrar los eventos informaticos
correspondientes.

2. Si no es posible ponerse inmediatamente en contacto con una autoridad
aduanera, el transportador debera dirigirse a la autoridad policial mas proxima.
Esta levantara un acta de comprobacion de accidente y la adjuntara a la
declaracion DTA. Este acta de comprobacién debera presentarse al mismo
tiempo que la unidad de transporte con la carga y la declaracion DTA en la
préxima aduana, la que tomara las medidas necesarias para que la operacion
TAl pueda continuar, debiéndose registrar los eventos informaticos

correspondientes.”
Sustituir el Articulo 24 por el siguiente:

“Articulo 24.- A peticién de la persona que tenga el derecho a disponer de las
mercancias, la autoridad de una aduana distinta de la designada en la
declaraciéon DTA como aduana de destino, puede poner fin a esta operacion,
debiendo mencionarse este cambio en la declaracién DTA por la autoridad
aduanera que asi lo autorice. Esta debera comunicar el hecho tanto a la
aduana de paso de frontera de entrada al pais como a la de destino. Estas
novedades deben ser incorporadas al sistema informatico mediante el registro
del evento informatico correspondiente. Asimismo, se dejara constancia en la
copia de la declaracién de transito que porta el transportista.”

Sustituir el Articulo 28 por el siguiente:



“Articulo 28.- Para el paso de las unidades de transporte sin carga por las
aduanas de paso de frontera de los paises se debera presentar un Manifiesto
Internacional de Carga (MIC), debiendo procederse a su registro informatico.”

t) ~ Incorporar el siguiente Articulo:

“Articulo ...

1. Las partes se comprometen a tomar todos los recaudos necesarios que
garanticen que los datos ingresados por el declarante, mediante registro
informatico, no puedan, una vez oficializada la declaracién por los sistemas
aduaneros, ser objeto de repudio o modificacion sin autorizacion e intervencion
de la autoridad aduanera de registro.

2. A pedido del interesado o de oficio, conforme el caso, por los mecanismos y
los procedimientos que prevea la legislacion de cada Estado Parte, podra
efectuarse la rectificacién o la anulacién de una declaracién electrénica de TAl

oficializada.

3. Los datos rectificados deberan ser lngresados al sistema a fin de constar en
la declaracion.

_ 4. La rectificacion o la anulacién a que se refiere el apartado 2 solamente podra
ser realizada por la aduana de registro y antes del evento de partida del medio
de transporte.” :

Articulo_2.- El presente Protocolo entrara en wgor en la fecha en que la
Secretaria General de la ALADI comunique a las Partes la recepcion de la ultima
notificacion relativa al cumplimiento de las disposiciones legales internas para su

puesta en vigor.

La Secretaria General de la ALADI sera depositaria del presente Protocolo, del
cual enviara copias debidamente autenticadas a los Gobiernos de Ias Partes

Signatarias.

EN FE DE LO CUAL, los respectivos Plenipotenciarios suscriben el presente
Protocolo en la ciudad de Montevideo a los....... dias del mes de............. del afio dos
mil nueve en un original en los idiomas espaﬁol y portugués, siendo ambos textos

igualmente validos.

Por el Gobierno de la Republica Argentina:

........................................



Por el Gobierno de la Republica de Bolivia:

Por el Gobierno de la Reptiblica Federativa del Brasil:

Por el Gobierno de la Republica de Chile:

Por el Gobierno de la Republica del Paraguay:

Por el Gobierno de la Replblica del Pert:

Por el Gobierno de la Republica Oriental del Uruguay:

........................................

........................................

........................................

........................................

----------------------------------------



ACORDO DE ALCANCE PARCIAL SOBRE TRANSPORTE
INTERNACIONAL TERRESTRE

........ Protocolo Adicional

Os Plenipotencidrios da Replblica Argentina, do Estado Plurinacional da
Bolivia, da Republica Federativa do Brasil, da Republica do Chile, da Republica do
Paraguai, da Republica do Peru e da Republica Oriental do Uruguai, acreditados por
seus respectivos Governos, segundo poderes outorgados em boa e devida forma,
depositados oportunamente na Secretaria-Geral,

TENDO EM VISTA o Ponto 5 da Ata da X Reunido da Comissdo de
Acompanhamento do Acordo de Alcance Parcial sobre Transporte Internacional

Terrestre (Comissao do Artigo 16),

CONSIDERANDO a necessidade de protocolizar, na ALADI, as modificagbes
ao Acordo sobre Transporte Internacional Terrestre acordadas na mencionada
Reuni&o para sua formalizagdo em um instrumento juridico vinculante,

CONVEM EM:

Artigo 1.- Introduzjr, no Anexo | — Assuntos Aduaneiros do Acordo de Alcance
Parcial sobre Transporte Internacional Terrestre, as seguintes modificagées:

a) Eliminar a letra i) do ponto 7 do Artigo 1.

b) Substituir o ponto 10 do Artigo 1 pelo seguinte:
“10. Declarante: A pessoa que, de acordo com a legislagéo de cada Parte,
solicitar o inicio de uma operagdo de transito aduaneiro internacional, nos

termos do presente Anexo, apresentando uma declaracao DTA perante a
aduana de partida e responda frente as autoridades competentes pela exatidao

de sua declaragéo.”

c) Substituir o ponto 18 do Artigo 1 pelo seguinte:
“18. Transito aduaneiro internacional: Regime aduaneiro especial sob o qual as
mercadorias sujeitas a controle aduaneiro sdo transportadas de um recinto

aduaneiro para outro numa mesma operagdo, no curso da qual se cruzam uma
ou varias fronteiras, segundo convénios bilaterais ou multilaterais.”

'd) Substituir o ponto 2 do Artigo 2 pelo seguinite:

“2.- As disposigdes do presente Anexo sdo também aplicaveis ao transporte de
mercadorias provenientes ou destinadas a terceiros paises que nao sejam

parte.”
e) Substituir o ponto 5 do Atigo 2 pelo seguinte:

“6. O ftransportador sera responsavel pelo cumprimento das restrigoes
estabelecidas no Artigo 50 do Tratado de Montevidéu 1980."

f)  No-Artigo 10 incluir o seguinte ponto:



g)

h)

)

‘4. As Aduanas poderdo utilizar dispositivos de seguranga com tecnologia GPS
ou outros com os que se contar no futuro, que permitam outorgar maior
seguranca e/ou facilitem as operag¢des de Transito Aduaneiro Internacional.”

Substituir o Artigo 11 pelo seguinte:

‘Artigo 11.- Para se aplicar o regime de trAnsito aduaneiro internacional
estabelecido no presente Anexo, dever-se-a apresentar, para cada unidade de
transporte, perante as Autoridades da Aduana de partida, uma Declaragdo de
Transito Aduaneiro Internacional (DTA) conforme o modelo bilingue portugués-
espanhol que for aprovado pela Comissao do Artigo 16 do Acordo, conforme o
estabelecido no Artigo 30 do presente Anexo, devidamente preenchida e em
numero de exemplares necessarios para cumprir com todos os controles e
fiscalizagbes durante a operagédo TAI. Outrossim, a solicitagdo ao regime sera
feita mediante o registro informatico da operagéo.”

No Artigo 12, incluir o seguinte ponto:

‘3. A excegdo ao disposto no ponto 2 acontecera quando existir uma
reutilizagéo eletrénica de dados, pelo qual a responsabilidade pelas
informagdes assim fornecidas sera do declarante original.”

No Artigo 13, incluir o 'seguinte ponto:

“3. Sem prejuizo do disposto no ponto anterior, poderdo ser requeridas
garantias adicionais aos transportadores, levando em conta o conceito de
analise de risco da operagao e do operador.”

Substituir os pontos 1 a 5 do Artigo 14 pelos seguintes:

1. O transportador ou seu representante legal solicitara sua adesao ao regime
mediante o registro informatico da declaragao referente a operagao.

A apresentagdo de uma operagdo TAI realiza-se no momento em que as
aduanas de partida aceitem e designem um indicador Unico e irrepetivel
estabelecendo uma rota informatica, entendendo-se como tal a sequéncia de
dados referentes a pais, cidade, aduana, lugar operacional conforme o
itinerario que seguird o meio de transporte a fim de que se constituam nos
Unicos pontos autorizados a receber ou emitir as informagées requeridas para o
acompanhamento da operagéo.

2. As autoridades de aduana de partida controlaréo seletivamente:

a) Que a declaragéo DTA esteja em ordem;

b) Que a unidade de transporte oferega a seguranga necessaria conforme as
condig¢des estipuladas no Artigo 5;

c) Que as mercadorias transportadas correspondam em sua natureza e nimero
aquelas especificadas na declaragéo; e

d) Que se tenham anexado todos os documentos necessarios a operacéo,
tanto em papel como em suporte eletrénico.”



3. Uma vez realizadas as verificagbes de praxe, as autoridades da aduana de
partida colocardo seus lacres e gerardo evento de partida no sistema
informatico fazendo constar de forma documentada sua intervengdo. Este
evento implicara a transmissdo dos documentos eletrdnicos para todas as
aduanas intervenientes participantes da rota informatica.

4. As autoridades da aduana de partida fardo o exame seletivo das
mercadorias em fung&o da analise de perfis de risco.

5. A declaragéo DTA podera ser impressa como suporte, em papel, a fim de ser
apresentada ante eventuais controles rodoviarios.”

Substituir o Artigo 15 pelo seguinte:

“Artigo 15.- Em cada aduana de passagem de fronteira, na saida do territdrio
de um pals, o transportador devera apresentar a unidade de transporte com a
carga as autoridades aduaneiras, com os lacres intactos e registrara o evento
de saida correspondente no sistema informatico, que sera transmitido a todas

.as aduanas da rota informatica.”

Substituir o ponto 1 do Artigo 16 pelo seguinte:

“1. Em cada aduana de passagem de fronteira na entrada do territério de um
pais, o transportador devera apresentar a unidade de transporte com a carga
as autoridades aduaneiras, com os lacres intactos.”

Substituir o ponto 4 do Artigo 16 pelo seguinte:

“4. Uma vez realizadas as verificagdes de praxe, as aduanas de passagem de
fronteira registrardo o evento de entrada correspondente no sistema informatico
e colocardo seus lacres somente se os existentes derem margem a duvidas
sobre sua efetividade, em cujo caso fardo constar no mencionado sistema
informatico e na copia da declaragao de transito que porta o transportador.”

Eliminar o ponto 5 do Artigo 16.

Substituir o Artigo 17 pelo seguinte:

“Artigo 17.- Quando, em uma aduana de passagem de fronteira, ou durante o
trajeto, as Autoridades Aduaneiras removerem um lacre aduaneiro para
procéder a inspec¢do de uma unidade de transporte carregada, gerardo um
evento na declaragdo de transito aduaneiro informatica incorporando as
observagbes que merega a inspegdo e as caracteristicas do novo lacre
aduaneiro colocado. Outrossim, fazer-se-a constar na cépia da declaragéo de
transito que porta o transportador.”

Substituir o Artigo 18 pelo seguinte:

“1. O transportador devera apresentar as autoridades da aduana de destino a
unidade de transporte com a carga, com os lacres intactos.

2.. Estas autoridades aduaneiras efetuardo os controles que julgarem
necessdarios para assegurar-se de que todas as obrigagbes do declarante
foram cumpridas. '



q)

3. As autoridades aduaneiras efetuarao o evento informatico de finalizagéo da
operagao de transito aduaneiro internacional. Outrossim, fazer-se-a constar na
copia da declaragao de transito que porta o transportador.

4. O conjunto de registros informaticos serd considerado como uma torna-guia
eletrénica a fim de dar por concluida a operagéo de transito aduaneiro

internacional.”
Substituir os pontos 1 e 2 do Artigo 21 pelos seguintes:

*1. Se os lacres aduaneiros se romperem ou forem destruidos ou mercadorias
em curso de uma operagdo TAIl forem avariadas acidentalmente a pessoa que
efetua o transporte comunicara, no prazo mais breve possivel, a ocorréncia a
aduana mais préxima. As autoridades desta aduana lavrardo um termo de
comprovagédo do acidente e tomardo as medidas necessarias para que a
operagdo TAIl possa prosseguir. Uma cépia do termo de comprovagéo devera
ser anexada a declaragdo DTA, devendo registrar os eventos informaticos
correspondentes.

2. Na impossibilidade de pér-se imediatamente em contato com uma
autoridade aduaneira, o transportador devera dirigir-se a autoridade policial
mais proxima. Esta lavrara um registro do acidente e o anexara a declaragao
DTA. Este registro devera ser apresentado juntamente com a unidade de

" transporte com a carga e a declaragdo DTA na alfandega mais proxima, que

tomara as medidas necessarias para que a operagdo TAl possa prosseguir,
devendo registrar os eventos informaticos correspondentes.”

Substituir o Artigo 24 pelo seguinte:

"Artigo 24.- A pedido da pessoa que tenha o direito de dispor das mercadorias,
as autoridades de uma aduana diferente daquela designada na declaragao
DTA como aduana de destino poderao encerrar esta operagdo, devendo a -
modificagdo na declaragdo DTA ser manifestada pela autoridade aduaneira que
a autorizar. Esta devera comunicar o fato tanto a aduana do ponto de fronteira
de ingresso no pais, como a de destino. Estas novidades devem ser
incorporadas ao sistema informatico mediante o registro do evento informatico

‘correspondente. Outrossim, fazer-se-a constar na copia da declaragdo de

transito que porta o transportador.”
Substituir o Artigo 28 pelo seguinte:

‘Artigo 28.- Para é passagem das unidades de transporte sem carga pelos
postos aduaneiros fronteiricos, devera ser apresentado um Manifesto
Internacional de Carga (MIC), devendo se proceder a seu registro informatico.”

Incorporar o seguinte Artigo:

‘Artigo ...

1. As partes comprometem-se a tomar todas as medidas necessarias que
garantam que os dados ingressados pelo declarante, mediante registro
informatico, ndo possam, uma vez apresentada a declaragdo pelos sistemas
aduaneiros, ser objeto de repudio ou modificagdo sem autorizagéo e
intervengéo da autoridade aduaneira de registro.



2. A pedido do interessado ou de oficio, conforme o caso, pelos mecanismos e
os procedimentos previstos pela legislagdo de cada Estado Parte, podera ser
efetuada a retificacdo ou a anulagdo de uma declaragéo eletronica de TAl

apresentada.

3. Os dados retificados deverdo ser ingressados ao sistema a fim de que
constem na declaragéo.

4. A retificagdo ou a anulagéo a que se refere o ponto 2 somente podera ser
realizada pela aduana de registro e antes do evento de partida do meio de

transporte.”

Artigo 2.- O presente Protocolo entrard em vigor na data em que a Secretaria-
Geral da ALADI comunicar as Partes o recebimento da ultima notificagéo referente ao
cumprimento das disposi¢des legais internas para sua colocagéo em vigor.

A Secretaria-Geral da ALADI sera depositéria do presente Protocolo, do quél
enviara copias devidamente autenticadas aos Governos das Partes Signatarias.

EM FE DO QUE, os respectivos Plenipotenciarios assinam o presente
Protocolo na cidade de Montevidéu, aos ... dias do més de ..... do ano dois mil e nove,
em um original nos idiomas portugués e espanhol, sendo ambos os textos igualmente

validos.

Pelo Governo da Republica Argentina:

........................................

Pelo Governo do Estado Plurinacional da Bolivia:

........................................

Pelo Governo da Republica Federativa do Brasil:

........................................

Pelo Governo da Republica do Chile:

........................................

Pelo Governo da Republica do Paraguai:

........................................



Pelo Governo da Republica do Peru:

.........................................

Pelo Governo da Republica Oriental do Uruguai:

........................................




ANEXO V

Antigliedad Parque Autorﬁotor
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Bicentenario de la Independencia Nacional 1811-2011

Nota DNT N° 7@’;5

San Lorenzo, /, de marzo de 2010.- -

Sefior

RICARDO HARTSTEIN, Subsecretario

Asociacion Latinoamericana de Integracion — ALADI
Montevideo — Repiiblica Oriental del Uruguay

De mi consideracion:

Ref.: XI Reunién de la Comision del Art. 16 del ATIT.-

Tengo el honor de dirigirme a Usted en mi caracter de Presidente del Consejo y Director
de la Direccién Nacional de Transporte (DINATRAN), Organismo de Aplicacion del ATIT
por Paraguay, a fin de confirmarle nuestra asistencia a la Xl REUNION ORDINARIA DE
LA COMISION DEL ART. 16 DEL ACUERDO SOBRE TRANSPORTE INTERMACIONAL
TERRESTRE (ATIT), encuentro para el cual gentilmente nos invitara para los dias 24, 25
y 26 de marzo de 2010 en la ciudad de Montevideo. '

Conforme lo tratado en la anterior reunién del afio 2008, vinculado al Punto 3.1 previsto

como TEMAS GEMERALES en la Agenda Tentativa sugerida por ésa Asociacion, se
remite adjunto a la presente (3) tres hojas conteniendo informacién sobre antigtiedad de

parque automotor de vehiculos de bandera paraguaya afectados al trafico internacional.-

Sin otro particular, hago propicia la ocasiéon para saludarlo con mi consideracion mas

distinguida, '
R ,/%D
Clemsnte Sanaljria

. del Consajo y Director Macionai
ireccion Nacional de Transpos*
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ANTIGUEDAD DE PARQUE AUTOMOTOR
Pasajero Internacional

Fecha

Hora
Pag

12/03/10
08:55:45
1

Hasta 5 anos
De 6 a 10 afios
De 11 a 15 afios
De 16 a 20 afios
De 21 a 25 ailos
De 26 a 30 afios
Mas de 30 aiios

Total Gral. Vehiculos

94 vehiculos
39 vyehiculos
72 vehiculos
59 vehiculos
4 vehiculos
0 vehiculos

0 yvehiculos

268

35,07
14,55
26,87
22,01
1,49
0,00
0,00

a
%
%
%
%
%
Yo

ANO CANTIDAD PORCENT ANTIGUEDAD
1985 1 0,200, 25 afos
1986 1 0,209, 24 afios
1988 2 0,399 22 afios
1990 6 1,189, 20 afios
b1991 7 1,379 19 afos
1992 14 2,759, 18 afios
1993 15 2,949 17 afos
1994 17 3,339, 16 afios
1995 16 3,149 15 aiios
1996 3 0,599, 14 afios
1997 18 3,530, 13 afios
1998 15 2,940 12 afios
1999 20 3,929, 11 afios
2000 21 4,129, 10 afios
2001 7 1,379, 9 aiios
2002 4 0,789, 8 afios
2003 1 0,200, 7 afos
2004 6 1,189, . 6 afos
2005 15 2,949, 5 afios
2006 8 1,579 4 afios
2007 22 4,310, 3 afios
2008 36 7,069, 2 afos
2009 13 2,559, 1 afios
268 Promedio de antiguedad 12 afos



Fecha 12/03/10

(NN ANTIGUEDAD DE PARQUE AUTOMOTOR oy 12:36:21

Carga Internacional - Empresas Paraguayas

i Traoaeao fle
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ANO CANTIDAD PORCENT ANTIGUEDAD
1954 1 0,019, 56 afios
1957 1 0,019 53 aiios
1960 1 0,019, 50 afios
1962 1 0,019 48 afios
1963 2 0,029 47 akee
1966 1 0,019, 44 3fi0s
1967 2 0,029 43 aiios
1970 3 0,039, 40 afios
1971 3 0,039, 39 afios
1972 5 0,059, 38 afios
1973 9 0,099, 37 afos
1974 18 0,189 38 afios
1975 17 0,179, . 35 afios
1976 38 0,399, 34 aiios
1977 50 0,519, 33 afios
1978 52 0,539, 32 afos
1979 58 0,600, 31 afios
1980 128 1,319 30 afios
1981 66 0,689, 29 afos
1982 84 0,869, 28 afios
1983 88 0,900, 27 afos
1984 159 1,639, 26 aiios
1985 228 2,349, 25 afios
1986 264 2,71y, 24 afos
1987 375 3,859, 23 afios
1988 314 3,229, : 22 afos
1989 365 3,759, 21 afios
1990 536 5,509, 20 afios
1991 363 3,739, 19 afios
1992 406 4,179, 18 afios
1993 377 3,879, 17 afios
1994 548 5,630, 16 afios
1995 830 8,520, 15 afos
1996 497 5,109, 14 afios
1997 447 4,599, 13 afios
1998 605 6,219, 12 afios
1999 3s0 3,599, 11 afios
2000 304 3. L2 L0 afios
2001 184 1,899, 9 anos
2002 134 1,384q, 8 afios
2003 214 2,209, 7 afos
2004 206 2,119 6 afos
2005 84 0,869, 5 afios
2006 133 1,379, 4 afos
2007 296 3,040, 3 afos
2008 672 6,900, 2 afios
2009 212 2,189, 1 afios
2010 10 0,100, 0 afos
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Fecha

ANTIGUEDAD DE PARQUE AUTOMOTOR Hora

Pag
Carga Internacional - Empresas Paraguayas

L2/03/7 L0
12:14:11
2

ANO CANTIDAD PORCENT ANTIGUEDAD
9.741 Promedio de antiguedad 24 afios
Hasta 5 afios 1.407 vehiculos 14,44 9%
De 6 a 10 afios 1.042 yehiculos 10,70 %
-|De 11 a 15 afios 2.729 yehiculos 28,02 %
De 16 a 20 afios 2,230 vehiculos 22,89 %
De 21 a 25 afios 1.546 vehiculos 15,87 %
De 26 a 30 afios 525 vehiculos 5,39 %
Mas de 30 aiios 262 yehiculos 2,69 %
Total Gral. Vehiculos 9.741




B S
AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES - ANTT

SUPERINTENDENCIA DE SERVIGOS DE TRANSPORTE DE PASSAGEIROS - SUPAS
A ,
Frota de Transporte Internacional Habilitada — Quantidade e Idade. ONI gds

Quantidade Idade (anos) % |
1 23 '
1 20
1 18
33 17
2 16
33 T 44,54%
32 14
47 13
8 12
5 11
64 10
25 9
11 8
13 7
22 6 55,46%
8 5
22 4
17 3
11 2
348 TOTAL 11 anos média

Fonte: SISFROTA — Margo/2010.
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XI REUNION DE LA COMISION DEL ARTICULO 16 DEL ACUERDO SOBRE.
TRANSPORTE INTERNACIONAL TERRESTRE — ATIT- TRANSPORTE
FERROVIARIO (CAPITULO il
Montevideo, 24, 25 y 26 de marzo de 2010-03-25

1-  PRESENTES

Luis Rivero — AFE - Uruguay- Presidente de la Comision

Carla Cortez Antoine — Subsecretaria de Transporte Ferroviario — Argentina.
Mario Alberto Zamora — ADIFSE. Argentina.
Victor José Colombano - ADIFSE. Argentina.

Emilio Rodas —Director General de Transporte Terrestre, Fluvial y Lacustre de Bolivia.

Francisco Luiz Baptista da Costa — Brasil.
Francisco de Paula Magalhaes Gomes — Brasil.

Atilio Sanguinetti — ALAF. Coordinador.

2 TEMARIO
6.1. Proyecto de Acuerdo Marco sobre Transporte Ferroviario.
6.2. Establecimiento de Corredores Internacionales.

3. DESARROLLO DEL TEMARIO

Se inicid la sesion con el tratamiento del Punto 6.2, quée fuera definido en la Reunion
anterior como punto principal del Temario. Al respecto, se menciond que existid una
propuesta de Argentina enviada a ALAF, la cual no fue enviada a los gobiernos. Sobre
el particular, la Delegacion de’ Brasil manifestd que la definicion de los Corredores
Internacionales Ferroviarios no era competencia del ATIT sino de acuerdos bilaterales
de los paises. En la oportunidad, se mencioné que el Articulo 30 del TranSporte por
Carretera lo cita como acuerdo entre paises, sin mencionar de qué forma. ,

Esta propuesta fue debatida extensamente, citdindose como ejemplo la situacién
creada a AFE, por la clausura del ramal ferrowario en Brasil, que conecta con el

sistema ferroviario de Uruguay.

Finalmente se acordd “sugerir a los Estados Parte mantengan sus redes ferroviarias
en condiciones . operativas apropiadas, en las lineas ligadas a la logistica
internacional”,

Se pasé seguidamente al Punto 6.1.del Temario. Al respecto, la Delegacion de Brasil
informé que fue enviado a ALADI en octubre del afio pasado, su propuesta sobre los
aspectos regulatorios que fueron distribuidos en la oportunidad.

Teniendo en cuenta que la mayoria de las clausulas del reglamento vigente son
inaplicables en la actualidad, se acordd que “para el tratamiento de la revisién de los
aspectos regulatorios ferroviarios del ATIT, se propone solicitar a ALAF que compile
todas las propuestas de revisién presentadas por los paises y que circulen las mismas
a todos los paises para su conocimiento y negociacion en futura reunion de la
Comision del Articulo 16 del ATIT. :



4.  CONCLUSIONES PARA ELEVAR AL PLENARIO

i Con relacion a la definicion de los Corredores Ferroviarios Internacionales
de Comercio: “Sugerir a los Estados Parte mantengan sus redes

ferroviarias en condiciones operativas apropiadas, en las lineas ligadas a la

logistica internacional”.

i. Con relacion al tratamiento de la revision de los aspectos regulatorios:
“Solicitar a ALAF que compile todas las propuestas de revision presentadas
por los paises y que circulen las mismas a los paises para su conocimiento

y observaciones.

Montevideo, 25 de marzo de 2010.

FIRMAN:

PorArge 1

Por Uruguay



Anexo T

XI REUNION DE LA COMISION DEL ARTICULO 16 DEL ACUERDO SOBRE EL
TRANSPORTE INTERNACIONAL TERRESTRE - ATIT

ANEXO I “ASPECTOS ADUANEROS”
‘Informe del Foro Aduanero

El foro aduanero se reuni6 con participacién de representantes aduaneros de Argentina,
Bolivia, Brasil, Chile, Paraguay, Peri y Uruguay, con el objetivo de cumplir con lo
resuelto en la X Reunién de la Comisioén del articulo 16 del ATIT y analizar la
-propuesta de modificacién del Anexo I sobre Aspectos Aduaneros del Acuerdo
contenido en el Proyecto de Protocolo Adicional al ATIT elaborado por la Secretaria

General de la ALADI.

En primer lugar se procedié a la adecuacién de la agenda tentativa para Asuntos
Aduaneros dado que el punto 7 de la misma referido al Informe del Sub Comité de
‘Procedimientos Aduaneros fue ya abordado con oportunidad de la X Reunién en el afio

2008.
Por lo tanto el foro traté los siguientes temas:

- Propuesta de Anexo I sobre Aspectos Aduaneros del Acuerdo elaborado por la

Secretaria de la ALADI
- Propuesta de Brasil sobre modificacién del articulo 13 del ATIT — Asuntos

Aduaneros- para permitir la presentacién de garantias alternativas a los
vehiculos utilizados en el transporte internacional

Al iniciar el tratamiento del protocolo adicional la delegacion de Bolivia manifest6 que
habria que corregir el nombre de su pais y consignar “Estado Plurinacional de Bolivia”.

Inciso 1) deI Apartado 7 del Articulo 1 del Capitulo I

Las DeIegacwnes estuvieron de acuerdo en la eliminacién del apartado i) del numeral 7
referido al tamatio de los contenedores.

Apartado 10 del Articulo | del Capitulo I

Se acord sustituir el texto propuesto por el siguiente:

“Declarante: la persona que de acuerdo a la legislacién de cada Parte solicita el inicio de
una operacién de transito aduanero internacional en los términos del presente Anexo,
presentando un MIC/DTA ante la Aduana de partida y responde ante las autoridades
competentes por la exactitud de su declaracién”. :

Apartado 18 del Articulo | del Capitulo [
Se acord6 sustituir el término “arreglo” por Acuerdo, quedando la siguiente redaccién:

“18. Transito Aduanero Internacional: régimen aduanero especial bajo el cual las
mercancias sujetas a control aduanero son transportadas de un recinto aduanero a otro



en una misma operacién en el curso de la cual se cruzan una o varias fronteras segin lo
establecido en acuerdos bilaterales o multilaterales”,

Apartado 2 del Articulo 2 del Capitulo II

La redaccién con’espbndiente al articulo 2 incorpora la decisién adOptadé por Acuerdo
1.96 (XVIII Reunién de Ministros y Obras Publicas) referente a la Aplicacién del
Anexo [ “Aspectos Aduaneros” a mercancias provenientes de terceros paises.

Apartado S del Articulo 2 del Capitulo II

Se acordé mantener la redaccidn original del Anexo I.

Apartado 2 del Articulo S del Capitulo IV

Se acord6 proponer la sustitucién de la referencia al articulo 31 por articulo 30 apartado
1, ya que no existe articulo 31.

Articulo 10 del Capitulo V

Se acord6 crear un nuevo apartado con la siguiente redaccién:

“4.Las Aduanas podran utilizar ademas, dispositivos de seguridad con tecnologia
modema que garanticen la integridad y seguridad de las cargas y faciliten las
operaciones de Transito Aduanero Internacional”.

- Articulo 11 del Capitulo VI
Se acordo la siguiente redaccion alternativa:

“Articulo 11. Para acogerse al régimen’ de transito aduanero internacional
establecido en el presente Anexo se deberé presentar para cada unidad de transporte
ante las autoridades de la aduana de partida, un MIC/DTA conforme al modelo
bilinglie espafiol — portugués que se apruebe por la Comisién del articulo 16 del
Acuerdo segln lo establecido en el articulo 30 del Anexo, debidamente completada
y en el numero de ejemplares que sean necesarios para cumplir con todos los
controles y requerimiento durante la operacién TAL

Esta declaracién podra ser registrada y transmitida a través de los sistemas
informaticos que se acuerde por las Aduanas de los paises signatarios”.

“Se acordé incorporar un riuevo apartado al Articulo 12 del Capitulo 6.
La propuesta analizada refiere a la posibilidad de la reutilizaciéon de los datos
incorporados por el declarante original solo en el caso en que se utilicen medios

informaticos para la transmisién de los datos contenidos en el MIC/DTA.

La Delegacion de Brasil presenta la siguiente propuesta alternativa:



“El declarante ser4 responsable por las infracciones aduaneras que deriven de la
inexactitud de sus declaraciones, incluso en los casos en que la declaraciones sean
del tipo firmada y transmitida electronicamente.”

Las delegaciones analizaran esta propuesta.

Articulo 13 del Capitulo VII

Con respecto a este articulo han sido presentadas tres propuestas, la primera por el
SCT de Procedimientos Aduaneros del MERCOSUR vy las otras por la delegacién

de Brasil.
Las delegaciones acordarou la siguiente redaccion, que se someterd a consideracion

del plenario:

“Articulo 13

l. Los vehiculos de las empresas autorizados, habilitados para realizar transporte
internacional segin el presente Acuerdo, se constituyen de pleno derecho como
garantia para responder por los gravdmenes y sanciones pecuniarias eventualmente
aplicables que pudieran afectar tanto a las mercancias transportadas como a los
vehiculos que se admitan temporalmente en los territorios de los paises”

2. “Las empresas podrén optar por presentar garantias formales en sustitucion de los
vehiculos, en la forma y condiciones establecidas por la legislacién aduanera de los

paises signatarios”.

En el apartado I en la version en idioma portugués se debera eliminar la expresmn
“lnica”. .

Articulo 14 del Capitulo VIII

Se retir¢ la propuesta original y en su lugar se propone la siguiente redaccién:

“Articulo 14

Apartado 1: “El transportador debera presentar en la aduana de partida la unidad de
transporte con la carga junto con el MIC/DTA”.

Apartado 2: “Las autoridades de la aduana de partida controlaran:

a) que el MIC/DTA cumpla con los requisitos establecidos en el presente Anexo

b) queda igual

c) queda igual

d) que se hayan adjuntado todos los documeutos necesarios para la operacion en
soporte papel o por medios electrénicos a través de los sistemas informaticos

que acuerden las autoridades aduaneras de los paises signatarios.



Apartado 3: “Una vez realizadas las comprobaciones de ﬁgor las autoridades de la
aduana de partida colocardn sus precintos, controlaran los dispositivos de seguridad
en caso de corresponder y refrendaran el MIC/DTA.

Apartado 4: mantener la redaccién original

Apartado 5: mantener la redaccién original sustituyendo DTA por MIC/DTA vy
agregar al final el siguiente parrafo: _

“En caso que el MIC/DTA sea presentado por medios electrénicos, la aduana de
partida registrard su intervencidn en el sistema informatico y transmitira los datos a
las demas aduanas intervinientes en el TAIL El MIC/DTA podra ser impreso, a los
efectos de ser presentado ante eventuales controles que puedan efectuarse durante la
operacion de transito”.

Apartado 6: mantener la redaccion original



Propuestas de las delegaciones no contenidas en el Proyecto de Protocolo Adicional.

Las delegaciones, basdndose en el analisis realizado sobre los aspectos contenidos en ‘el
Anexo I del Acuerdo, deciden realizar las propuestas que se describen a continuacién,
no contenidas en el Proyecto del Protocolo Adicional.

La delegacion del Pert propuso modificar la definicién de contenedores contenida en el
apartado 7 e incorporar al ATIT la definicién de unidad de carga utilizada por la
Comunidad Andina. Se sum¢ a esta propuesta el representante de Bolivia.

No se alcanzg el consenso por lo que quedard como propuesta de esos paises.

Apartado 14 del Articulo 1 del Capitulo‘I

La Delegacién Peruana propone modificar el texto original por el siguiente:

14.  Operacién de transito aduanero internacional (TAI): el transporte de mercancias
desde la jurisdiccién de una aduana de partida hasta la jurisdiccién de una aduana
de destino ubicada en el mismo u otro pais, bajo el régimen establecido en el
presente Anexo.

No se llego a debatir.

Apartado 1 del Articulo 2 del Capitulo II

La Delegacioén Peruana propone modificar el texto original por el siguiente:

1. Las disposiciones del presente Anexo es aplicable al transporte de mercancias en
unidades de transporte y carga, que utilizando uno o mas modos de transporte y
cuya realizacion comprenda al menos los territorios de dos paises, a condicién de
que la operacién de transporte incluya el cruce de por lo menos una frontera entre la
aduana de partida y la aduana de destino: '

a) Desde una aduana de partida de un Pais Miembro hasta una aduana de destino de
otro Pais Miembro;

b) Desde una aduana de partida de un Pais Miembro con destino a un tercer pais, en
trénsito por uno o més Paises Miembros distintos del de la aduana de partida;

¢) Desde una aduana de partida hasta una aduana de destino ubicadas en el mismo
Pafs Miembro, siempre que se transite por el territorio de otro Pais Miembro;

No se llego a debatir.

Apartado 9 del Articulo 1 del Capitulo [

Las delegaciones acordaron modificar el apartado 9 que define Declaracién de Trénsito
Aduanero Internacional (DTA) y sustituirla por la de Manifiesto Internacional de Carga
por Carretera / Declaracién de Trénsito Aduanero Internacional — MIC/DTA, dado que



por el Resolucién de 1997 se declaré que la DTA estd incluida en el formulario de
MIC/DTA.

La redaccién serfa la siguiente: “Manifiesto Internacional de Carga por Carretera /
Declaracién de Transito Aduanero Internacional (MIC/DTA): la manifestacién de la
mercancia ante la Aduana por el declarante; la que podrd ser efectuada por escrito en
soporte papel o a través de los sistemas informaticos que acuerden las autondades

aduaneras de los Paises Signatarios”.

A lo largo de todo el articulado del Anexo 1 debera efectuarse la sustitucién de DTA por
MIC/DTA.

Apartado 18 del Articulo 1 del Capitulo I

La delegacién de Pert propuso sugerir el cambio de “recinto aduanero” por Aduana de
Partida y de Destino.

No se llegé a un acuerdo sobre esta propuesta ya que las demas delegaciones entienden
que es mds genérico referirse a recinto aduanero que a Aduana de Partida

~ La delegacion de Perti manifesté que, si bien es cierto que existen imponderables en el
trayecto, la aduana de partida es la que establece el plazo y la ruta. Entiende que es més
preciso hablar de Aduana de partida que de recinto aduanero.

Brasil manifesté que un transito aduanero es punta a punta. Lo que se define como
Aduana de Partida y Aduana de Destino es jurisdiccion aduanera. En realidad eI transito

va a ser de un recmto a otro recinto.

El tran51to es concedido por la Aduana de Partida que tiene jurisdiccion territorial se
inicia a partir de un punto fisico que serfa un recinto aduanero.

Otra cuestién que se planteé por algunas delegaciones fue la eliminacién de la palabra
“especial”,

El representante del Perti planteé que no existe un régimen especial con respecto al
transito, existe el trdnsito internacional y el transito nacional. '

Apartado 19 del Articulo 1 del Capitulo I

La Delegacién Argentina sugiere incorporar nuevas definiciones a este Apartado
teniendo en cuenta la reahdad del comercio y del transporte internacional de

mercancias.

Remitente, cargador expedidor o consignante: la persona, natural o juridica, que por
cuenta propia o ajena, formaliza el contrato de transporte internacional de mercancias

por carretera entregandolas para tal efecto al Transportador.

Destinatario: la persona, natural o juridica a quien se le envian las mercancias y como
tal es designada en el conocimiento - carta de porte o indicada en una orden ulterior a la

emision de la misma.



Consignatario: la persona, natural o juridica, facultada para recibir las mercancias y
como' tal es designada en el conocimiento - carta de porte o indicada en una orden
ulterior a la emisién de la misma. :

No sellego a glébatir.

Apartado 20 del Articulo 1 del Capitulo I

La Delegacwn Argentina mantxene la sugerencia de aclarar a que se refiere el término
“contenedores” mencionados como punto a), ya que se contradice con la definicién
expuesta en el apartado 7 del Articulo 1°.

La misma consideracién es valida para la definicién contenida en el Articulo 19° punto
5 del Capitulo IT “Transporte Internacional por Carretera”, respecto a vehiculo en el
sentido de determinar la inclusién sobre si el transporte de personas incluye el
transporte de cargas. De ser ello afirmativo el citado apartado deberia decir: “vehiculo:
artefacto, con los elementos que constituyen el equipo normal para el transporte,
destinado a transportar personas y/o bienes por carretera, mediante traccién propia o

susceptible de ser remolcado”.
No se llego a debatir.

Apartado | del Articulo 4 del Capitulo IV

Las delegaciones acordaron la necesidad de reformular el articulo 4 en funcién de que
las Aduanas no llevan actualmente un registro de vehiculos habilitados para realizar
transporte internacional, sino que toman la informacién de las autondades de transporte

de cada parte.
La Delegacion Argentina propone el si guiente texto:

“1. Para autorizar la admision temporal de vehiculos conduciendo o no mercancias, las
Aduanas habilitadas para el transito aduanero internacional deberdn constatar que las
empresas transportadoras y sus vehiculos se encuentren inscriptos ante la autoridad de
transporte del pais de origen, de conformidad con lo establecido en el presente Acuerdo.

Las Aduanas y las autoridades de transporte de los paises signatarios podran disponer de
un procedimiento de intercambio de informacién, a través de los mecanismos que cada
pais determine, permitiendo el suministro y uso conjunto de los datos registrales de los
transportistas habilitados”.

La Delegacién Paraguaya propone el siguiente texto:

“Para autorizar la admisién temporal de vehiculos, conduciendo o no mercancias, las
empresas y sus unidades deben estar habilitados para el transporte intemacional por el
organismo competente de cada Estado Parte. Dicha habilitacién deberd ser registrada
ante las aduanas, a los efectos de facilitar este registro los organismos competentes y las
aduanas podran interconectar sus respectivos sistemas informaticos”.

No se llegb a debatir.



La Delegacién de Brasil propone incorporar al Articulo 26 del Capitulo XIII un nuevo
Apartado con la siguiente redaccidn:

Las autoridades aduaneras podran adoptar criterios de selectividad, asi como también -
“conceptos de anélisis de riesgo con el objeto de ser aplicados a los controles aduaneros,
en cumplimiento a las disposiciones del presente Acuerdo.

No se llego a debatir.

Durante la reunién las Delegaciones efectuaron el anélisis y discusién de los articulos 1
al 14 del Proyecto de Protocolo Adicional. '

Las Delegaciones sugieren que la préxima reunidn se realice en la oportunidad més
préxima, teniendo en cuenta la importancia de los temas pendientes.

Se acordé que las propuestas presentadas por los paises en esta reunién, que no hayan
sido analizadas, serdn consideradas en la préxima.

Los abajo firmantes serdn los puntos de contacto a los efectos de proseguir con el
analisis de los temas pendientes en esta reunion:

ARGENTINA

Pablo Javier Gomez Valdez pegomezvaldez@afip.gov.ar

BOLIVIA

Dieter Rosembluth Argote drosembluth@aduana.gov.bo \%
BRASIL : ‘

v ? 24
Enio Motta Junior eﬁio.motta—iunior@receita.fazm % / %

CHILE

Ester Vergara Ormazabal evergara@aduana.cl

PARAGUAY

Luis Morales Rojas Imorales(@aduana.gov.

PERU
Luciano Alvarado Medrano talvarado@sunat.gob.pe
URUGUAY

Laura Dighiero ldighiero@aduanas.gub.uy Ty




Anexo L

Siendo las 10.30 horas del dia 24 de marzo de 2010 comenz6 a sesionar el grupo de
seguros conformado para analizar el temario propuesto.

En primer lugar se analiz6 la modificacién propuesta relacionada con el art. 13.
Analizada la propuesta brasilefia, la delegacién argentina se manifesté conforme con el
texto propuesto pero con la salvedad que: “cuando la contratacién del seguro de la carga
la efectia el dador de la misma, se debe incluir una cldusula de no repeticién contra el
transportista en los casos de robo, y siempre y cuando el transportista no haya actuado
con dolo o culpa grave. Tal propuesta no obtuvo consenso.

Después de un cuarto intermedio los representes del sector privado de la delegacién
brasilefia que asistieron a esta reunidn, comunicaron que luego de haberles consultado a
las autoridades de la delegacion de su pais, la delegacién brasilefia comunicaria en la
Reunién Plenaria que procederia a retirar la propuesta en cuestién.

Los representes del sector privado de la delegacién brasilefia que asistieron a esta
reunién pusieron en consideracién una nueva propuesta consistente en aumentar los
limites de la Cobertura de Responsabilidad Civil del Transportista Carretero en' Viaje
[nternacional — Dafios a Terceros. Se concluyo que este tema no estaba en el temario,
por lo que s6lo podria ser considerada en la Reunién Plenaria.

Respecto a la propuesta de la delegacion de Pert, la misma no pudo ser tratada por no
encontrarse presente representantes de la misma.

Siendo las 17:00 horas, se da por concluida la reunién del grupo seguros.

Brasil

b

Pera
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Anexo |X

Apéndice 6.

Modelo de Comunicacion de Renovacion de Permiso Originario

El organismo de aplicacion del Acuerdo sobre Transporte Internacional

Terrestre (ATIT) de , en conformidad a lo dispuesto en el articulo
25 del mismo instrumento, comunica a la autoridad de aplicacion de

que a la empresa le ha sido renovado
su permiso originario N°____con una vigencia hasta el (dia)/(mes)/(ano).

Se adjunta a la presente comunicacion un anexo con la flota actualizada
de la empresa, que incluye las altas y bajas debidamente comunicadas. (Firma
autoridad. Fecha de emision).



