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(COMISION DEL ARTICULO 16)

ACTA

En la ciudad de Montevideo, durante los dias 6 'y 7 de noviembre de 1995,
en la Sede del Ministerio de Transporte y Obras Plblicas de la Republica
Oriental del Uruguay, dando cumplimiento a la convocatoria formulada por
la Mesa de Turmo de la Reunidn de Ministros de Obras Publicas y
Transporte de los Paises del Cono Sur, se celebré la V Reunién de la
Comisién de Seguimiento del Acuerdo de Alcance Parcial sobre
Transporte Internacional Terrestre (Comisién del Articulo 16), con la
representacién de las Corresponsalias de los paises que lucen en el
Anexo | de la presente Acta.

En primera instancia, las delegaciones procedieron a considerar y aprobar
o temario de trabajo de esta reunién, el que quedd integrado como
consta en el Anexo que con el nimero Il forma parte de esta Acta.

Seguidamente y luego de un profundo intercambio de ideas, todas las
delegaciones presentes acordaron las siguientes conclusiones:

ARTICULO 31 - NUMERAL 1 - VEHICULOS Y EQUIPOS QUE
INTEGRAN UNA FLOTA HABILITADA PARA EL TRANSPORTE
INTERNACIONAL

La Secretaria de la Mesa de Turno de la Reunién de Ministros de Obras
Plblicas y Transporte de los Paises del Cono Sur, ejercida por la
Corresponsalia de Uruguay, detecté una aparente diferencia en el texto
del Numeral 1 del Articulo 31 del A.T.L.T., en su versién en idioma espanol
de su versién en idioma portugués.

En ese orden de ideas, mientras que el texto en idioma espafnol reza
"oodrdn ser de su propiedad o tomados en arrendamiento mercantil
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(leasing)", el texto en idioma portugués indica "nodran ser de su propiedad
o %}%}os bajo la forma de arrendamiento mercantil o "leasing™.

La diferencia apuntada habria generado una situacién verdaderamente

asimétrica en el mercado regional de transporte, por cuanto el criterio para -

otorgar certificados de idoneidad que habilitan a operar en el transporte

internacional terrestre de mercancias, varia sustancialmente en su.

concepcidn material y formal y por lo tanto, atenta contra la
profesionalizacién del transportista, en el entendido de que permite la

participacion de verdaderos comisionistas de transporte que con su sola’

existencia, alteran y distorsionan notoriamente el mercado del sector.

Y todo ello, sin perjuicio de que la Secretaria de la Mesa de Turno indicd, .

que la situacién a que da lugar la versién en idioma portugués, ya se
encuentra contemplada en el propio Articulo 31 numeral 2, cuando prevé la
utilizacién temporal de vehiculos de terceros que operen bajo la
responsabilidad de las empresas autorizadas, mediante acuerdos bilaterales
implementados para ello.

En definitiva, la Secretarfa de la Mesa de Turno propuso declarar por via
interpretativa, que el texto del Numeral 1 del Articulo 31 de la version en
idioma espafiol es el correcto al tenor de la versién original que en la
oportunidad de su suscripcién, se acordd por parte de los paises signatarios
y por lo tanto resulta necesario probar fehacientemente la propiedad de los
vehiculos o su arrendamiento mercantil con opcién a compra definitiva
(leasing), para conformar las flotas de equipos habilitadas al transporte
internacional de mercancias.

Luego de una ronda de opiniones, se identificd que las delegaciones de
Argentina, Chile, Paraguay y Uruguay, paises que se manejan con la version
en idioma espafidl, utilizan un criterio interpretativo del Numeral 1 del Articulo
a1 basado estrictamente en la propiedad de los vehiculos de las empresas
habilitadas al transporte internacional o que estan en condiciones de ser
propiedad de las mismas, al tiempo que la Delegacion de Brasil, al utilizar la
versién en idioma portugués, maneja un criterio interpretativo menos
especifico que contempla varias modalidades dearrendamientos mercantiles,
que permiten figuras contractuales diferentes.

Por su parte la Delegacién de Brasil, aclaré que la diferencia de conceptos
sobre el arrendamiento mercantil deriva de las diferentes formas que se
practican en Brasil y en los restantes paises. Por esa razdn, afirmé que no
esta en discusién y tampoco hay duda, sobre las condiciones para la
habilitacién de empresas. Por otro lado, reafirmé que el Inciso 2 del Articulo
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31, que regula la utilizacién de fleteros, no se confunde con la figura del
arrendamiento mercantil de vehiculos y accesorios. De esa forma, el
concepto brasileno no tiene como objetivo el uso velado de fleteros, y
solamente trata de no restringir la utilizacién de formas comerciales legales
y de uso generalizado.

Resalté ademéas que luego de la ronda de informaciones presentadas por
todas las delegaciones presentes, quedd en claro que no existe una forma
operacional Unica para el arrendamiento mercantil.

A continuacién, la Delegacién de Brasil informé que en su pais existen
diferentes formas de arrendamiento mercantil, tales como: con y sin opcién
de compra, realizadas por empresas; y con o sin opcidén de compra
realizadas por personas fisicas.

Todas esas formas exigen un contrato formal, que transfiere los vehiculos y
sus equipamientos para el comando operacional y bajo responsabilidad total
de la empresa tomadora, en plena concordancia con lo que establece el
Inciso 1 del Articulo 31 del A.T.I.T., que en su parte final establecé "...podrén
ser de su propiedad o afectados bajo la forma de arrendamiento mercantil
o leasing, teniendo estos dltimos el mismo caracter que los primeros para
todos los efectos".

Insistid en que tal procedimiento no significa el uso irregular de fleteros por
corto plazo, toda vez que el tiempo para formalizar el contrato y, conforme
cada caso, inscribir en la nueva situacién el documento de propiedad del
vehiculo y accesorio, implica aproximadamente un plazo de 60 dias, lo cual
por si solo inviabiliza un contrato por corto plazo.

La Delegacién de Brasil manifesté su preocupacion extrema por la tendencia
a restringir cada vez més las intrepretaciones sobre las diferentes formas
operacionales y comerciales del transporte, que derivan de una mayor
liberalizacion del comercio internacional, particularmente en la Regién. El
volumen del comercio entre los paises presentes, ha crecido
significativamente en los Ultimos 5 anos. Por su parte el transporte, con las
liberalizaciones adoptadas en el perfodo, viene sufriendo ajustes para atender
el aumento de las demandas a costos decrecientes. El objetivo es el
incremento del comercio con eficiencia econdmica, permitiendo la evolucion
de todos los sectores.

Sobre ese aspecto, recordd la Delegacién de Brasil que entre las modernas
técnicas adoptadas en todo el mundo, estd la tercerizacién de ciertas
operaciones y equipamientos, manteniéndose siempre el comando y la
responsabilidad con la empresa industrial, comercial o prestadora de
servicios, a los efectos de obtener una mayor productividad y calidad.
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Prueba de ello es lo que ya ocurre en & Cono Sur con la tercerizacion de los
puertos en Uruguay, Argentina y Chile. Tales paises, conjuntamente con el
Peri, estdn negociando con Brasil formas de facilitar el movimiento de
productos con origen y destino en este pais a fravés de sus puertos. De esa
forma, se busca obtener una mayor facilidad en el transito de las cargas
brasilefas por los territorios de aquellos paises, incluyendo también a
Paraguay y Bolivia. Tales objetivos seguramente sdlo serdn obtenidos si
existe un transporte terrestre, principalmente carretero, moderno, competitivo
y eficiente.

La Delegacién de Brasil apunté que su finno es defender sus empresas, las
cuales poseen una considerable flota propia, sino que seguir la misma
orientacién aplicada en la liberalizacién del intercambio de traccién y del
cruzamiento de banderas que, conjuntamente con la eliminacién de los
"cupos”, constituyen buenos ejemplos de la evolucidn del transporte carretero
en el Cono Sur. Tales liberalizaciones pueden ser practicadas por todos los
paises, con total reciprocidad, y deben servir como parémetros en todos los
trabajos que se encaren, de forma que el transporte no constituya un
elemento de perturbacion para alcanzarse el objetivo fundamental de las
negociaciones en curso en todos los sectores de las actividades econdmicas,
con el fin de integrar y proyectar internacionalmente el grupo de los paises
de la América del Sur.

Finalmente la Delegacién de Brasil enfatizé en que interpretaciones
restrictivas crecientes de las disposiciones del Acuerdo vigente pueden tornar
inviable la implementacién de ajustes bilaterales que, de acuerdo con lo
establecido en el Articulo 14 del AT.LT., no podrén, en ningdn caso, ser
contrarios a aquellos establecidos en el presente Acuerdo.

Sin perjuicio de que la Delegacién de Brasil se comprometié a enviar a todas
las Corresponsalfas de los Estados signatarios, en un plazo méximo de 30
dias, una nota conteniendo el criterio interpretativo sustancial bajo €l cual
utiliza el mecanismo implementado en el Articulo 31 Numeral 1 y una
proposicién de fecha tentativa para realizar la VI Reunidn de la Comisidn de
Seguimiento del A.T.L.T. (Comisién del Articulo 16), las Delegaciones de
Argentina, Chile y Uruguay solicitaron incluir las definiciones que en materia
de Arrendamiento Mercantil {L.easing) aplican habitualmente para operativizar
ol alcance del Numeral 1 del Articulo 31, lo cual se instrumentd en el Anexo

Il de la presente Acta, .

Acto seguido y como consecuencia de las exposiciones formuladas, la
Delegacién de Uruguay present una declaracién para formular ciertas
precisiones respecto de los argumentos que sustenta.
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En primer lugar la Corresponsalia de Uruguay puntualizé que ha insistido
siempre en la necesidad de desregular la operacién de transporte en el
entendido que, como contrapartida, se obtuviera una sensible mejora en la
calidad de prestacién de los servicios, lo cual constituye el objetivo principal
de un sistema moderno de transporte.

Hoy en dfa, agregd, el mejoramiento cualitativo delos servicios de transporte
es lo que esta reclamando el usuario, toda vez que le interesa mas éso que
el precio mismo del servicio. Al usuario le preocupa que el servicio prestado
por una empresa con la que contrata, atienda los requerimientos basicos del
negocio de exportacién o importacién que son, sin duda alguna, la seguridad
y garantia absoluta de que &l bien transportado llegue en tiempo y forma al
lugar previsto.

A juicio de la Delegacidén de Uruguay, esta garantla no se consigue con la
simple liberacidén de cupos o con el agregado indiscriminado de vehiculos,
sino con la puesta en practica de los principios que regulan el acceso al
mercado de transporte internacional, los cuales fueron oportunamente
aprobados por los cuatro paises que integran el MERCOSUR y que marcan
claramente la importancia que se asigna a la capacidad empresarial, a la
honorabilidad y a la capacidad financiera de la empresa que solicita un
permiso. Por lo demds, no es posible ponderar el cumplimiento de cada uno
de esos principios sin definir previamente la estructura institucional que debe
tener la empresa y la proporcién en que los equipos de transporte de su
propiedad participan, maxime cuando junto con aquellos principios, se
estableci® la obligacién del postulante a empresario de tener en su
propiedad, por lo menos cuatro equipos o una capacidad de transporte de
80 toneladas.

En consecuencia, continud expresando la Delegacién de Uruguay, sostener
el principio de la propiedad de los vehiculos -0 en su lugar la afectacién
mediante leasing- de ninguna manera significa que se esté retrocediendo en
el proceso de desregulacién. Antes bien, expresd que aceptar el
arrendamiento de los vehiculos de terceros para integrar una flota permisada,
puede contribuir al deterioro progresivo de la calidad de los servicios y ello
no se compadece con los objetivos implicitos en los Acuerdos Multilaterales
que han suscrito los paises aqui representados.

En segundo lugar, la Delegacion de Uruguay expresé que entiende que su
postura actual es coherente con el concepto de "empresa" que se intentd
definir desde los primeros acuerdos. Una empresa de transporte terrestre no
es una sumatoria de vehiculos sino una organizacién habilitada para vender
servicios a la comunidad regional y para aceptar los riesgos Y las
responsabilidades emergentes de su actividad, entre otras las que refieren
a la participacidén en el mercado de fletes en condiciones de competencia
leal. ' :
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Finalmente la Delegacién de-Uruguay manifest6 expresamente su intencién
de hacer uso inmediato de las aparentes ventajas que surgen de la
interpretacién dada por Brasil al Numeral 1 del Articulo 31 en el trafico
bilateral entre ambos paises, hasta tanto se resuelva en definitiva por los
Sefores Ministros de Obras Publicas y Transporte del Cono Sur la situacion.
Con ello las autoridades uruguayas pretenden armonizar criterios relativos a
los aspectos regulatorios y a la vez evitar nuevas asimetrias de tipo
institucional en el tréfico regional de cargas.

Al mismo tiempo e Organismo de Aplicacion de Uruguay dejé constancia
que extremaré los controles necesarios para afianzar la calidad y seguridad
de los servicios de transporte internacional que se presten en su territorio.

A su turno la Delegacién de Argentina manifestd su adhesidnala declaracién
formulada por la Delegacién de Uruguay y declaré que haréd uso de la
interpretacién ampliada que adopta Brasil en los tréficos bilaterales entre
ambos paises.

ARTICULO 19 - NUMERAL 9 - TRANSPORTE PROPIO

Dado que el concepto "Transporte Propio® ha dado lugar a diferentes
interpretaciones, la Mesa de Turno propuso la consideracién del tema con
el objeto de precisar su alcance y eventualmente modificar la redaccién del

numeral del articulo que lo contempla.

A su juicio, el texto del Numeral 9 del Articulo 19 es muy preciso en cuanto
a que, €l giro comercial de la empresa que realiza transporte propio, no debe
ser el transporte de carga contra retribucién, los vehiculos que ella utilice
deben de ser de su propiedad y las operaciones de transporte que efectlia
deben de tener por objeto distribucién de sus productos o de mercancias
para el consumo de la empresa.

Efectuada una primera ronda de consulta, las delegaciones de Argentina,
Chile, Paraguay y Uruguay coincidieron con la interpretacion formulada por
la Mesa de Turno, esto es, que el transporte propio se encuentra claramente
caracterizado por el texto del A.T.L.T. como una operacién de transporte
efectuada por una empresa con vehiculos de su propiedad y cuyo giro
principal no es el transporte sino el desarrollo de una actividad que implica
la adquisicidén de insumos y la venta de productos elaborados. Continuaron
afirmando que utilizar un criterio amplio en esta materia, significa propiciar
y favorecer un desequilibrio del sistema todo, en claro detrimento del
transportista permisionario y de él mismo.
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A su turno la Delegacion de Brasil manifestd que a su juicio no se esta ante
un problema de interpretacién sino mas bien de adaptacidén. Las nuevas
realidades industriales y comerciales han variado sustancialmente y a su
juicio, €l transporte propio actual ha cambiado su esencia porque las
condiciones se han multiplicado cualitativa y cuantitativamente. Continud
afirmado que el transporte propio debe adaptarse para que no sea restrictivo
al comercio internacional; que en estos Ultimos afios se han operado
cambios en e comercio y en ¢ transporte que implican una necesaria
adaptacién del Transporte Propio, el cual deberia asimismo incluir de futuro,
la posibilidad de ser realizado con vehiculos en la modalidad "leasing"; y que
a su juicio los elementos esenciales a dicho tipo de transporte son la carga
propia y la propiedad del vehiculo utilizado por parte del exportador,
importador, industrial o productor. Concluyé afirmando que el transporte
propio es a su juicio, una especializacién de la cadena de comercializacién.

A continuacién y al respecto las restantes delegaciones ya mencionadas
fueron unanimes en enfatizar que la "propiedad" de los vehiculos exigida
como condicién indispensable para el transporte propio por el Numeral 9 del
Articulo 19, excluye inequivocamente cualquier tipo de arrendamiento
mercantii dada la filosofia imperante en el articulo citado y en los
antecedentes inmediatos del mismo constituidos por la Reglamentacién
sobre Transporte Propio acordada en la Il Reunidn de esta Comisién
celebrada del 26 al 20 de mayo de 1987 en la ciudad de Lima, Perd. Se
continud expresando que de la armonizacién del antecedente y de la norma
vigente se concluye sin lugar a dudas que el transporte propio esta dirigido
al transporte de cargas relacionadas con la elaboracion de los productos por
parte de la empresa que realiza la operacién de transporte, asi como con el
de dichos productos.

En este estado de situacidn, al tenor de las opiniones formuladas hasta este
momento, la Secretaria de la Mesa de Turno precisé que dentro de los
cometidos de esta Comisidn, se encuentra la posibilidad de sugerir la
realizacién de modificaciones del alcance de la denominacién "Transporte
Propio".

En ese orden de ideas la Delegacién de Brasil solicité hacer uso de la
palabra y propuso aclarar el texto del Numeral 9 del Articulo 19, agregando
luego de la expresién "para su consumo," los términos "transformacion o
comercializacién", prosiguiéndose a continuacién con el texto original que ya
tiene el Numeral citado.

A continuacién la Delegacién de Argentina manifestd su oposicion terminante
a implementar todo tipo de modificacién en el Numeral 9 del Articulo 19, al
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tiempo que sometida a la consideracién de las delegaciones de Chile y
Uruguay la propuesta de Brasil, la misma ho fué compartida.

Por su parte la Delegacién de Paraguay si bien coincidié con la postura
asumida por Chile y Uruguay, manifesté que a su juicio la modificacién
propuesta por la Delegacion de Brasil deberfa considerarse como tal y ser
objeto de su correspondiente andlisis en una reunién posterior.

Como conclusién del debate sobre el tema, las delegaciones de las
Corresponsalias de Argentina, Chile, Paraguay y Uruguay dejaron constancia
de que, requiriendo complementacién los permisos de transporte propio, se
reservan el derecho de aplicar € criterio que ha sido mayoritariamente

compartido en esta oportunidad.
ARTICULO 32 - INSPECCION MECANICA

Sin perjuicio de lo establecido por el Articulo 32 del A.T.L.T., en cuanto a que
la Inspeccidon Mecénica de un Vehiculo practicada en su pais de origen,
tendra validez para circular en el territorio de todos los demés paises
signatarios, todas las delegaciones acordaron formalizar en un plazo maximo
de 90 dias a partir del dia de la fecha, €l envio a la Mesa de Turno de toda
aquella normativa vigente en materia de control técnico vehicular en cada
uno de los Estados signatarios, con el objeto de, en una segunda etapa
inmediata, poder generar un adecuado consenso que permita identificar e
implementar niveles minimos de exigencias para el transporte internacional
en la regién.

ARTICULO 33 - INSPECCIONES E INVESTIGACIONES

La Secretaria de la Mesa de Turno manifestd que también existen dudas
sobre el alcance especifico de este articulo, particularmente en lo que hace
relacién con el "desarrollo de los servicios prestados dentro de su
jurisdiccion”.

Agregd que la experiencia indica que mas alla de los aspectos operativos de
los servicios que presta una empresa en su pais de origen, existen las
circunstancias formales e institucionales que eventualmente pueden llegar a
constituir una transgresién a la normativa vigente y que, en ocasiones,
pueden ser del conocimiento de las autoridades de los otros Estados

Signatarios del A.T.L.T..

Todas las delegaciones afirmaron la total vigencia y alcance de los términos
del Articulo 33 del A.T.L.T., estableciendo su formal compromiso a evacuar
todas aquellas consultas que le fueran formuladas al Organismo de
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Aplicacién al amparo de lo establecido por este articulo.

Concluidas las deliberaciones la Delegacién del sector privado de la
Republica del Pery, solicité la autorizacién pertinente al plenario de la
reunidn, para poder incluir una declaracion en la oportunidad. Efectuada la
ronda de consulta pertinente, las delegaciones participantes autorizaron
dicha inclusién, lo cual se formalizé como Anexo IV de la presente Acta y
precisaron que la consideracién de los temas propuestos en la declaracién
antedicha, deben ser canalizados por intermedio del Organismo Nacional

correspondiente.

Siendo la hora 17:00 del dia 7 de noviembre de 1995, se procedi6 a suscribir
ocho ejemplares del mismo tenor y contenido.

e

Replblica Argenti epublica Federativa de Brasil
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Republica de Chil ' Republica del Paraguay
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DELEGACION DE LA REPUBLICA ARGENTINA

Delegados

Alberto Corcuera {banez

José Arata

Sergio Bouza

Observadores
Mario Romero

Raudl Cuence
Fernando Boulin
Guillermo Derudder

Tomas Picchio

|z o

Subsecretario de Transporte
Automotor

Secretaria de Transporte

Subsecretaria de Transporte
Automotor

ATA.CI

Federacién Trabajadores Camioneros
CELADI

CELAD!

CELADI
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DELEGACION DE LA REPUBLICA FEDERATIVA DEL BRASIL

Delegacion

Miguel Ximenes de Melo Filho

Marco Antonio Lima Neves
Francisco P. Magalhdes Gomez

Carlos Alberto W. Nobrega

Observadores

Sdénia Rotondo

Luiz S. Ferrari

Miguel Araujo
Martin K. W, Littwin
Nilo Alberto Caheté
Nadia Gomez Peres
Eloi R. de Almeida
Walter Cunha

Pedro Antonio Teixeira

Director del Departamento de
Transportes Rodoviarios

Ministerio dos Transportes
GEIPOT - Ministerio dos Transportes

GEIPOT - Ministerio dos Transportes

NTC - Assoc. Nac. Transp. Rod.
Cargas

ANTV - Assoc. Nac. Emp. Transp.
Veiculos

ABTI

Mercedes Benz Brasil

ABTI

Transportes y Turismo Ltda. (T.T.L.)
Pluma

Abrati

Planalto Transportes Ltda.
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DELEGACION DE LA REPUBLICA DE CHILE

Delegados

Luis Fernando Orellana Astorga Oficina Nacional de Asuntos
Internacionales

Carlos Mora Prandel Departamento de Transporte

Terrestre
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DELEGACION DE LA REPUBLICA DEL PARAGUAY
Delegados

Ing. Andrés Eugenio Gonzalez Godziewski  Vice Ministro de Transporte

Lic. Sergio Amarilla Paez Asesor SSET/MOPC
Observadores
Mario Sanchez Cano Uneleste S.A./ Yacyreta S.A.
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DELEGACION DE LA REPUBLICA DEL PERU

Observadores

Augusto Baharan Expreso |. Ormefio S.A.

Cscar Véasquez Solis Asociacién de Transportistas
Internacionales Peruanos
(A.T.I.P.)
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DELEGACION DE LA REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY

Delegados

Ing. Conrado Serrentino Subsecretario de Transporte y Obras Publicas

Ing. Yamandu Risso Brum Director Nacional de Transporte

Ing. Javier Garagorry Director General de Transporte por Carretera

Ing. Carlos Chiocconi Director de Asesorfa Técnica de la Direccion
Nacional de Transporte

Ing. José Larramendi Subdirector de Asesorfa Técnica de la Direccién
Nacional de Transporte

Dr. Gonzalo Forte Director de Asesoria de Asuntos Internacionales de
la Direccidn Nacional de Transporte

Esc. Hugo Luraschi Subdirector de Asesoria de Asuntos Internacionales

de la Direccién Nacional de Transporte
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DELEGACION DE ALADI
Delegado

Jorge Rivero B.

Secretaria General ALADI




Grupo de Apoyo
Sra. Liliana De Armas
Sra. Adriana Sprovieri

Sr. Juan Miguel Paiva
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ANEXO li

TEMARIO DE TRABAJO DE LA
V REUNION DE LA COMISION DE SEGUIMIENTO DEL
ACUERDO DE ALCANCE PARCIAL SOBRE
TRANSPORTE INfERNACIONAL TERRESTRE

(COMISION DEL ARTICULO 16)

Articulo 31 numeral 1 del A.T.L.T. - Vehiculos y Equipos que integran una
Flota Habilitada para el Transporte
Internacional

Articulo 19 numeral 9 del A.T.L.T. - Transporte Propio

Articulo 32 del A.T.LT. - Inspeccién Mecanica

Articulo 33 del A.T.L.T. - Inspecciones e Investigaciones
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i3 sociedad espacialmente autorizada por fa Comision

! Nacional de Valores para actuar como fiduciario finan-
i ciero, y beneficiario son los titulares de certificados de
participacién en el dominio fiduciario o de titulos repre-
sentativos de deuda garantizados con los bienes asi
transmitidos.

Dichos certificados de participacion y titulos de
deuda seran considerados titulos valores y podrin ser
objeto de oferta publica.

LaComisién Nacional de Valores sera autoridad de
aplicacién respecto de los fideicomisos financieros,
pudiendo dictar normas reglamentarias.

o " Art.20. — El contrato de fideicomiso debera conte-
ner las previsiones del art. 4° y las condiciones de
emision de los certificados de participacion o titulos
representativos de deuda.

CAPITULO V — Da los certificados de participacion
. Yy titulos de deuda

lemitidos por el fiduciario. Los tilulos representativos
de deuda garantizados por los bienes fideicomitidos
podrin ser emitidos por el fiduciario o por terceros.
segan fuere el caso. Los certificados de particpacion
y los titulos representativos de deuda podran ser al
portador o nominativos, endosables o no. o escritura-
les conforme al art. 8 y concordantes de la ley 23.576
con las modificaciones de la ley 23.962). Los certifica-
seran emitidos en base a un prospecto en el que
taran las condiciones de la emision, y contendra
las enunciaciones necesarias para identilicar el idei-
comiso al que pertenecen, con somera descripcion de
los derechos que confieren.

|
i Art. 23. — Los cenificados de participacion seran
I
1

i

4

{

3 Podran emitirse certificados globales de los cerifi-
2 cados de participacion, para su inscripcion en regime-
m nes de deposito colectivo. A tal fin se consideraran
1 . definitivos, negociables y divisibles.

{ —

1] Art. 22. — Pueden emitirse diversas clases de
Y .~ certificados de participacion con derechos dilerentes.
k Dentro de cada clase se otorgaran los mismos dere-
chos. La emision puede dividirse en senes. -

. \ N
\mu CAPITULO VI — D Ia insuficiencia del patrimonio

fideicomitido en el fideicomiso financiero

Art. 23. — En el fideicomiso financiero del capitulo

IV, en caso de insuficiencia del patrimonio fideicomiti-
do, si no hubiere previsién contractual, el fiduciario
citara a asamblea de tenedores de titulos de deuda. lo
que se notificara mediante [a publicacidn de avisos en
_el Boletin Oficial y un diario de gran circulacion del
domicilio del fiduciario, la que se celebrara dentro del
plazo de sesenta dias contados a partir de la Gltima

° publicacidén, a fin de que ia asamblea resuelva sobre
4 las normas de administracion y liquidacion del patri-
monio.
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Art. 24. — Las normas 2 que se raliere el anicuiy
precedente podran prever.

a) La transferencia del patrimonio fideicomitidg
como unidad a otra sociedad de igual gira;

b) Las modificaciones del contrato de emision, las
que podrdn comprender la remision de parte de las
deudas o la modificacién de los plazos, modos o
condiciones iniciales;

¢) La continuacién de Ja administracion de los
bienes fideicomitidos hasta la extincion del fideicom.
s0;

d) La lorma de enajenacion de los activos del
patrimonio fideicomitido;

e) La designacion de aquel que tendrd a su cargo
la enajenacién del patrimonio como unidad o de los
activos gque lo conforman;

1) Cualquier otra materia que determine la asam-
blea relativa a la administracion o liquidacion del patri-
monio separado.

. LaAsamblea se considerara validamenie constitui-
da cuando estuviesen presentes tenedores de titulos
que repressnten como mMinimo dos terceras partes del
capital emitido y en circulacion; podra actuarse por
representacion con cara poder certificada por escri-
bano puablico, autoridad judicial o banco; no es necesa-
ria legalizacion.

Los acuerdos deberan adoptarse por el voto fa-
vorable de tenedores de titulos que representen, a lo
menos. 1a mayoria absoluta del capital emitido
y en circulacion, salvo en el caso de las materias
indicadas en el inc. b) en que la mayoria sera de dos
terceras partes (2/3) de los titulos emitidos y en circu-
lacion.

Si no hubiese quérum en la primera citacion se
debera citar a una nueva Asamblea, la cual deberd
celebrarse dentro de los treinta (30) dias siguientes a
la fecha fijada para la Asamblea no efectuada: ésta se
considerara valida con los tenedores que se encuen-
wen presentes. Los acuerdos deberdn adoptarse con
el voto favorable de titulos que representen a lo menos
la mayoria absoluta del capital emitido y en circula-
cién. .

CAPITULO VIl — De la extincion del fideicomiso
Art. 25. — El fideicomiso se extinguira por:
a) El cumplimiento del plazo o la condicién a que
se hubiere sometido o el vencimiento def plazo méxi-
mo legak :

b) La revocacion del fiduciante si se hubiere
reservado expresamente esa facultad; la revocacion
no tendra efectr “troactivo;

— Producida fa extincién del fideicomiso, el
R Bouciario estard obligado a entregar los bienes fideico-
Tnitidos al fideicomisario 0 a sus sucesores, otorgando
‘55 instrumentos y contribuyendo a las inscripciones

istrales que correspondan.

-*  b)Que tenga por objeto cosas muebles individua-

keadas compradas especialmente por el dador a un

Z#%(arraro o inmuebles de propiedad del dador con la
% fnalidad de locartas ai tomador;

2T
[ St~
S p, €) Que el canon se fije teniendo en cuenta la
w27 amortizacion del valor de la cosa, conforme a criterios
"%%Z de contabilidad generalmente aceptados, en el plazo
u.‘..w.M.... de duracion del contrato. No rigen en esta materia las
AR disposiciones relativas a plazos maximos y minimos

g Y
£I57~" d) Que el tomador tenga la facultad de comprata
¢asa, mediante el pago de un precio fijado en el
1 * contratoque responda .l valor residual de aquélla. Esa
1 o=t tacuitad podrd ser ejercida a pariif de que el tomador

LT Gat protisonins. que &l lormager ulice Edusiva
- .g..tnmg,mn.uzwnv "

e e
-a- VELIO-AIANOr Y, ertinen emas :
y o, Conesdeieste thiss: s e e
: gy e
H -~ Eneste contrato no serin validas las renuncias a las

| gmrantias de eviceidn y vicios redhibitorios.
Art. 29. — Las paites podran convenir junto con la
; 9Pcndecomprala posibilidad de que el lomador opte
Por renovar el contrato sustituyéndose Jas cosas que
_ ConsBtuyen suobjeto por otras nuevas en las condicio-
~. .l- Que se hubiesen pactado.
it .
*  At30.— Alos efectos de su oponibilidad frente a
; WwTeros, el contrato debera inscribisse en el registro
. ”.lﬂooaouvo:nn a las cosas que constituyen su obje-
- & Sl se tratare de cosas musbles no registrables,

- —
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debera inscribirse en el Registro de Créditos Prenda- -
rios del lugar donde se encuentren.

Art. 31. —Serdn oponibles a los acreedores de las
partes los efectos del contrato debidamente inscrito,
porloque solo podrdn ejercer las facultades que le son
propias pero que no obstaculicen el cumplimientode la
finalidad del contrato. Los acreedores del tomador

. podrin subrogarse en los derechos de éste para

ejercer la opcion de compra.

En caso de quiebra del dador, el contrato continuard
por el plazo convenido, pudiendo el tomador ejercer ia

 opcion de compra en el tiempo previsto.

En caso de quiebra del tomador, dentro de
los sesenta (60) dias de decretada, el sindico podrd
optar entre continuar el contraio en las condicio-
nes pactadas o resolverio. Pasado ese plazo sin que
haya ejercido ia opcién, el contrato se considerard
resuelto.

Art. 32. — La transmision del dominio se produse
por el ejercicio de 1a opcion de compra, et pago gel
valor residual en las condiciones fijadas en el contrato
y el cumplimiento de los recaudos legales pertinentes
de acuerdo a la naturaleza de la cosa de que se trate,
a cuyo efecto 1as partes deberan otorgar la documnen-
tacion necesaria.

Art. 33. — Aeste contrato se aplicaran subsidiartia-
mente las disposiciones relativas a la locacién de
cosas en cuanto sean compatibles con su naturateza

.y finatidad; y las del contrato de compraventa despues
de ejercida la opcion de compra.

La responsabilidad objetiva del dador emergente
del art. 1113 del Cddigo Civil, se limita al valor de 1a
cosa entregada en leasing cuyo riesgo o vicio fuere la
causa del dafio si el dador o el tomador no hubieran
podido razonablemente haberse aseguradc y sin per-
juicio de la responsabilidad del tomador.

Art. 34. — Cuando el objeto del leasing fuesen
casas inmuebles, el incumplimiento de la obligasion
deltomador de pagar el canon dara lugar a los siguien- -
tes efectos:

a) Si el deudor hubiera pagado menos de un
cuarto (1/4) de la cantidad de periodos ce alquiler
convenidos, la fyora sera automatica y el dador podra
demandatjudicialmente el desalojo; se dara vista por
cinco (57 dias al tomador, quien podra probar docu-
mentadamente que estin pagados los periodos que
se le reclaman o paralizar el tramite, por una unica vez,
mediante el pago de los alquileres adeudados conmas
sus intereses. Caso contrario el juez dispondra el
lanzamiento sin mas tramite;

b) Si el tomador hubiese pagado mas de uncuarto
(1/4) pero menos del setenta y cinco por ciento (75 %)
de los periodos de alquiler convenidos, el dador debe-
rd intimarlo al pago del o los periodos adeudades para
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* REPUBLICA DE CHILE

-

E TRANSPORTES > ol . _
TONES ol e P f’[;! Ppfnfa

ANSPORITES

mmsmn.u; OE 1ACH
OFICINA DE PA
pT: 554/4

RECIBIDO
L -2585

CONTRALORIA GENERAL
TOMA DE RAZON

_JFEB MR

RECEPCION

REFRENDACION

peete do g Yhised ol
v W-"-ls‘ 'Y' “l(”#?‘?l::"n

ESTABLECE REQUISITOS PARA
HABILITACION DE VEHICULOS QUE
INDICA EN EL TRANSPORTE TE-
RRESTRE INTERNACIONAL' DE CAR-
GA Y PASAJEROS.

sANTIAGO, 2! ENE 17

/

Ne 14 /7

. ' VISTO: El D.F.L. 279/60, ol
D.L. N8 557/74, el Decreto Supremo Na 257/91 del Mi-
nisterio de Relaciones Exteriores y el articulo 329,
Ne 8 de la Constitucién Politico de la Reptblica de

Chile;
DECRETO:

) 12.- En el transporte inter-
Gcional terrestre de cargo y pasajeros, sélo se auto-
rizaré la utillizactén de vehticulos tomados en arrenda-

/niento mercantil (leasing), con el mismo carécter de
los de propiedad de la empresa, parad todos los efectos

legales, cuando se cumplan las siguientes condiciones:

a) Que se trate de vehiculo nvevo, entendiéndose que

lo es el fabricaodo o cuyo modelo corresponda ol

del afio de presentoelén de la solicitud respecti-

va, lo que deber4 acreditarse con el Certificado

de Inscripcién y Anotociones Vigentes en.el Re-
gistro Nacional de Vehfculos Motorizados, Y

b) Que se acompafie copia del Contrato de arrenda-
miento suscrito por el solicitante y una empresa
financiera de leasing.

LA PAZON

s, el

// "; -
AL

/(._//(l v 4‘{'/,./"(. O Le
CONFRALOR GENERAL, N\~
[‘Ur\lloﬁfnf"'ﬁ e e o o e s — /
MINISTERID CE IR NSPORTLS | (
; w/ Yy TEL COMURICARION-S \ )
OFICINIA DE PARTES

™|

e
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29.,~- Los vehlculos tomados en
orrendomlento mercontil (lecslng) en ningdn caso PO~
dran exceder de un cincuenta por clento (50%) del to-
tol de la flota con que la empresod atienda © solicite
atender el servicio en un eraflco determlnodo.

q9 ,- Pard efectos del presen—
te decreto se entiende POT 'orrendomlento mercontll"
el controto en virtud del cual uno empresad de leasing
da en orrendomlento g otra persond. vehlculos adquirl-
dos o SV solicitud, aptos pare el servicio interna-
cional de transporte de pasajeros o carga pore el uso
de esta 6ltima, O cambio de pagos perlbdicos que reci-
‘bira por un plazo determlnodo, pudiendo el agrrendato-
rio ejercar al fin del perlodo una opclén de compra
de los mismos por un precio predetermlnudo. En estos
contratos. que serdn lrrevocubles paro el arredatario.
éste gsumiré los riesgos Y gastos de conservoclén de
las especies.

ANOTESE, TOMESE RAZON Y PUBLlQUESE.—

) "

——

o §TCTOR GERMAN TCORRER DIAZ

Ministro de Transportes
Y Telecomunlcuclones

0 QUE TRl\NSCR\BO PARA SU
CONOB\M\ENO SALUDA A uo.

7,

\
Al guvA OO @ \ '
1113 ININS“\MN'J |

SUBROSARIE D

Ml kol
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CORRESPONSALlA DE LA REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY

ARRENDAM\ENTO MERCANTIL
(Leasing)

DEFlNlClON

Contrato por el que una de las partes, ol dador, se obliga a conceder por un
periodo minimo de tres afos, el usoy el goce de un equipo de transporte de
su prop'\edad, y por €l que la otra parte, el usuario, en su calidad de empresa
habilitada para gjecutar operaciones de transporte internacional, sé obliga a
pagar porf ese uso y goce un precio de dinero en forma mensual y, und vez
vencido ¢ plazo contractual acordado, posee la facultad de optar por la
compra definitiva del bien, mediante el pago del precio residual establecido
de comin acuerdo por ambas partes.

) —
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ANEXO IV

DECLARACION DE LA DELEGACION DEL SECTOR PRIVADO DE PERU



ANEXO IV
DECLARACION DE LA DELEGACION DEL SECTOR PRIVADO DE PERU

Hemos asistido a esta V Reunién de la Comisién a tenor del mandato del Articulo
1 del Acuerdo 1.116 (XIX) para colaborar como sector privado con el andlisis y la
presentacion de alternativas de solucién de los temas sefialados en los Incisos A,
B y C de dicho Acuerdo.

Dejamos constancia de nuestra preccupacién por no haberse tratado dichos
temas dadas las dificultades que se presentan para realizar nuestra actividad
sefaladas en el primer considerando de dicho Acuerdo.

Esperamos que a la brevedad posible se convoque a una nueva reunion de esta
Comisién para dar cumplimiento a lo dispuesto en el Acuerdo 1.116 (XIX).

ox b T




