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ANEXO Il

AGENDA APROBADA

XX REUNION DE LA COMISION DEL ARTICULO 16 DEL ACUERDO SOBRE

TRANSPORTE INTERNACIONAL TERRESTRE (ATIT)
27 al 29 de junio de 2018
Sede de la ALADI, Montevideo, Uruguay.

AGENDA

Miércoles 27 de junio

De 09:30 a 14:45

- Apertura y Consideracion del Programa de Trabajo.

1. TEMAS GENERALES

1.1
1.2

1.3
1.4

Informe de la Secretaria sobre el Estudio ALADI /CAN.

Actualizacion de la informacion sobre los Acuerdos bilaterales — Informe
de la Secretaria

Seguimiento del proceso de protocolizacion — Informe de la Secretaria

Informe de la Secretaria sobre la propuesta de elaboracion y disefio del
curso virtual “El Acuerdo sobre Transporte Internacional Terrestre:
aspectos normativos, situacién actual y perspectivas”.

2. TRANSPORTE TERRESTRE

2.1 Infracciones y sanciones

2.2

2.1.1 Consideracién efectuada por Bolivia en la XVIII Reunion

2.1.2 Propuesta de Paraguay: Cartilla Informativa

2.1.3 Consideracién del Proyecto de Protocolo sobre Infracciones y
Sanciones

Propuesta de “Definiciones Complementarias” a consideracion de la
Comision:

2.2.1 Transporte de Encomiendas

2.2.2 Encomiendas

2.2.3 Subcontratacion

2.2.4 Intercambio de traccion
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Jueves 28 de junio

De 9:00 a 12:30

2.1 Infracciones y sanciones (continuacion)

2.1.3 Consideraciones al Proyecto de Protocolo sobre Infracciones y
Sanciones

2.2 Propuesta de “Definiciones Complementarias” a consideracion de la
Comision (continuacién):
2.2.1 Transporte de Encomiendas
2.2.2 Encomiendas
2.2.3 Subcontratacion
2.2.4 Intercambio de traccion

De 12:30 a 14:30 - Almuerzo libre
De 14:30 a 17:00:

2.1 Infracciones y sanciones (continuacion)

2.1.3 Consideraciones al Proyecto de Protocolo sobre Infracciones y
Sanciones

2.2 Propuesta de “Definiciones Complementarias” a consideracion de la
Comision (continuacion):
2.2.1 Transporte de Encomiendas
2.2.2 Encomiendas
2.2.3 Subcontratacién
2.2.4 Intercambio de traccion

3. PROPUESTAS EFECTUADAS POR PERU A CONSIDERACION DE LA
COMISION (NO TRATADAS EN LAS REUNIONES XVI Y XVII)

3.1 Renovacion del Permiso complementario

3.2 Interconexién de los registros de transporte internacional por carretera

3.3 Alcances del Art. 30 del ATIT (pasos fronterizos habilitados por los
paises signatarios)

3.4 Acreditacion de la habilitaciéon vehicular para el transporte internacional
terrestre

3.5 Determinacion de medidas que afectan al transporte internacional
(Propuesta de Peru)
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Viernes 29 de junio

De 9:00 a 12:30

4 ASUNTOS ADUANEROS

Consideraciones del grupo de Especialistas.
Se sugiere a estos efectos, contar con la participacion de los expertos en el
tema de cada pais.

5 TRANSPORTE FERROVIARIO

Consideraciones del grupo de especialistas.

El proyecto de modificacién del Capitulo Il del ATIT “Transporte Internacional
de Mercancias por Ferrocarril (TIF)” que consta en Anexo XI de la Reunién
XVIII esta pendiente de analisis.

Se sugiere a estos efectos, contar con la participacion de los expertos en el
tema de cada pais.

6 SEGUROS

6.1 Modificacion del Art. 5 del Anexo Il “Seguros”
6.2 Propuesta de Brasil para modificacion del Art. 6 del Anexo Il “Seguros”
Se sugiere a estos efectos, contar con la participacion de los expertos en el tema

de cada pais.

7 SOLUCION DE CONTROVERSIAS

Consideracion del grupo de especialista sobre la reunién especifica.

Se sugiere a estos efectos, contar con la participacion de los expertos en el tema
de cada pais.

De 12:30 a 14:30 - Almuerzo libre.
De 14:30 a 17:00:

- Revision y firma del Acta de la Reunién.
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ANEXO il

ACUERDOS BILATERALES SUSCRITOS EN EL MARCO DEL ATIT

Pais Direccién
Argentina | Link en proceso
Bolivia sionet.oopp.gob.bo
Brasil tri.antt.gov.br
Chile No tiene
Paraguay | www.dinatran.com.py
Peru http://www.mtc.gob.pe/transportes/terrestre/transporte_internacion
al/convenio_cono_sur.html
Uruguay | www.mtop.gub.uy
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ANEXO IV

PROPUESTA DEL CONTENIDO DEL CURSO VIRTUAL “EL ACUERDO
SOBRE TRANSPORTE INTERNACIONAL TERRESTRE: ASPECTOS
NORMATIVOS, SITUACION ACTUAL Y PERSPECTIVAS”

Propuesta Curso "El Transportg !nternacional Terres.tre entre los Paises Miembros de la
(Nombre) |ALADI: situacién actual y perspectivas a futuro.
Objetivo Pre§gntacién de los docentes y de la plataforma virtual a los
participantes.
Moédulo
Introductorio Presentacion de docentes. (video)
Temas Realizar actividades sencillas para promover la familiarizacién de los
participantes con la plataforma virtual.
Conocer el ambito en el que se gestd el ATIT como instrumento principal
Obijetivo ?ntegrad.or en la regién y los mecanismos jurl’di.cos de. regulacion
. internacional del transporte terrestre que han influenciado en Ia
Anteced I\Iic,d-ullzcl’tl " construccion de un "nuevo marco juridico".
e .Q?ZZ‘?ZZE . Ambitos de construccion (RMOPT - ALADI).
economica regional Prmcu:?ales resultaqo <‘ie la reunlongs de MOPT .
Temas |Evolucion de los principales mecanismos juridicos de regulacion
internacional.
Creacién normativa, principios y directrices.
Objetivo Conocer el ambito . institucional, asi como el marco normativo que
abarcaron los mas diversos aspectos del transporte terrestre.
Médulo I El El proceso de integracion de la ALADI.
nuevo marco juridico para el El ATIT como he.rrérr?ienta valiosa de integracion fisica.
transporte internacional Coptgnldo y.naturalezg juridica del ATIT. o .
terrestre . Temas Objetivo e importancia del ATIT para la consolidacién del espacio
econdémico. Alcances
y condiciones de la operatividad de transporte y transito internacional
(procedimientos, requisitos y potestades de control y fiscalizacion).
Conocer los principales regimenes normativos especiales abarcados por
Médulo Il Objetivo |el ATIT que facilitan la articulacidon por via terrestre a las economias
Regimenes normativos nacionales, en su objetivo supremo que es satisfacer la demanda futura.
especiales que inciden en el
transporte terrestre Transito aduanero internacional.
internacional: Temas Asuntos migratorios.
Aspectos de seguro.
Infracciones y sanciones.
Conocer las acciones y propuestas que han venido adelantando los
Paises Signatarios del ATIT a fin de lograr la existencia de servicios de
Médulo IV Objetivo [transporte internacional por carretera de bajo costo, eficiente y segura,
EI ATIT situacion actual y asi como también conocer las exigencias y desafios impuestas por el
perspectiva a futuro. mercado y por la liberacion de las economias.
Temas Mejora en los aspectos aduaneros, regulaciéon normativa, sanciones e

infracciones, solucion de controversias, seguros, entre otros.
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ANEXO V

ACTA DE LA REUNION ESPECIFICA DE LA
COMISION DE ASUNTOS ADUANEROS
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ANEXO VI
ACTA DE LA REUNION ESPECIFICA DEL

GRUPO DE EXPERTOS DE TRANSPORTE
FERROVIARIO
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ANEXO VI
DOCUMENTO DE TRABAJO
Transporte Internacional de Mercancias por Ferrocarril (TIF)

ACUERDO DE ALCANCE PARCIAL SOBRE TRANSPORTE INTERNACIONAL
TERRESTRE'

.......... Protocolo Adicional

Los Plenipotenciarios de la Republica Argentina, del Estado Plurinacional de
Bolivia, de la Republica Federativa del Brasil, de la Republica de Chile, de la Republica
del Paraguay, de la Republica del Peru y de la Republica Oriental del Uruguay,
acreditados por sus respectivos Gobiernos segun poderes otorgados en buena y
debida forma que fueran depositados oportunamente en la Secretaria General de la
ALADI;

VISTO.- El Acta de la XVIII Reunién de la Comision de Seguimiento del
Acuerdo de Alcance Parcial sobre Transporte Internacional Terrestre (Comision del
Articulo 16),

CONSIDERANDO.- La necesidad de introducir modificaciones al Capitulo Il
“Transporte Internacional de Mercancias por Ferrocarril (TIF)” del Acuerdo de Alcance
Parcial sobre Transporte Internacional Terrestre,

CONVIENEN

Articulo 1°.- Sustituir el Capitulo Il “Transporte Internacional de Mercancias
por Ferrocarril (TIF)” del Acuerdo de Alcance Parcial sobre Transporte Internacional
Terrestre, por el que figura en anexo y forma parte del presente Protocolo.

Articulo 2°.- El presente Protocolo entrara en vigor 60 dias después de la
fecha en que la Secretaria General de la ALADI comunique a las Partes Signatarias la
recepcion de la notificacion de todas las Partes Signatarias, relativa al cumplimiento de
las disposiciones legales internas para su puesta en vigor.

Articulo 3°.- La Secretaria General de la ALADI sera depositaria del presente
Protocolo del cual enviara copias debidamente autenticadas a los Gobiernos de los
paises signatarios.

EN FE DE LO CUAL, los respectivos Plenipotenciarios suscriben el presente
Protocolo en la ciudad de Montevideo, a los ............. dias del mes de ..............
(o = T , en un original en los idiomas espafiol y portugués, siendo ambos
textos igualmente validos.

' Documento de Trabajo elaborado para la consideracion del punto 4 del Temario Tentativo de
la XVIIl Reunion de la Comision de Seguimiento del ATIT. Remarcada la redaccién de aquellos
articulos que fueron modificados conforme surge del Acta de la XIV Reunién de la Comision.
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ANEXO
CAPITULO Il

Transporte internacional de mercancias por ferrocarril (TIF)

Articulo 36°.-

Para los efectos del presente capitulo se entiende por:

1.

Transporte internacional de mercancias por ferrocarril: la actividad en virtud
de la cual éstas son trasladadas por el modo ferroviario, de un lugar a otro
situados en distintos paises; asimismo se consideran incluidas en esa
actividad las operaciones de manipulacion o almacenamiento de tales
mercancias, cuando las mismas formen parte del citado traslado.

Mercancia, mercaderia o carga: toda cosa mueble susceptible de ser
transportada, a excepcion de los equipajes de los pasajeros.

Porteador: cualquier persona natural o juridica que se obligue por si o por
medio de otro que actie en su nombre a efectuar el transporte terrestre
internacional de mercancias, de acuerdo a las disposiciones establecidas en
el presente capitulo.

Ferrocarril: las empresas ferroviarias que participan del transporte ferroviario
internacional.

Estacion: las instalaciones operativas ferroviarias, incluyendo sus desvios
particulares, los puertos de los servicios de navegacion y todos los demas
establecimientos o infraestructuras necesarias para su operatividad, abiertos
0 no al publico.

Almacenamiento: la custodia y/o acopio de las mercancias en un almacén,
depodsito o area a cielo abierto, cuando aquélla sea realizada por el
ferrocarril, ya sea por sus agentes o por otros pero bajo la responsabilidad
de aquél.

Manipulacién: la realizacién de cualquier operacion de cargue, descarga o
transbordo de mercancias, asi como las operaciones eventuales efectuadas
para formar o hacer los lotes, siempre que las mismas sean realizadas por
el ferrocarril, ya sea por sus agentes o por otros pero bajo la
responsabilidad de aquél.

Conocimiento - carta de porte: el documento de transporte, cuya emision y
firma por parte del remitente y del ferrocarril acredita que éste ha tomado a
su cargo las mercancias recibidas de aquél, para su traslado y entrega,
segun el contenido del presente capitulo.

Remitente, cargador, expedidor o consignante: la persona, natural o,
juridica, que por cuenta propia o ajena, formaliza el contrato de transporte
internacional de mercancias por ferrocarril entregandolas para tal efecto a
la empresa ferroviaria.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

18

19.

Destinatario: la persona, natural o juridica, a quien se le envian las
mercancias y como tal es designada en el conocimiento - carta de porte o
indicada en una orden ulterior a la emision de la misma.

Consignatario: la persona, natural o juridica, facultada para recibir las
mercancias y como tal es designada en el conocimiento - carta de porte o
indicada en una orden ulterior a la emision de la misma.

Cargue: la accion y efecto de cargar una mercancia.

Descarga: la accién y efecto de descargar una mercancia.

Remesa, despacho o consignacion: la mercancia o mercancias amparadas
por un conocimiento - carta de porte.

Estacion de origen, expedidora o de procedencia: la estacion de ferrocarril
donde se entrega la mercancia al transporte.

Estacién de destino o destinataria: la estaciéon del ferrocarrii donde el
remitente indica que sea entregada la mercancia al consignatario.

Tarifa de transporte: el conjunto de condiciones, previamente establecidas,
que corresponda percibir por los servicios prestados por el ferrocarril, sobre
cuya base se formaliza el contrato de transporte.

Se elimina articulo 18 actual, se corre la numeracion del articulado.

Gastos de transporte: toda erogacion que el ferrocarril deba efectuar para
asegurar el cumplimiento del contrato de transporte, ya sea por servicios
prestados por si mismo, siempre que no estén previstos en tarifas vigentes,
o por los que deba contratar con terceros y en cumplimiento de los mismos
fines.

Percepcion: la retribucion por fletes, precios o gastos de transporte, cuyo
importe en dinero sea exigible contra la entrega de un recibo por idéntico
importe y en el que se determinen las imputaciones globales que le dan
origen.

Toda referencia a una persona, natural o juridica se entendera hecha, ademas, a
sus dependientes o agentes.

Toda definicidn incluida en este articulo no afectara a las terminologias aplicadas
por otros organismos, ya que ellas se refieren a términos o expresiones aplicables
solamente al transporte internacional por ferrocarril.

Articulo 37°.-

Este capitulo es aplicable a las remesas de cargas entregadas para transporte
ferroviario con una carta de porte internacional directa, "Conocimiento - Carta de
Porte Internacional - TIF", emitida para trayectos que incluyan los territorios de, por
lo menos, dos paises.

Las condiciones de transporte de mercancias seran realizadas de comun acuerdo
y en forma directa entre las empresas ferroviarias.
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3.

Se considerara transporte internacional de mercancias a aquel que involucre a dos
0 mas paises, existiendo la posibilidad de que dicho transporte se efectie también
por otros medios. EI movimiento y manipulacién de las cargas por el modo no
ferroviario sera de responsabilidad de la empresa que lleve a cabo dichas
operaciones.

Este capitulo es aplicable unicamente a los transportes de mercancias efectuados
segun la modalidad de vagén completo.

Las remesas menores podran aceptarse siempre que se cifian a las condiciones y
tarifas del transporte por vagén completo; es decir, se evaluaran por el tonelaje
minimo que tenga establecida la mercancia, segun las tarifas de vagéon completo,
en cada una de las empresas contratantes del transporte.

Sera excepcion al ambito de aplicacion de este capitulo el transporte de cargas
cuyas estaciones de origen y destino estén situadas en territorio de un mismo
pais, pero que deban transitar por otro. En dicho caso, el transporte de cargas
sera considerado como en transito y no internacional siempre que haya acuerdo
entre los paises involucrados.

Se elimina numeral 6 de la redaccion actual.
Articulo 38°.-
1. Mercancias excluidas:

a) Las mercancias cuyo transporte esté prohibido, aunque s6lo sea en uno de
los territorios del recorrido.

b)  Las mercancias que por sus dimensiones, peso o acondicionamiento no se
presten al transporte solicitado, por razén de las instalaciones o del material,
aunque sélo sea en uno de los territorios del recorrido.

c) Las mercancias cuya manipulacion (cargue, descarga o transbordo) exijan
el empleo de medios especiales, a no ser que las estaciones implicadas o
los usuarios dispongan de los mismos.

2. Mercancias admitidas en determinadas condiciones:

a) Las mercancias que tengan la consideracion de peligrosas al menos para
uno de los paises del recorrido, cuando exista acuerdo entre los paises
involucrados.

b) Los transportes funerarios, los vehiculos particulares de ferrocarril que
circulan sobre sus propias ruedas y los animales vivos, cuando por medio
de acuerdos entre paises o bien entre empresas ferroviarias se convengan
las condiciones necesarias.

Se elimina numeral 3 de la redaccion actual.
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Articulo 39°.-

El precio del transporte y los gastos accesorios se calcularan conforme a las
tarifas que tengan validez a la fecha de la formalizacion del transporte, incluso
cuando el precio del transporte sea calculado por separado para diferentes
secciones del recorrido.

Las tarifas deberan contener las condiciones aplicables al transporte y, cuando
corresponda, las condiciones de conversion de las monedas.

Los ferrocarriles podran establecer tarifas especiales. Las mismas deberan ser
informadas en el “Conocimiento — Carta de Porte”.

Articulo 40°.-

La unidad monetaria prevista para este capitulo es el doélar de los Estados
Unidos de América (USS$).

Los usuarios deberan pagar los fletes en délares o su equivalente en la moneda
del pais donde se hace el pago, salvo que, bajo su responsabilidad, la empresa
ferroviaria en la cual se efectua el pago acepte otra moneda.

Las empresas ferroviarias deberan informar las cotizaciones con arreglo a las
cuales:

a) Efectuen el cambio de su moneda nacional a délares (cotizacion de la
conversion).

b)  Acepten el pago en monedas extranjeras (cotizacion).
Dicha accion debera ser informada en el “Conocimiento - Carta Porte”.

4. Como norma general, los fletes podran ser abonados parcial o totalmente en
origen, transito y destino para permitir cualquier combinacion de pago, con
excepcién de las mercancias perecederas y de aquellas cuyo valor no cubran el
monto de los respectivos fletes, las que en todos los casos deberan ser
despachadas con fletes pagados en origen. No obstante, en forma
extraordinaria, las empresas ferroviarias podran requerir que los fletes y demas
gastos que devenguen los transportes mientras estén en circulaciéon por sus
redes les sean pagados en forma directa, determinando el periodo de vigencia
de dicha circunstancia.

5. Las empresas ferroviarias, de comun acuerdo con la Camara de Compensacion
de Fletes, determinaran mediante una disposicién complementaria, el sistema
para informar sobre las variaciones que se produzcan en el valor de las
monedas de cada pais con respecto al dolar.

Articulo 41°.-
1. Dos o mas paises signatarios a través de sus Organismos Nacionales
Competentes podran establecer disposiciones especiales y complementarias

para la ejecucion de lo dispuesto en el presente capitulo.

2. Las disposiciones referidas entraran en vigor en la forma establecida por las leyes
y reglamentos de cada pais.
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A falta de estipulaciones en este capitulo, disposiciones especiales vy
complementarias o tarifas internacionales, se aplicara el Derecho Nacional,
entendiendo por tal el Derecho del pais en que el titular hace valer sus derechos,
incluidas las normas relativas a los conflictos de leyes.

Articulo 42° .-

Para toda remesa internacional sujeta al presente capitulo, el remitente debera
presentar un conocimiento - carta de porte debidamente rellenada, que contenga
todos los datos que en la misma se requieran, los que responderan a las
disposiciones siguientes.

Se utilizara obligatoriamente un formulario que aprueben los Organismos
Nacionales Competentes, el que se adoptara como documento Unico para el
trafico internacional por ferrocarril con la designacién de: Conocimiento - Carta
de Porte Internacional - TIF. Los datos requeridos en el formulario deberan ser
proporcionados por el remitente o por el porteador, segun corresponda.

Las menciones consignadas en el conocimiento - carta de porte deberan estar
escritas o impresas en caracteres legibles e indelebles y no se admitiran las que
contengan enmiendas o raspaduras, si no han sido debidamente salvadas bajo
nueva firma del remitente. Cuando los errores afecten a cantidades, deberan
salvarse escribiendo con numeros y letras, las cantidades correctas.

Si el espacio reservado en el conocimiento - carta de porte para las indicaciones
del remitente resultara insuficiente, deberan utilizarse hojas complementarias, que
se convertiran en parte integrante el conocimiento - carta de porte. Dichas hojas
complementarias deberan tener el mismo formato del Conocimiento - carta de
porte se emitirdn en igual numero y seran firmadas por el remitente. El
conocimiento - carta de porte debera mencionar la existencia de las hojas
complementarias.

Articulo 43°.-

A los efectos del presente capitulo el conocimiento - carta de porte se expedira en
tres ejemplares originales, firmados por el remitente y el porteador. EI primer
ejemplar tendra caracter negociable y sera entregado al remitente. De los dos
restantes, que no seran negociables, el segundo acompafiara a las mercancias y
el tercero sera retenido por el porteador. Lo anterior no impedira que se expidan
otros ejemplares para cumplir con las disposiciones legales del pais de origen.

Cuando las mercancias a transportar deban ser cargadas en vehiculos diferentes,
o cuando se trate de diversas clases de mercancias o de lotes distintos, el
remitente o el porteador tienen derecho a exigir la expedicion de tantas cartas de
porte como vehiculos, clases o lotes de mercancias hayan de ser utilizados.

Cuando el usuario lo requiera, el ferrocarrii podra convalidar ejemplares
duplicados no negociables del conocimiento - carta de porte. Asimismo, las
empresas ferroviarias podran reproducir las copias que deseen para cumplir con
sus necesidades internas, las cuales podran acompanar a la expedicion o remesa
solamente por el recorrido perteneciente al ferrocarril que las haya emitido.
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Articulo 44°.-

1. El remitente podra solicitar en el Conocimiento - Carta de Porte el recorrido a
seguir, indicando los puntos fronterizos o estaciones fronterizas y, en caso de ser
necesario, las estaciones de transito entre ferrocarriles. También podra designar
aquellas estaciones en las que deban efectuarse las formalidades exigidas por las
aduanas o por las demas autoridades administrativas, asi como aquéllas en que
deban prestarse cuidados especiales a la expedicion.

2. Fuera de los casos previstos en el articulo 55 del presente capitulo, el ferrocarril
no podra efectuar el transporte por un recorrido distinto del indicado por el
remitente. Asimismo, debera cumplir con las siguientes condiciones:

a) Las formalidades exigidas por las aduanas o por las demas autoridades
administrativas, asi como los cuidados especiales que deban prestarse a la
expedicion, tengan siempre lugar en las estaciones designadas por el
remitente.

b) Los gastos y plazos de entregas no sean superiores a los gastos y plazos
calculados segun el recorrido prescrito por el remitente.

3. A reserva de lo dispuesto en el parrafo 2, los gastos y plazos de entrega se
calcularan segun el recorrido prescrito por el remitente o, en su defecto, segun el
recorrido que el ferrocarril escoja.

4. El remitente podra solicitar en el conocimiento - carta de porte las tarifas a aplicar.
El ferrocarril estara obligado a la aplicacién de dichas tarifas, si se cumplen las
condiciones impuestas para su aplicacion.

Articulo 45°.- Los gastos (precio de transporte, gastos accesorios y otros que se
originen a partir de la aceptacion al transporte hasta la entrega) se pagaran, bien por el
remitente o por el destinatario, de conformidad con las disposiciones complementarias
que se acuerden. No obstante lo anterior, el ferrocarril de origen podra exigir del
remitente el anticipo de los gastos cuando se trate de mercancias que, segun su
apreciacion, sean susceptibles de deterioro rapido o que, a causa de su exiguo valor o
de su naturaleza, no le garanticen suficientemente su pago.

Articulo 46°.-

1. Cuando una mercancia presente sefales manifiestas de averia o embalaje
inadecuado, el ferrocarril debera exigir que estas circunstancias consten en el
conocimiento - carta de porte.

2. Las operaciones de la entrega al transporte de la mercancia se regiran por las
prescripciones en vigor en la estacion de partida.

3. La operacién de cargue del vagén incumbira al remitente, salvo que exista algun
acuerdo especial estipulado entre el remitente y el ferrocarril, o que se
mencionara en el conocimiento - carta de porte. Dicha operacién se efectuara
de acuerdo a las disposiciones vigentes en la estacién de partida.

4. El ferrocarril debera indicar al remitente el limite de carga que debe observar

respecto de cada vagoén, teniendo presente el menor peso por eje autorizado
para todo el recorrido.
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5. Seran de cargo del remitente los gastos y todas las consecuencias de una
operacion de cargue defectuosa y especialmente debera reparar el perjuicio que
el ferrocarril haya experimentado por dicha causa. La prueba del defecto
sefalado correspondera al ferrocarril.

6. Las mercancias se transportaran preferentemente en vagones cerrados, en
vagones descubiertos entoldados o en vagones especialmente acondicionados.
En caso de utilizacién de vagones descubiertos, sin toldo ni acondicionamiento
especial, regiran para todo el recorrido las disposiciones en vigor en la estacion
de partida, a menos que existan tarifas internacionales que contengan otras
disposiciones al respecto.

7. La aplicacion de precintos en los vagones estara regulada por las prescripciones
vigentes en la estacion de partida. Sera obligacion del remitente completar en el
Conocimiento - Carta de Porte el nimero y la designacién de los precintos que
ponga en los vagones.

Articulo 47°.- Cuando se verifique un exceso de peso sobre la carga maxima
autorizada del vagon, se aplicaran las normas que rijan en el pais donde se constate
dicho exceso.

Articulo 48°.-

1. Se entiende por plazo de entrega el tiempo fijado en el conocimiento - carta de
porte, en cuyo transcurso el ferrocarril debe transportar la mercancia desde la
estacion de partida hasta la estacion de destino y proceder, ademas, a ciertas
operaciones previstas en la misma.

El plazo de entrega se compone:

a) Del plazo de expedicién que se fija de manera uniforme para cada
transporte, independientemente de la longitud del recorrido y del numero
de redes participantes.

b)  Del plazo de transporte, que difiere segun la longitud del recorrido.

c) De los plazos suplementarios, fijos o eventuales.

2. Los plazos de entrega se computaran a partir de la 0 hora del dia siguiente a la
aceptacién del transporte y se determinaran en los acuerdos que formalicen los
ferrocarriles que participen en los transportes.

3. El plazo de expedicion solo se contara una vez. El plazo de transporte se
calculara por la distancia total recorrida entre la estacién de partida y la de

destino, con arreglo a lo establecido en el articulo 44, 2 b) del presente capitulo.

4, Los plazos suplementarios seran establecidos por los ferrocarriles en los
siguientes casos:

a) Operaciones de intercambio de vagones o transbordo de mercancias entre
estaciones fronterizas y entre estaciones de distintas empresas ferroviarias
de un mismo pais.

b)  Utilizacion de lineas que por su naturaleza determinen un desarrollo
anormal del trafico o dificultades anormales para la explotacion.
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c) Utilizacion de vias navegables interiores o carreteras.
d) Existencia de tarifas interiores especiales.

Los plazos de expedicién, transporte, suplementarios y de entrega previstos
precedentemente, deberan figurar en las tarifas vigentes en cada pais.

Las disposiciones complementarias estableceran los casos de prorroga,
suspension y finalizacidon del plazo de entrega.

Se considerara cumplido el plazo de entrega si, antes de que expire, la mercancia
es puesta a disposicion del destinatario, segun las prescripciones contenidas en
las tarifas internacionales aplicables, o en su defecto, en las vigentes en la
estacién de destino.

Articulo 49°.-

Después de la llegada de la mercancia a la estacion de destino el consignala rio,
a la presentacion del original o copia convalidada del conocimiento carta de
porte y previo pago de los créditos devengados a favor del ferrocarril, podra
exigirle la entrega de la mercancia, firmando dé conformidad el respectivo
ejemplar del conocimiento - carta de porte.

Si se comprobara la pérdida o averia de la mercancia, el consignatario podra
hacer valer los derechos que resulten a su favor, segun surja del conocimiento -
carta de porte. Asimismo podra rehusar la aceptacion de la mercancia, incluso
después del pago de los gastos y hasta tanto no se proceda a las verificaciones
que haya solicitado para comprobar el dafio alegado.

La descarga de la mercancia respondera a las condiciones vigentes en la
estacion de destino.

Las disposiciones complementarias regularan los derechos u obligaciones del
ferrocarril a efectuar, en un lugar que no sea la estacion de destino, la entrega
de la mercancia, las asimilaciones a este acto y las prescripciones conforme a
las cuales debe efectuarse dicha entrega.

Articulo 50°.-

En caso de percepcién indebida de gastos o de error en el calculo o aplicacion de
una tarifa, se restituira el exceso por el ferrocarrii 0 se pagara a éste la
insuficiencia, siempre que la diferencia exceda de diez dolares de los Estados
Unidos de Norteamérica (10 US$) por conocimiento - carta de porte. La
restitucion se efectuara de oficio.

El pago de las insuficiencias de flete al ferrocarril incumbira al remitente o
destinatario, segun las condiciones del transporte o la modificacién de éstas,
hechas por el remitente o destinatario.

Articulo 51°.-

El ferrocarril que haya aceptado la mercancia al transporte, sera responsable de la
ejecucion de su traslado desde el momento en que aquella queda bajo su
custodia, hasta el momento de la entrega.

45



2. Cada ferrocarril subsiguiente, por el mero hecho de encargarse de la mercancia
con el conocimiento - carta de porte primitivo, participara del transporte de
acuerdo con las estipulaciones de este documento, y asumira las obligaciones que
de él se deriven. El ferrocarril de destino tendra, asimismo, responsabilidad en el
transporte aun cuando no hubiera recibido ni la mercancia ni el conocimiento -
carta de porte.

Articulo 52° .-

1. Los paises, signatarios acuerdan crear una Camara de Compensacioén de Fletes,
que se ocupara de la compensacion de las cuentas entre las empresas
ferroviarias participantes del transporte internacional.

2. Ademas de las funciones que surjan de las compensaciones de cuentas la
Camara de Compensacion de Fletes realizara todas aquellas que expresamente
se indican en diversas disposiciones del presente capitulo y en particular:

a) Elaborara, de comun acuerdo con los paises signatarios las instrucciones
especiales para las estaciones abiertas al trafico internacional.

b) Recibira las comunicaciones enviadas por los paises signatarios y las
empresas ferroviarias, y las trasmitira, cuando corresponda, a los demas
paises signatarios y empresas ferroviarias.

3. Un Reglamento, establecido de comun acuerdo entre los paises signatarios,
determinara las facultades y atribuciones de la Camara de Compensacion de
Fletes y la forma de sufragar los gastos que demande su funcionamiento.

4. Los paises signatarios convienen en designar a la Asociacion Latinoamericana de
Ferrocarriles (ALAF), como organismo encargado de realizar los cometidos y
obligaciones de dicha Camara.

Articulo 53°.-

1. Todo ferrocarril que haya cobrado, bien a la partida o bien a la llegada, los gastos
y otros créditos resultantes de la ejecucién del transporte, debera pagar a los
ferrocarriles interesados la parte que les corresponda.

2. A reserva de sus derechos contra el remitente, el ferrocarril de partida sera
responsable del precio del transporte y de los demas gastos que no haya cobrado
cuando el remitente los hubiera tomado totalmente a su cargo.

3. Si el ferrocarril de destino entrega la mercancia sin haber recaudado los gastos y
otros créditos resultantes de la ejecucién del transporte, sera responsable ante los
ferrocarriles que participaron en el transporte y los demas interesados.

2 Deberia eliminarse dado que en la nueva redaccion del articulo 37 parrafo 1 se suprimieron
las listas estaciones.
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4. En el caso de falta de pago por parte de uno de los ferrocarriles, todos los
ferrocarriles consignados en las respectivas cartas de porte tendran derecho a
apelar contra aquel que tenga comprobada dicha falta de pago.

Articulo 54° .-

1. El ferrocarril que haya pagado una indemnizacién por pérdida total o parcial o por
averia, en virtud de las disposiciones de este capitulo, tendra derecho a recurrir
contra los ferrocarriles que hayan participado en el transporte, de acuerdo don las
disposiciones siguientes:

a) Sera unico responsable del ferrocarril causante del dano.

b) Si son varios los ferrocarriles causantes del dafio, cada uno de ellos
respondera del dafo causado por él. Si la distincion es imposible, se repartira
entré ellos la carga de la indemnizacién de acuerdo con las disposiciones de
la letra c).

c) Si no puede probarse que el dafo ha sido causado por uno o varios
ferrocarriles, se repartird la carga de la indemnizacion entre todos los
ferrocarriles que intervinieron en el transporte, exceptuando aquellos que
puedan probar que el dafio no se produjo en sus lineas; el reparto se hara
proporcionalmente a las distancias kilométricas de aplicacion de las tarifas.

2. En caso de indemnizacion pagada por demora, el cargo sera soportado por el
ferrocarril que la causé. Si dicha demora ha sido causada por varios ferrocarriles,
la indemnizacion sera repartida entre estos ferrocarriles proporcionalmente a la
duracion del retraso en sus redes respectivas. A estos efectos, la division de los
plazos de entrega y plazos suplementarios, se efectuara mediante acuerdos entre
los ferrocarriles.

3. Los plazos suplementarios a los que tenga derecho un ferrocarril se atribuiran a
éste.

4. El tiempo transcurrido entre la entrega de la mercancia al ferrocarril y el principio
del plazo de expedicion, se atribuira exclusivamente al ferrocarril de origen.

5. La divisidon expuesta anteriormente sélo se tomara en consideracion en caso de
que no se haya observado el plazo de entrega total.

Articulo 55°.- El procedimiento, la competencia y los acuerdos concernientes a
los recursos previstos en el articulo 54 del presente capitulo, seran regula dos por
disposiciones complementarias.

Articulo 56°.-

1. El ferrocarril estara obligado, cuando se den las condiciones previstas en este
capitulo, a efectuar cualquier transporte de mercancia, siempre que:

a) El remitente se ajuste a las prescripciones del presente capitulo y a las
disposiciones complementarias al mismo.

b)  EIl transporte sea posible con el personal y los medios normales que
permitan satisfacer las necesidades regulares del trafico.
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c) El transporte no se halle obstaculizado por circunstancias que el ferrocarril
no pueda evitar y cuyo remedio no dependa de éste.

2. Cuando la autoridad competente decida que el servicio sea suprimido o
suspendido total o parcialmente, o que ciertas remesas sean excluidas o
admitidas bajo condicién, tales restricciones deberan ser puestas sin demora en
conocimiento de los usuarios por los ferrocarriles.

3. Toda infraccién de este articulo cometida por el ferrocarril podra dar lugar a una
accion de reparacion del dafno causado.

Articulo 57°.- La aplicacion del presente capitulo no modificara las disposiciones
vigentes de los convenios binacionales que existan entre las empresas ferroviarias.
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ANEXO VIII

ACTA DE LA REUNION ESPECIFICA DEL
GRUPO DE EXPERTOS DE SEGUROS

49



50



51



52



ANEXO IX
ACTAY PROYECTO DE PROTOCOLO

_ ADICIONAL
SOLUCION DE CONTROVERSIAS
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ANEXO Il

PROYECTO DE PROTOCOLO ADICIONAL AL ATIT QUE CREA EL REGIMEN DE
SOLUCION DE CONTROVERSIAS — REVISADO LOS DIAS 28 Y 29 DE JUNIO DE
2018
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TEXTO EN REVISION - Il REUNION DE GRUPO DE EXPERTOS - 28 Y 29 DE
JUNIO 2018

Protocolo Adicional al Acuerdo sobre Transporte Internacional Terrestre (ATIT)
que crea el “Régimen de Solucion de Controversias”
CAPITULO |

PARTES Y AMBITO DE APLICACION

Articulo 1.- La Republica Argentina, el Estado Plurinacional de Bolivia, la
Republica Federativa del Brasil, la Republica de Chile, la Republica del Paraguay, la
Republica del Peru y la Republica Oriental del Uruguay, seran denominados Partes
Signatarias. ARTICULO PENDIENTE DE DEFINICION EN CUANTO AL FORMATO:
INCLUSION O NO DE VISTOS, CONSIDERANDOS, ETC..

Articulo 2.- Las controversias que surjan con relacién a la interpretaciéon y/o
aplicacién o (incumplimiento)® de las disposiciones contenidas en el Acuerdo sobre
Transporte Internacional Terrestre, celebrado entre las Partes Signatarias, en adelante
denominado “Acuerdo” y de los instrumentos y protocolos vigentes en el marco del
mismo, seran sometidas al Preeeéimiente—Régimen“ de Solucion de Controversias
establecido en el presente Protocolo.

DOS OPCIONES AL ARTICULO 3:

OPCION 1: ARGENTINA

Articulo 3.- No obstante lo dispuesto en el articulo anterior, las controversias que
surjan en relacion con asuntos comprendidos tanto en el ambito del Articulo 2 del
presente Protocolo como en del (Acuerdo de Marrakech por el que se establece la
Organizacién Mundial del Comercio (en adelante "Acuerdo OMC")) o de cualquier otro
acuerdo del que las Partes signatarias sean parte en materia de servicio de transporte
internacional terrestre, podran ser sometidas, a discreciéon de la parte reclamante, al
mecanismo establecido en el presente Protocolo, (al Entendimiento relativo a las normas
y procedimientos por los que se rige la solucion de diferencias de la OMC (ESD)) o al
procedimiento de solucion de diferencias del otro acuerdo de que se trate.

Sin perjuicio de ello, cuando alguna de las Partes Signatarias haya iniciado un
procedimiento de solucion de diferencias bajo alguno de los acuerdos arriba
mencionados, dicha Parte Signataria no podra iniciar otro procedimiento de solucién de
diferencias en virtud de las disposiciones de otro acuerdo para el mismo asunto, a
menos que el foro elegido inicialmente haya declinado su jurisdiccion. A tal fin, se
entendera que dos procedimientos tratan el mismo asunto cuando involucran a las
mismas Partes Signatarias, se refieren a la misma medida y tratan sobre una alegacion
de violacion de una misma obligacion sustantiva.

A los efectos de este articulo, se consideraran iniciados los procedimientos de
solucién de controversias conforme al ESD cuando se establezca un grupo especial a

® Las Partes acordaron eliminar el término “incumplimiento” quedando pendiente de consideracién por
parte de Brasil.

* Las Partes estuvieron de acuerdo en sustituir el término “Procedimiento” por “Régimen”, quedando
pendiente de consulta por parte de Peru.
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solicitud de la parte reclamante de conformidad con el Articulo 6 de dicho
Entendimiento.

Asimismo, se consideraran iniciados los procedimientos de solucion de
controversias conforme al presente Régimen, una vez presentada la solicitud de
negociaciones directas.

Finalmente, se considerara iniciado un procedimiento bajo el sistema de
solucion de controversias de cualquier otro acuerdo cuando la parte reclamante
solicite la constitucién de un tribunal en los términos previstos en las disposiciones
pertinentes del respectivo acuerdo aplicable.

OPCION 2: PERU:

Articulo 3.- Se considerara iniciado el procedimiento de Solucién de
Controversias conforme al presente Protocolo, cuando alguna de las Partes
Signatarias presente la solicitud de negociaciones directas.

Una vez iniciado el Procedimiento de Solucion de Controversias, dicha Parte
Signataria no podra recurrir a otro mecanismo de Solucion de Controversias para el
mismo objeto.

Asimismo, cuando alguna de las Partes Signatarias haya iniciado un
procedimiento de solucion de diferencias bajo otro mecanismo, dicha Parte Signataria
no podra iniciar otro procedimiento de solucién de diferencias en virtud de las
disposiciones de otro acuerdo para el mismo asunto, a menos que el foro elegido
inicialmente haya declinado su jurisdiccién (PERU consultara acerca de la inclusion de
dicho parrafo).

De acuerdo al parrafo anterior, se entendera que dos o mas controversias
internacionales versan sobre un mismo objeto cuando involucran a las mismas Partes
Signatarias, se refieren a las mismas acciones en litigio y traten sobre una alegacion
de incumplimiento de una misma obligacién sustantiva.

Articulo 4.- A los efectos del presente Régimen’, podran ser partes en la
controversia, en adelante denominadas “Partes”, una o mas Partes Signatarias.

° Propuesta elevada por Pert apoyada por Bolivia, Chile, Paraguay; y en consulta por parte de Brasil y
Uruguay. En el caso de Argentina, dicho pais mantiene su propuesta original por considerarla mas
abarcativa. Por ende, la propuesta de Peru (con las modificaciones de las Partes) esta en consulta.

® Chile considera importante incluir la prevision de determinar con certeza el inicio de otro procedimiento
de solucién de controversias, conforme al ultimo parrafo del Art. 3 propuesto por Argentina.

” Pert consultara la pertinencia de mantener el término “Régimen” en lugar de “Protocolo” (que es el
término por el cual se inclina Peru).
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CAPITULO I

NEGOCIACIONES DIRECTAS

Articulo 5.- Las Partes procuraran resolver las controversias sobre cualquier
asunto® a que hace referencia el Articulo 2, mediante la realizacién de negociaciones
directas que permitan llegar a una solucion mutuamente satisfactoria.

Articulo 5.- Las Partes procuraran resolver las controversias a las que hace
referencia el Articulo 2, ante todo, mediante negociaciones directas.’

Articulo 6.- Para iniciar el procedimiento de solucion de controversias,
cualquiera de las Partes solicitara por escrito a la otra Parte, con copia-alas-demas
Partes Signatarias—y'%a la Secretaria General de la ALADI, la celebracién de
negociaciones directas. La Parte especificara los motivos en la solicitud, las
circunstancias de hecho en que se basa, con la indicacion de las medidas en litigio, y
los fundamentos juridicos relacionados con la controversia."

Articulo 7.- La Parte que reciba la solicitud de celebracion de negociaciones
directas debera responderla dentro de los diez (10) dias posteriores a la fecha de su
recepcion, salvo que las Partes acuerden un plazo diferente.

Estas negociaciones no podran prolongarse por mas de treinta (30) dias,
contados a partir de la fecha de recepcion de la solicitud de iniciarlas, salvo que las
Partes acuerden extender ese plazo.

Si la Parte que recibe la solicitud no responde en el plazo de (10) dias contados
desde su recepcién o no entabla negociaciones directas en un plazo de (30)/60 dias™
u otro plazo convenido, la Parte que haya solicitado la celebracién de negociaciones
directas podra solicitar el inicio de un Procedimiento Arbitral.

Las negociaciones directas seran confidenciales. Las Partes intercambiaran la
informacién necesaria para facilitar las negociaciones directas y dardan a esa
informacion tratamiento reservado, salvo que las Partes acuerden lo contrario.

Peru consultara si lo mantiene o no.
Pendlente de consulta por parte de Peru.
BoI|V|a propone esta eliminacion.
Todo el Articulo en consulta por parte de Bolivia.
2 Bolivia propone que el plazo sea de 60 dias para las negociaciones (en lugar de 30). Chile
consultara. Los demas paises coinciden en mantener el plazo de 30 dias.
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CAPITULO IlI

PROCEDIMIENTO ARBITRAL

Articulo 8.- Cuando la controversia no hubiera podido solucionarse mediante la
aplicacion del procedimiento previsto en el Capitulo 1l (Negociaciones Directas),
cualquiera de las Partes (en adelante denominada la “Parte reclamante”), podra
solicitar, por escrito el inicio del procedimiento arbitral a la otra Parte', con copia a las
demas Partes Signatarias y a la Secretaria General de la ALADI.

En dicha solicitud se indicara si se han celebrado negociaciones directas, se
identificaran las circunstancias de hecho, las medidas concretas en litigio y se hara
una exposicién de los fundamentos juridicos de la reclamacion.’™

Articulo 9.- Las Partes declaran reconocer como obligatoria, ipso facto y sin
necesidad de acuerdo especial, la jurisdiccién del Tribunal Arbitral que en cada caso
se constituya para conocer y resolver las controversias a que se refiere el presente
Protocolo.™

Articulo 10.- En el plazo de 90 dias contados a partir de la entrada en vigor del
presente Protocolo, cada una de las Partes Signatarias se comunicara reciprocamente
su lista de arbitros acompanada del curriculum vitae detallado de cada uno de ellos.

La lista estara conformada por hasta diez (10)/4 arbitros'’ (con un minimo de
4), dos (2) de los cuales no seran nacionales de ninguna de las Partes Signatarias ni
tendran residencia permanente en alguna de ellas y al menos dos (2) deberan ser
juristas. Uno de los arbitros no nacionales debera ser necesariamente un jurista. Los
arbitros deberan ser expertos de reconocida competencia en las materias que puedan
ser objeto de controversia.

Cumplido el plazo de quince (15) dias desde su comunicacion, cada una de las
listas seran depositadas en la Secretaria General de la ALADI, que las consolidara en
una sola lista.

Las ulteriores modificaciones de la lista se sujetaran a lo previsto en este
articulo.

La falta de comunicacion de la lista de arbitros por una Parte Signataria no
impedira la constitucion del Tribunal, sorteandose los arbitros correspondientes a ese
pais de entre los arbitros no nacionales indicados por las demas Partes Signatarias en
sus respectivas listas.®

Articulo 11.- El Tribunal Arbitral ante el cual se sustanciara el procedimiento,
estara compuesto por tres (3) arbitros y se conformara de la siguiente manera:

'3 Esta frase esta pendiente de consulta por parte de Brasil.

' Todo el Articulo 8 esta en consulta por parte de Peru.

'> Chile hara las respectivas consultas con relacién a este articulo.

'® Bolivia propone incorporar el término “hasta”, el cual Uruguay apoya. Argentina consultara
acerca de la pertinencia de esta incorporacion.

' perq propone que el niumero de arbitros sea reducido a 4.

'® Todo el Art. 10 se encuentra en consulta por parte de Peru.

63



a) Dentro de los quince (15) dias posteriores a la comunicacion a que se refiere el
articulo 8, cada Parte designara un arbitro y su suplente, escogidos de entre la lista
mencionada en el articulo 10;

b) Dentro de los veinte (20) dias posteriores a la comunicacion a que se refiere el
articulo 8, las Partes designaran de comun acuerdo un tercer arbitro y su suplente
de la referida lista del articulo 10, quien presidird el Tribunal Arbitral. Esta
designacion debera recaer en personas que no sean nacionales o que no tengan
residencia permanente en alguna de las Partes, ni que hayan participado, de
cualquier forma, en la controversia. El tercer arbitro debera ser necesariamente un
jurista.

c) Sila designacién a que se refieren los literales a) y/o b) no se realizare dentro del
plazo previsto, ella serd efectuada, en la medida de lo posible, en un plazo no
mayor a cinco (5) dias, mediante sorteo por la Secretaria General de la ALADI, a
pedido de cualquiera de las Partes. La designacién a que se refiere el literal b)
debera efectuarse de entre los arbitros juristas, no nacionales de las Partes que
integran la lista del articulo 10.™

d) De comun acuerdo, las Partes podran designar arbitros que no figuren en la lista a
que se refiere el articulo 10.

A los efectos de la designacién de los arbitros debera considerarse la lista de
arbitros que se encuentre registrada en la Secretaria General de la ALADI al momento
del inicio de la controversia.

A partir del momento en que una Parte Signataria haya comunicado su decisién
de recurrir al procedimiento arbitral, las listas previamente registradas, no podran ser
modificadas para ese caso.

Las designaciones previstas en los literales a), b), ¢) y d) del presente articulo
deberan ser comunicadas a la otra Parte y a la Secretaria General de la ALADI, segun
corresponda.

Los miembros suplentes sustituiran al titular en caso de incapacidad, renuncia;
inhibicion o recusacion, esta ultima, segun los términos establecidos en las Reglas de
Procedimiento de los Tribunales Arbitrales a que se refiere el articulo 15%°.

El Tribunal Arbitral quedara constituido una vez que se formalice la designacién
del tercer arbitro.

"9 En consulta por parte de Argentina.
2 Propuesta de redaccion efectuada por Perud, apoyada por Argentina, Brasil, Chile, Paraguay
y Uruguay. Se encuentra pendiente de consulta por parte de Bolivia.
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Articulo 12.- Los arbitros deberan observar la necesaria imparcialidad e
independencia funcional de-la-administracionpublica—eentral®' o directa de las Partes
Signatarias y no tener intereses de indole alguna en la controversia. Seran designados
en funcion de su objetividad, confiablidad y buen juicio. El ejercicio de la funcion de los
arbitros se ajustara al Cdédigo de Conducta que sera oportunamente aprobado en la
reglamentacion del presente Protocolo/El ejercicio de la funcion de los arbitros se
ajustara al Cédigo de Conducta que sera oportunamente establecido por la Comision
del Art. 16 del ATIT de manera conjunta con las Reglas de Procedimiento de los
Tribunales Arbitrales a que se refiere el articulo 15.%

Los integrantes del Tribunal Arbitral actuaran a titulo personal y no en calidad
de representantes de las Partes. Por consiguiente, las Partes se abstendran de darles
instrucciones y de ejercer sobre ellos cualquier clase de influencia con respecto a los
asuntos sometidos al Tribunal Arbitral.

Articulo 13.- Cuando intervengan en la misma controversia varias Partes
Signatarias, sea como reclamantes o reclamadas, ellas podran actuar ante el Tribunal
Arbitral de manera conjunta o individual. En ambos casos deberan acordar la
designacion de un solo arbitro comun. Si esa designacién no se efectuase, sera de
aplicacion lo establecido en el articulo 11. %

En caso de que intervengan mas de dos Partes, los plazos se computaran a
partir de la ultima notificacion.

DOS OPCIONES DE REDACCION AL ART. 14:

OCPION 1 - REDACCION ORIGINAL:

Articulo 14.- A solicitud de Parte, el Tribunal Arbitral podra acumular dos o mas
procedimientos, siempre que exista identidad de las Partes en cuanto a materia y
pretension.

OPCION 2- REDACCION ALTERNATIVA DE ARGENTINA APOYADA POR CHILE,
PARAGUAY, URUGUAY, BRASIL Y EN CONSULTA POR PARTE DE BOLIVIA Y
PERU:

Articulo 14.- A solicitud de Parte, el Tribunal Arbitral podra acumular dos o mas
procedimientos, siempre que exista identidad de al menos una de las Partes vy
coincidencia en el planteo del objeto de la controversia, asi como la conformidad de
todas las Partes respecto de las cuales se pretende obtener la orden de acumulacion.

2 pery propone eliminar la referencia a la “administracién publica”. Argentina, Brasi, Chile,
Paraguay y Uruguay estarian de acuerdo. Bolivia debe consultar el contenido de todo el
ar‘u’culo.

2 Pert propone redaccion alternativa respecto de lo aplicable en relacion al ejercicio de la
funC|on de los arbitros. En consulta por parte de los demas paises.

* Este parrafo se encuentra en revision por parte de Bolivia.
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Articulo 15.- La Comisién del Art. 16 del ATIT establecera en un plazo no
mayor a noventa (90) dias desde la entrada en vigor del presente Protocolo las reglas
de procedimiento de los Tribunales Arbitrales que considere necesarias para la mejor
aplicacion del presente Régimen, las que garantizaran a las Partes la oportunidad de
ser escuchadas y aseguraran que el procedimiento se realice en forma expedita. Para
la elaboracion de las reglas, la Comision tendra en consideracion los siguientes
principios:

a) El procedimiento garantizara como minimo el derecho a una audiencia ante el
Tribunal Arbitral, asi como la oportunidad de presentar alegatos y réplicas o
respuestas por escrito.

b) Las negociaciones directas, las audiencias ante el Tribunal, las deliberaciones y
conclusiones, asi como todos los escritos y comunicaciones relacionados con la
controversia tendran caracter reservado y seran de acceso exclusivo para las
Partes del procedimiento en las condiciones establecidas en el Reglamento del
presente Protocolo/las Reglas de Procedimiento de los Tribunales Arbitrales a que
se refiere el articulo 15.%

Los documentos calificados por las Partes como confidenciales seran de acceso
exclusivo para los arbitros, quienes deberan determinar el suministro de un
resumen no reservado.

c) El procedimiento del Tribunal Arbitral debera prever la flexibilidad suficiente para
garantizar la calidad de sus trabajos sin retrasar indebidamente los mismos.

En caso que la Comisién del Art. 16 del ATIT no haya adoptado las reglas de
procedimiento referidas en el presente articulo y en general en caso de vacio u
omision de las mismas, el Tribunal Arbitral establecera sus propias reglas tomando en
cuenta los principios antes referidos. Si fuere necesario el Tribunal Arbitral podra
acordar reglas distintas, con el consenso de las Partes.?®

EN LA Il REUNION SE ANALIZO HASTA EL ARTICULO 15, INCLUSIVE.

Art. XX.- En caso de constatarse un vacio o una omision de las reglas de
procedimiento, el Tribunal Arbitral establecera sus propias reglas tomando en cuenta
los principios referidos en el articulo anterior. Si fuere necesario, el Tribunal Arbitral
podré acordar reglas distintas, con el consenso de las Partes.?’

Articulo 16.- El objeto de la controversia quedara determinado por los escritos
de presentacion y de respuesta, presentados ante el Tribunal Arbitral, no pudiendo ser
ampliados posteriormente.

24 Propuesta de Peru de incluir

% Argentina consultara acerca de dicha eliminacion.

% pendiente de consulta por parte de Bolivia esta referencia.

" |_as Partes consideraron importante, establecer en un Art. especifico referido a esta tematica.
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Los planteamientos que las Partes realicen en los escritos mencionados en el
parrafo anterior, se basaran exclusivamente en las cuestiones que fueron
consideradas en la etapa de Negociaciones Directas.?®

Las Partes informaran al Tribunal Arbitral sobre las instancias cumplidas con
anterioridad al procedimiento arbitral y presentaran los fundamentos de hecho y de
derecho de sus respectivas posiciones.

Una vez constituido el Tribunal Arbitral, que examinara la controversia, las
Partes presentaran sus respectivos fundamentos de hecho y de derecho.

Las Partes podran designar sus representantes y asesores ante el Tribunal
Arbitral para la defensa de sus derechos.

Articulo 17.- A solicitud de parte y en la medida en que existan razones
fundadas para creer que el mantenimiento de la situacion objeto de la controversia
ocasionaria dafios graves e irreparables, el Tribunal Arbitral por unanimidad podra
disponer la aplicacion de medidas provisionales.

Dichas medidas estaran sujetas a lo que al efecto disponga el Reglamento de
este Régimen, el cual debera prever la constitucion de garantias o cauciones; que las
medidas guarden la debida proporcionalidad con el supuesto dafo; y salvaguardar el
derecho de las Partes a ser previamente escuchadas.

Las medidas provisionales no prejuzgaran sobre el resultado del Laudo Arbitral.

Las Partes cumpliran inmediatamente, o en el plazo que el Tribunal Arbitral
determine, cualquier medida provisional, la que se extendera hasta tanto se dicte el
Laudo a que se refiere el articulo 21, salvo que el Tribunal decidiera levantarlas
anticipadamente.?

Articulo 18.- El Tribunal Arbitral podra requerir informacién de cualquier entidad
gubernamental, persona natural o persona juridica publica o privada de las Partes
Signatarias que considere conveniente. El Tribunal Arbitral asimismo podra valerse del
concurso de expertos o peritos para el mejor sustento del Laudo Arbitral.

A solicitud de las—partes cualquiera de las Partes, el Tribunal Arbitral podra
conferir confidencialidad a la informacion que se le proporcione.

Articulo 19.- El Tribunal Arbitral tomara en consideracion los argumentos
presentados por las Partes, las pruebas producidas y los informes recibidos, sin
perjuicio de otros elementos que considere convenientes.

Articulo 20.- El Tribunal Arbitral decidira la controversia sobre la base de las
disposiciones del Tratado de Montevideo 1980 (TM80); el ATIT y sus Protocolos
Adicionales, incluido el presente; y los demas instrumentos yvigentes en el marco del
mismo, asi como los principios del derecho internacional aplicables en la materia.

% | as Partes consideraron pertinente incluir estos 2 nuevos parrafos referidos a la delimitacién
del objeto del proceso.
% Chile expresa una reserva genérica en relacion a este Articulo.
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Articulo 21.- El Tribunal emitirda su Laudo Arbitral, por escrito, en un plazo de
(60) dias, contados a partir de la fecha de su constitucion.

El plazo antes indicado podra ser prorrogado por el Tribunal por un maximo de
treinta (30) dias, lo cual sera notificado a las Partes.

El Laudo Arbitral se adoptara por mayoria, sera fundamentado y suscrito por
los miembros del Tribunal. Este no podra fundamentar votos en disidencia y debera
mantener la confidencialidad de la votacion.

Articulo 22.- El Laudo Arbitral debera contener necesariamente los siguientes
elementos, sin perjuicio de otros que el Tribunal Arbitral considere conveniente incluir:

1. Indicacién de las Partes;

2. El nombre y la nacionalidad de cada uno de los miembros del Tribunal Arbitral, y la

fecha de la constitucion del mismo;

Los nombres de los representantes de las Partes;

El objeto de la controversia;

Un informe del desarrollo del procedimiento arbitral, incluyendo un resumen de los

actos practicados y de las alegaciones de cada una de las Partes;

6. La decision alcanzada con relacion a la controversia, consignando los
fundamentos de hecho y de derecho;

7. El plazo de cumplimiento, si fuera el caso;

8. La proporcion de costos del procedimiento arbitral que correspondera cubrir a cada
parte, segun lo establecido en el articulo 30;

9. Lafechay el lugar en que fue emitido; y

10. La firma de todos los miembros del Tribunal Arbitral.

o kw

Articulo 23.- Cuando el Laudo del Tribunal Arbitral concluya que la medida es
incompatible con el Acuerdo®, la Parte estara obligada a adoptar las (medidas/
acciones)®' necesarias para darle cumplimiento.

Articulo 24.- Los Laudos Arbitrales son inapelables, obligatorios para las Partes
a partir de la recepcion de la respectiva notificacion y tendran respecto de ellas fuerza
de cosa juzgada.

Los Laudos Arbitrales deberan ser cumplidos en un plazo de (sesenta (60)/
noventa (90)) dias®, a menos que el Tribunal Arbitral establezca un plazo diferente,
teniendo en cuenta los argumentos presentados por las Partes durante el
procedimiento arbitral.

La Parte obligada a cumplir el Laudo Arbitral debera, dentro de un plazo de
veinte (20) dias®, notificar a la otra Parte las medidas que adoptara a ese efecto.

Las Partes consultan a Argentina acerca del alcance y objeto del presente Articulo.

Peru propone sustituir el término “medidas” por “acciones”.

%2 Chile propuso extender el plazo de 60 a 90 dias a los efectos de poder cumplir el laudo. Peru
consultara acerca de esta propuesta.

® Las Partes consideraron pertinente modificar el plazo de 10 a 20 dias, en concordancia con
los Arts. 21 y 25 del Protocolo.

68



Articulo 25.- Cualquiera de las Partes podra solicitar, dentro de los quince (15)
dias siguientes a la fecha de notificacion del Laudo Arbitral, la aclaracién del mismo
respecto de sus alcances o la forma de cumplirlo. La interposicion de este recurso de
aclaracion suspendera el plazo para el cumplimiento del Laudo Arbitral asi como el
plazo para informar las medidas que adoptara para cumplirlo, salvo que el Tribunal
decida lo contrario, si asi las circunstancias lo exigiesen.

El Tribunal Arbitral se pronunciara sobre el recurso de aclaracion dentro de los
quince (15) dias siguientes a su interposicion.

Articulo 26.- En caso de desacuerdo respecto de la existencia de medidas
destinadas a dar cumplimiento a un Laudo Arbitral o sobre la compatibilidad de las
medidas adoptadas a tal efecto con las disposiciones del Acuerdo, esta diferencia se
resolvera conforme al presente Protocolo, con intervencion del Tribunal Arbitral que
haya entendido inicialmente en la controversia. El Tribunal Arbitral tendra un plazo de
treinta (30) dias para pronunciarse sobre este reclamo, contados a partir de la fecha
en que se constituya para tal fin.

Articulo 27.- Si la Parte que deba cumplir un Laudo Arbitral no hubiera
notificado al Tribunal Arbitral el cumplimiento de éste, una vez finalizado, en el plazo
que le fuere establecido de acuerdo al articulo 24, o si el Tribunal Arbitral hubiera
constatado, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 26 la falta de cumplimiento
total o parcial del Laudo Arbitral o su incompatibilidad con las disposiciones del
Acuerdo, la parte reclamante podra suspender temporalmente a la parte reclamada
autorizaciones 0 permisos concesiones—u—otras—obligaciones® en el ambito del
Acuerdo en un nivel equivalente al perjuicio producido por la medida declarada
incompatible con las disposiciones del mismo.

La parte reclamante podra suspender temporalmente a la parte reclamada,
(previa autorizacién del Tribunal Arbitral)®, autorizaciones o permisos concesiones—u
etras—obligaciones®™ en el ambito del Acuerdo en un nivel equivalente al perjuicio
producido por la medida declarada incompatible con las disposiciones del mismo.

La suspension de autorizaciones o permisos cerecesiones—u-otras-obligaciones

a ser adoptadas debera ser informada formalmente, por el pais que las aplicara, con
una anticipacion minima de quince (15) dias, a la Parte que debe cumplir el Laudo
Arbitral.

La suspension de autorizaciones o permisos eeneesiones—u-otras-obligaciones

indicada en este articulo no podra extenderse mas alla del cumplimiento del Laudo
Arbitral y sera impuesta a los efectos de compensar el perjuicio causado a la parte
reclamante desde el incumplimiento del Laudo por la medida declarada incompatible
con las disposiciones del Acuerdo.

3 Uruguay propuso sustituir “concesiones u otras obligaciones” por “autorizaciones o permisos”
en virtud de ser éstos ultimos los instrumentos practicos que se utilizan en el marco de la
etj;ecucic'm del ATIT. Chile y Peru consultaran acerca de esta propuesta de modificacion.

Chile propone incluir la previa autorizacion del Tribunal Arbitral para suspender
autorizaciones.
% Uruguay propuso sustituir “concesiones u otras obligaciones” por “autorizaciones o permisos”
en virtud de ser éstos ultimos los instrumentos practicos que se utilizan en el marco de la
ejecucion del ATIT. Chile y Peru consultaran acerca de esta propuesta de modificacion.
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Articulo 28- En caso de que la Parte obligada a cumplir el Laudo Arbitral
considere que la suspensién de autorizaciones O permisos conecesiones—u—otras
ebligaciones adoptadas por la Parte reclamante no resulta equivalente al nivel de
perjuicio producido por la medida declarada incompatible con las disposiciones del
Acuerdo, podra solicitar que el Tribunal Arbitral que emitié el Laudo se pronuncie al
respecto. EI Tribunal dispondra de un plazo de treinta (30) dias para su
pronunciamiento, contados a partir de la fecha en que se constituya para ese fin.

En el caso previsto en el parrafo anterior, el Tribunal Arbitral evaluara, segun el
caso, la equivalencia del nivel de suspension de autorizaciones 0 permisos
concesiones—u—otras—obligacienes con el nivel de perjuicio causado por la medida
declarada incompatible con las disposiciones del Acuerdo. La suspension de
autorizaciones 0 permisos eencesiones informada se podra aplicar una vez que el
Tribunal Arbitral se pronuncie al respecto.

Articulo 29- Las situaciones a que se refieren los articulos 25, 26 y 28 deberan
ser resueltas por el mismo Tribunal Arbitral que dict6 el Laudo, pero si éste no pudiera
constituirse con todos los miembros que hayan entendido inicialmente en la
controversia, para completar la integracion se aplicara el procedimiento previsto en el
articulo 11.

Articulo 30.- Los gastos del Tribunal Arbitral comprenden los honorarios de los
arbitros, asi como los gastos de pasajes costos de traslado, viaticos, euyos-valoresde
referencia-establezeala-Comisién™, notificaciones y demas erogaciones que demande
el arbitraje.

Los gastos del Tribunal Arbitral conforme fueran definidos en el primer parrafo

de este articulo seran distribuidos en montos iguales entre la parte reclamante y la
reclamada.

Los gastos derivados de la actuacion de expertos o peritos seran sufragados
en montos iguales entre la parte reclamante y la reclamada, a menos que el Tribunal
Arbitral, segun sea el caso, decida distribuirlos en proporcién distinta.

CAPITULO IV

DISPOSICIONES GENERALES

Articulo XX.- Las Partes podran realizar consultas reciprocas en todo momento,
con miras a alcanzar una solucion mutuamente satisfactoria de la controversia.®

Articulo XX.- La sede de las actuaciones que llevara a cabo el Tribunal Arbitral
en el marco del presente Protocolo, sera la Secretaria General de la ALADI, salvo que
el Tribunal o, en su caso, las Partes, de comun acuerdo, opten por otra sede.*®

Las Partes concordaron en eliminar la referencia a la Comisién.

Este Articulo esta pendiente de consulta por parte de Peru y Brasil.

® Las Partes consideraron pertinente incluir la referencia a la sede de las actuaciones del
Tribunal Arbitral.
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Articulo 31.- Las comunicaciones que se realicen entre las Partes Signatarias
del Protocolo, deberan ser cursadas a la autoridad nacional que cada pais designe, a
esos efectos, con copia a la Secretaria General de la ALADI.

El Laudo Arbitral, sus aclaraciones y los pronunciamientos sobre medidas de
ejecucion y retaliatorias, seran comunicados a todas las Partes Signatarias del
Acuerdo en texto completo.

Articulo 32.- Todos los plazos establecidos en el presente Protocolo son
perentorios y seran contados en dias corridos (calendario) a partir del dia siguiente al
acto o hecho a que se refieren. No obstante, si el vencimiento del plazo para presentar
una comunicacion o cumplir una diligencia no ocurriese en dia habil en el lugar en que
debiera efectuarse la comunicacion o realizarse la diligencia, la presentacion de la
comunicacion o cumplimiento de la diligencia debera ser realizada el primer dia habil
inmediatamente posterior a esa fecha.

Si el plazo comienza en un dia habil en uno de los paises e inhabil en el otro,
se computara a partir del primer dia habil en ambos paises.*’

No obstante lo establecido en el primer parrafo del presente articulo, todos los
plazos previstos en el presente Protocolo podran ser modificados de comun acuerdo
por las Partes. Los plazos para los procedimientos tramitados ante los Tribunales
Arbitrales, podran ser modificados (cuando las Partes/cualquiera de las Partes)*' lo
soliciten al Tribunal respectivo y éste lo conceda. Toda modificacion de plazos
acordada por las Partes, debera ser comunicada a la Secretaria General de la ALADI.

Articulo 33.- Los integrantes del Tribunal Arbitral, al aceptar su designacion,
asumiran por escrito el compromiso de actuar de conformidad con las disposiciones de
este Protocolo y de conformidad con el Reglamento que se apruebe oportunamente.

Dicho compromiso escrito se dirigira al Secretario General de la ALADI y en él
se manifestara, mediante declaracién jurada, independencia respecto de los intereses
objeto de la controversia y obligacidon de actuar con imparcialidad, no aceptando
sugerencias de terceros ni de las Partes.

Articulo 34.- Los desistimientos de la Parte Reclamante o las transacciones
deberan ser comunicados por escrito al Tribunal Arbitral, a efectos de que éste adopte
las medidas que correspondan.

Articulo 35.- Para los efectos del cumplimiento del presente Protocolo, el
intercambio de documentacién podra ser efectuado por los medios mas expeditos de
envio disponibles, incluyendo el correo electronico, siempre y cuando se remita de
forma inmediata la documentacion original.

0 LLas Partes consideraron pertinente incluir esta prevision, a los efectos del cémputo de los
plazos.

“! Brasil propuso incluir que el plazo pueda ser modificado a solicitud de “cualquiera de las
Partes”.
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Dicha documentacién original dara fe de fecha cierta a menos que el Tribunal
Arbitral o en su caso, las Partes, acuerden conferirle tal caracter a la indicada por el
medio electronico o digital utilizado.

Articulo 36.- El presente Protocolo entrara en vigor a los treinta (30) dias del
deposito del segundo instrumento de ratificacion con relacion a los dos primeros
Paises que depositen dichos instrumentos. Para los demas paises, entrara en vigor
treinta (30) dias después del depdsito del respectivo instrumento de ratificacion.

Articulo 37.- Los instrumentos de ratificacién seran depositados ante la
Secretaria General de la ALADI, la cual comunicara el depdsito a las Partes
Signatarias e informara la fecha de entrada en vigor con relacion a cada uno de
aquellos que hubieran manifestado su consentimiento en obligarse por el presente
Protocolo.

EN FE DE LO CUAL, los respectivos Plenipotenciarios suscriben el presente
Protocolo...
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